INFORME DE VIABILIDAD DEL PROYECTO DE RENOVACION PARCIAL DE LA CONDUCCION
TENTEGORRA-ALUMBRES Y MEJORA DEL ACCESO A LAS INSTALACIONES DE TENTEGORRA
(MU/CARTAGENA)

PREVISTO EN EL ARTICULO 46.5 DE LA LEY DE AGUAS
(segun lo contemplado en la Ley 11/2005, de 22 de Junio, por la que se modifica la Ley 10/2001, de 5 de julio,
del Plan Hidrologico Nacional)




| DATOS BASICOS

Titulo de la actuacion:

PROYECTO DE RENOVACION PARCIAL DE LA CONDUCCION TENTEGORRA-ALUMBRES Y MEJORA
DEL ACCESO A LAS INSTALACIONES DE TENTEGORRA (MU/CARTAGENA).

Clave de la actuacion:

En caso de ser un grupo de proyectos, titulo y clave de los proyectos individuales que lo forman:

Municipios en los que se localizan las obras que forman la actuacion:

Municipio Provincia Comunidad Auténoma
CARTAGENA MURCIA MURCIA
Organismo que presenta el Informe de Viabilidad:
MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA
Nombre y apellidos Direccion e-mail (pueden Teléfono Fax
persona de contacto indicarse mas de
uno)
ALFONSO SANZ PRIETO C/ MAYOR N°1 alfonso.sanz@mctes | 968 32 00 14 968 12 2508
30201 CARTAGENA

Organismo que ejecutara la actuacién (en caso de ser distinto del que emite el informe):




1. OBJETIVOS DE LA ACTUACION, 7

Se describira a continuacion, de forma sucinta, la situacion de partida, los problemas detectados y las necesidades
que se pretenden satisfacer con la actuacion, detallandose los principales objetivos a cumplir.

1. Problemas existentes (sefialar los que justifiquen la actuacion)

El proyecto se sitiia en la zona Noroeste de la ciudad de Cartagena, en el vial de acceso a las instalaciones que la
Mancomunidad de Canales del Taibilla tiene en Tentegorra. El tramo afectado por la actuacion tiene su comienzo en
la glorieta existente sobre la rambla de Benipila y su final en la glorieta de acceso a las citadas instalaciones y al
hospital naval de Cartagena. La longitud del tramo es de aproximadamente 800 m.

La actuacion tiene por objeto la renovacion de la tuberia de hormigén armado con camisa de chapa y diametro 800
mm que discurre por la mediana de la via en este tramo, sustituyéndola por una tuberia de fundicion dictil del mismo
diametro, y la mejora y acondicionamiento del vial existente en la franja de terrenos perteneciente a la
Mancomunidad de los Canales del Taibilla que da acceso a las instalaciones de Tentegorra.

2. Objetivos perseguidos (sefialar los que se traten de conseguir con la actuacion)

El sistema Tentegorra-Alumbres se abastece desde el depdsito de Tentegorra, constituyendo un elemento clave en
la dotacion a la poblacion de la ciudad y del campo de Cartagena. En el proyecto original, del afio 1946, se proyectd
una tuberia de hormigdn con camisa de chapa de 800 mm de diametro desde el deposito de Tentegorra hasta la
rotonda del Escudo (situada a unos 600 metros del final de la actuacion, ya en el casco urbano de Cartagena) donde
el diametro se reduce a 450 mm hasta llegar al deposito de Alumbres. En el afio 1998 se redactd un proyecto de
ampliacion del abastecimiento al Campo de Cartagena, donde se sefala la necesidad de duplicar la conduccion
desde el deposito de Tentegorra hasta el Escudo con otra tuberia de fundicion de 800 mm, para garantizar la llegada
al deposito de Alumbres de los caudales requeridos, al conectarse al sistema hidraulico Tentegorra-Alumbres el
deposito del Barrio de la Concepcidn (deposito de Quitapellejos).

Dada la antigiedad de la tuberia de hormigén con camisa de chapa (méas de sesenta afios) se propone su
renovacion parcial con el fin de prevenir posibles averias que puedan suponer un problema de desabastecimiento de
la poblacion.

Como se ha comentado, el tramo en estudio tiene una longitud aproximada de 800 m, discurriendo entre la glorieta
sobre la Rambla de Benipila hasta la glorieta que da acceso a las instalaciones de la Mancomunidad en Tentegorra y
al hospital naval de Cartagena (se trata de un vial con dos calzadas con dos carriles por sentido de circulacion cada
una, y mediana central por donde discurre un tramo de la conduccién Tentegorra-Alumbres).




2. ADECUACION DE LOS OBJETIVOS DE LA ACTUACION A LO ESTABLECIDO POR LA
LEGISLACION Y LOS PLANES Y PROGRAMAS VIGENTES

Se realizara a continuacion un anélisis de la coherencia de los objetivos concretos de la actuacion (descritos en 1)
con los que establece la legislacion y la planificacion vigente.

En concreto, conteste a las cuestiones siguientes, justificando, en todo caso, la respuesta elegida (si asi se
considera necesario, puede indicarse, en cada cuestion, mas de una respuesta) :

1. La actuacion se va a prever:
a) En el Plan Hidrologico de la Demarcacion a la que pertenece
b) En una Ley especifica (distinta a la de aprobacion del Plan)
¢) En un Real Decreto especifico
d) Otros (indicar)
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Justificar la respuesta:

La actuacion que nos ocupa, como se ha expuesto en el apartado 1. OBJETIVOS DE LA ACTUACION, es necesaria
para asegurar la estabilidad y durabilidad de la infraestructura en buenas condiciones de explotacion, puesta en
riesgo por las continuas reparaciones que se llevan cabo.

2. Laactuacion contribuye fundamentalmente a la mejora del estado de las masas de agua
a) Continentales

) De transicion

c) Costeras

d) Subterraneas

e) No influye significativamente en el estado de las masas de agua

fy Empeora el estado de las masas de agua
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Justificar la respuesta:

No contribuye a la mejora del estado de las masas de agua.

3. ¢La actuacion contribuye a incrementar la disponibilidad y/o la regulacion de los recursos hidricos?

a) Mucho i
b) Algo m
¢) Poco O
d) Nada X

Justificar la respuesta:

La actuacion no tiene efectos sobre la disponibilidad o regulacion de los recursos hidricos.




4. ¢La actuacion contribuye a una utilizacion mas eficiente del agua (reduccion de los m3 de agua consumida por
persona y dia o de los m3 de agua consurida por euro producido)?

a) Mucho
b) Algo
¢) Poco
d) Nada
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Justificar la respuesta:

La actuacion no tiene efecto sobre la eficiencia en la utilizacion del agua.

5. ¢La actuacion reduce las afecciones negativas a la calidad de las aguas por reduccion de vertidos o deterioro
de la calidad del agua?

a) Mucho o
b} Algo 0
¢) Poco O
d) Nada X

Justificar la respuesta:

La actuacién no produce efectos sobre la calidad de las aguas.

6. ¢Laactuacion disminuye los efectos asociados a las inundaciones?

a) Mucho 0
b) Algo 0
¢) Poco i
d) Nada X

Justificar la respuesta:

La actuacion no presenta efectos asociados a las inundaciones.

7. ¢Laactuacion contribuye a la conservacion y gestion sostenible de los dominios publicos terrestres hidraulicos
y de los maritimo-terrestres?

a) Mucho 0
b) Algo m
c¢) Poco o
d) Nada X

Justificar |a respuesta:

La actuacion no tiene efectos sobre el dominio publico hidraulico o maritimo-terrestre.




8. La actuacién colabora en la asignacion de las aguas de mejor calidad al abastecimiento de poblacion?

a) Mucho |
b} Algo m
¢) Poco m
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no tiene efectos sobre la calidad del agua

9. ¢La actuacion contribuye a la mejora de la seguridad en el sistema (seguridad en presas, reduccion de dafos
por catastrofe, etc)?
a) Mucho
b) Algo
c) Poco
d) Nada
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Justificar la respuesta:

La actuacion permite aumentar la seguridad del suministro y reduce el riesgo de dafios catastroficos.

10. ¢La actuacion contribuye al mantenimiento del caudal ecol6gico?

a) Mucho m
b) Algo m
¢) Poco O
d) Nada X

Justificar la respuesta:

La actuacion no tiene efectos sobre los cursos naturales de aguas




3. DESCRIPCION DE LA ACTUACION |

Se sintetizara a continuacion la informacién mas relevante de forma concisa. Incluira, en todo caso, la localizacion de
la actuacion (si es posible indicando sus coordenadas geograficas), un cuadro resumen de sus caracteristicas mas
importantes y un esquema de su funcionalidad.

La actuacion tiene por objeto la renovacion de la tuberia de hormigén armado con camisa de chapa y didmetro 800
mm que discurre por la mediana de la via en este tramo, sustituyéndola por una tuberia de fundicién ductil del mismo
diametro instalada en zanja y la mejora y acondicionamiento del vial existente en la franja de terrenos perteneciente
ala Mancomunidad de los Canales del Taibilla.




4. EFICACIA DE LA PROPUESTA TECNICA PARA LA CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS

Se expondréan aqui las razones que han llevado, de todas las alternativas posibles, a proponer la actuacion descrita
en 3 para la consecucion de los objetivos descritosen 1y 2.

Esta justificacion debe ser coherente con los contenidos de los capitulos de viabilidad técnica, ambiental, economica
y social que se exponen a continuacion y, en ese sentido, puede considerarse como una sintesis de los mismos. En
la medida de lo posible, se cuantificara el grado de cumplimiento de los objetivos que se preve alcanzar con la
alternativa seleccionada para lo que se propondran los indicadores que se consideren mas oportunos.

1. Alternativas posibles para un andlisis comparado de coste eficacia (Posibles actuaciones que llevarian a una
consecucion de objetivos similares, en particular mediante una actuacion no estructural).

La principal problematica del ramal de abastecimiento a Tentegorra-Alumbres (tuberia hormigon armado con
camisa de chapa) se deriva de la elevada longevidad de las instalaciones del mismo. A esto le unimos
problemas de rotura por presion, y comprobamos que los célculos iniciales de disefio y el deterioro de la
instalacion con el paso del tiempo, hacen justificable la modificacion y ampliacion de dicho ramal.

2. Ventajas asociadas a la actuacion en estudio que hacen que sea preferible a las alternativas anteriormente
citadas:

Por lo tanto, quedaria justificada la realizacién de las actuaciones que a continuacion se describen,
fundamentalmente por los puntos siguientes:

¢ Garantizar un eficiente y optimo abastecimiento, presente y futuro, a la localidad de Cartagena, pedanias y
tomas intermedias.

e Mejorar la explotacion mediante la sustitucion de la conduccion antigua, por una nueva.
e Asegurar que la realizacién de determinados trabajos, tales como las reparaciones y tareas de
mantenimiento y control, se realice de manera que se minimicen los riesgos y peligros para la salud de los

operarios y técnicos cualificados de la MCT, o de cualquier otra administracion competente.

e Evitar las pérdidas de agua en algunas localizaciones conflictivas, que en alguna ocasion puntual han sido
dificiles de localizar dada la situacién de las conducciones actuales.




5. VIABILIDAD TECNICA

Debera describir, a continuacion, de forma concisa, los factores técnicos que han llevado a la eleccién de una
tipologia concreta para la actuacion, incluyéndose concretamente informacion relativa a su idoneidad al tenerse
en cuenta su fiabilidad en la consecucion de los objetivos (por ejemplo, si supone una novedad o ya ha sido
experimentada), su seguridad (por ejemplo, ante sucesos hidrolégicos extremos) y su flexibilidad ante
modificaciones de los datos de partida (por ejemplo, debidos al cambio climatico).

La viabilidad técnica de las obras esta garantizada en cuanto a que éstas se componen de elementos (tuberias,
valvulas, etc.) habituales en todos los organismos de gestion del agua, tanto en la tipologia como en sus
caracteristicas.




6. VIABILIDAD AMBIENTAL

Se analizaran aqui las posibles afecciones de la actuacién a la Red Natura 2000 o a otros espacios protegidos.
Se especificara, ademas, si se han analizado diversas alternativas que minimicen los impactos ambientales y si
se prevén medidas o actuaciones compensatorias.

1. ;Afecta la actuacion a algun LIC o espacio natural protegido directamente (por ocupacion de suelo
protegido, ruptura de cauce, etc) o indirectamente (por afeccion a su flora, fauna, habitats o ecosistemas
durante la construccion o explotacion por reduccion de aportes hidricos, creacion de barreras, etc.)?

A. DIRECTAMENTE B. INDIRECTAMENTE
a) Mucho m a) Mucho 0
b) Poco i b) Poco a
c) Nada X c) Nada X
d) Le afecta positivamente O d) Le afecta positivamente 0

2. Siel proyecto ha sido sometido a un proceso reglado de evaluacion ambiental se determinaran los tramites
sequidos, fecha de los mismos y dictamenes. (Describir):

El proyecto no ha sido sometido al procedimiento reglado de evaluacion de impacto ambiental, ya que no se
encuentra dentro de ninguno de los supuestos de la legislacion de evaluacion de impacto ambiental estatal ni
autondmico.

3. Impactos ambientales previstos y medidas de correccion propuestas (Describir).

IMPACTOS AMBIENTALES PREVISTOS

SOBRE EL MEDIO FISICO

Geomorfologia
Debida a la escasa entidad de los movimientos de tierra necesarios para la ejecucion de las obras, pues se

acttia fundamentalmente sobre una infragstructura preexistente y la rasante del nuevo vial sera similar a la
existente, se considera este impacto como negativo, compatible con el medio, de caracter temporal, de accion
directa, localizado, reversible a largo plazo y discontinuo. Su valor cuantitativo se considera como muy bajo.

Hidrologia superficial
No se prevén afecciones significativas a la hidrologia superficial durante la fase de construccion. No se

atraviesa ninguna linea de drenaje superficial que pueda ver alterado su régimen normal. La rambla mas
cercana, Benipila, no se vera afectada por la ejecucion de las obras.

Durante la fase de funcionamiento, se producira una mejora en las condiciones de drenaje de la infraestructura
debido a la construccion de un colector para la recogida de aguas pluviales.




Por todo ello, el impacto se considera positivo, compatible con el medio, de accion directa, permanente,
localizado, irreversible y continuo, valorando cuantitativamente el mismo como positivo moderado.

Alteracion en el uso del suelo

La franja de ocupacion de suelo para la mejora del vial y la instalacion de la conduccion es de 30 m en total
durante los aproximadamente 800 m de actuacion. La anchura de la franja ocupada por la actual infraestructura
es de aproximadamente 20 m de media, por lo que serd necesario ocupar una media de 10 m adicionales a lo
largo de esos 800 m. Por tanto, la ocupacién de suelo no destinado en la actualidad a vial es reducida. La
mayoria de dichos suelos tienen actualmente un uso improductivo o estan ocupados por terrenos con bajo
grado de urbanizacion a integrar en la actuacion.

Por tanto, debido a la reducida ocupacion de terrenos y a la cuasi nula productividad de la mayoria de ellos el
impacto se considera adverso compatible con el medio, de accién directa, permanente, localizado, irreversible y
continuo, valorando cuantitativamente el mismo como muy bajo.

SOBRE EL MEDIO BIOTICO

Vegetacidn
La vegetacion presente en el ambito de estudio esta fundamentalmente compuesta por las especies arboreas

que ocupan la mediana y zonas ajardinadas (palmeras y olivos) y margenes de la actual via (platanos
orientales). También existen algunas especies arbustivas de bajo valor ecolégico a lo largo de la mediana.

Para la ejecucion de la actuacion, sera necesario talar (debido a la imposibilidad de su trasplante) muchos de
los platanos existentes en los margenes vy retirar las especies arbustivas presentes en la mediana para la
plantacion en su lugar de especies aromaticas. Los olivos seran trasplantados a zonas interiores de glorietas u
otras zonas ajardinadas pertenecientes a la Mancomunidad de Canales del Taibilla siempre que sea viable
tecnicamente. No se prevé afeccién alguna sobre las palmeras existentes.

Por lo comentado anteriormente, se valora este impacto como adverso, compatible con el medio, de accion
directa, permanente, localizado, irreversible y discontinuo, valorando cuantitativamente el mismo como medio-
bajo.

Fauna

Dado que el area se encuentra fuertemente antropizada, donde las comunidades faunisticas fueron
desplazadas en su dia debido a la proximidad de edificaciones, instalaciones y a la actividad humana, el
impacto producido se considera como adverso, compatible con el medio, de accion indirecta, permanente,
localizado, reversible y discontinuo, valorando cuantitativamente el mismo como muy bajo.




CALIDAD AMBIENTAL

Calidad del aire

Durante la fase de construccion de la infraestructura y con motivo del transporte de materiales y movimiento de
maquinaria, la calidad del aire puede verse afectada ya que se producira un incremento en la concentracion de
particulas de polvo en suspension que afectaran a las zonas mas cercanas a las obras. Estos agentes
contaminantes tienden a depositarse una vez desaparece el elemento que los ha producido.

Esta concentracion podria aumentar por la existencia ocasional de vientos, originando nubes de polvo y
provocando efectos no deseados para los habitantes de la zona.

Se considera por tanto un impacto negativo de intensidad baja y extension local. Su aparicion sera de forma
inmediata y de persistencia temporal mientras duren las obras. El impacto sera reversible a corto plazo,
pudiéndose aplicar medidas correctoras como regar el suelo con agua de forma periodica para evitar las
emisiones de polvo asi como realizar el trasporte de materiales en camiones cubiertos con una lona.

Durante la fase de funcionamiento de la infraestructura, y debido a la mejora de las condiciones de circulacion
(mayor fluidez frente a las continuas situaciones de congestion actuales) se producira una disminucién en las
emisiones de gases nocivos a la atmoésfera por parte de los vehiculos. Ademés, dado que esta prevista la
construccion de carriles-bici, se potenciara el uso de este modo de transporte mas ecoldgico y sostenible. Este
impacto se considera como positivo, indirecto, permanente, localizado y de intensidad media.

Ruido
Durante la fase de construccién se generaran molestias por el incremento de las emisiones sonoras por el
funcionamiento de la maquinaria de obra y el incremento del tréfico pesado.

Por todo ello, el impacto producido por la emisién de ruidos durante la fase de construccion se considera como
adverso compatible con el medio, de accion directa, temporal, localizado, reversible a corto plazo y discontinuo,
valorando cuantitativamente el mismo como medio-bajo.

Una vez entre en servicio la infraestructura ya acondicionada, se producira una disminucion de los niveles de
ruido existentes actualmente, debido a la mejora de las condiciones de circulacion y a la disposicion de nuevo
pavimento asfaltico.

Residuos

Los residuos que se generaran durante la ejecucion de la actuacion seran los siguientes:

Residuos procedentes de la demolicion de parte de la infraestructura existente (mezclas asfalticas, hormigon,
etc).

Residuos procedentes de los materiales sobrantes utilizados para la construccion de la infraestructura (mezclas
asfalticas, hormigon, restos de palés, plasticos, vidrio, etc)
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Residuos procedentes de las labores de mantenimiento y puesta a punto de la maquinaria (aceites,
combustibles liquidos, etc)

Estos impactos se consideran como adversos, compatibles con el medio, de accion indirecta, temporales,
localizados, y reversibles, valorando cuantitativamente los mismos, con medidas correctoras, como muy bajos.

MEDIO SOCIOECONOMICO

Durante la fase de funcionamiento, se produciran para los usuarios de la infraestructura y habitantes de la zona
una serie de ventajas:

e Mejoras en el sistema de suministro de agua potable debido a |a renovacion de la tuberia.

e Mejoras en los servicios existentes (saneamiento, abastecimiento, alumbrado, etc) debido a la
renovacion de parte de los mismos.

e Mejoras en las condiciones de circulacion de los vehiculos (fluidez, tiempos de viaje, etc)

e Potenciacion de los usos ludico-recreativos de la zona por la construccién de aceras mas amplias y
espacios reservados para el peatdn.

e Potenciacion de modos alternativos de transporte, mas ecologicos y sostenibles, debido a la
construccion de carriles-bici.

e Mejoras en el aspecto estético y atractivo de la zona.

e Se evalua este impacto como beneficioso, compatible con el medio, de accién directa, permanente,
extensa, irreversible y continua, valorando cuantitativamente el mismo como positivo alto.

Durante la fase de construccion, se generaran puestos de trabajo que incidiran de manera positiva sobre la
poblacion activa de la zona.

PATRIMONIO CULTURAL
El yacimiento arqueoldgico inventariado se encuentra fuera del ambito de actuacién por lo que no se vera

afectado por las obras. No existen vias pecuarias y por lo tanto no se generara impacto alguno sobre este
factor.




MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS

CONTRA LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

La contaminacion atmosférica achacable a las obras se reduce a las siguientes circunstancias: emisiones de
polvo y particulas en suspension y las emisiones de gases de escape de la maquinaria empleada.

En este sentido, para reducir las emisiones de polvo se tomaran las siguientes medidas:

e Humidificacion y cubrimiento de los materiales que vayan a ser puestos en obra y/o almacenados, como
pueden ser el acopio de materiales susceptibles de producir emision de polvo, ya sea por la accion del
viento o por cualquier otra circunstancia.

 Evitar que los vehiculos circulen a una velocidad excesiva por los caminos sin asfaltar. Cuando la
velocidad de los vehiculos cargados no superan los 50 km/h, las concentraciones de particulas emitidas
al aire no alcanzan los niveles permisibles y entonces el area de impacto de transporte de materiales
queda circunscrito a una franja muy cercana al camino.

e Cubrimiento de los materiales que estén siendo transportados y que sean susceptibles de emitir polvo
con lonas, la cuales debera cubrir totalmente el camion, cayendo 30 cm. a cada lado del mismo.

e Riego de la zona de obras por las que transiten maquinaria y materiales, en especial durante las épocas
mas secas, mediante camiones cisterna asi como en el entorno de los nucleos de poblacion y viviendas
situados a una distancia inferior a 100 m.

e Los camiones y vehiculos utilizados, en general, para el transporte de materiales, deberan tener los
protectores para polvos sobre las ruedas para evitar su lanzamiento a causa del rodamiento del
vehiculo, asi como para minimizar las emisiones fugitivas a la atmosfera.

Por lo que respecta a la contaminacion producida por la emision de gases, las medidas a tomar seran las
siguientes:

e Adecuado y correcto mantenimiento de la magquinaria utilizada, de tal forma, que se produzca una
correcta combustion en sus motores. El funcionamiento de los motores de los vehiculos debera estar
siempre en las mejores condiciones técnicas posibles para evitar la emision innecesaria de
contaminantes propios de la combustion como CO, CO2, NOx, SOx e Hidrocarburos, cuyas
concentraciones deben estar por debajo de las normas o recomendaciones.

e Correcta planificacion de las acciones del proyecto para reducir al minimo el uso de la maquinaria.

e Cumplimiento por parte de toda la maquinaria de la normativa nacional y europea relativa a emisiones.




MEDIDAS DE PROTECCION CONTRA DEL RUIDO

Con objeto de mantener los niveles de ruido por debajo de los maximos recomendables durante la fase de
obras, se ha previsto:

o Elcontrol del paso de vehiculos y maquinaria en el entorno de los nucleos urbanos cercanos.

* Revisiones de la maquinaria, reglaje de los motores, etc.

o FEvitar la ejecucion simultanea de actividades especialmente ruidosas, asi como limitacion de las
mismas al periodo diurno.

e Cumplimiento en toda la maquinaria utilizada de la normativa aplicable referente al ruido.

e Lamaquinaria utilizada en las obras debera estar homologada por los servicios técnicos autorizados, en
lo relativo a los niveles de potencia acustica admisible, emision sonora de maquinas, equipos de obras
y vehiculos a motor.

o e facilitaran las comprobaciones oportunas requeridas en cualquier momento por el Director de obra o
de los representantes acreditados de los organos de inspeccién de la Administracion competente.

e Se presentara toda la documentacion acreditativa de que la maquinaria y vehiculos a emplear durante
las obras cumplen con la legislacion aplicable para cada una de ellas: certificados de homologacion
expedidos por la Administracion. Esta documentacion estara actualizada al dia desde el inicio de las
obras hasta el fin de las mismas.

MEDIDAS DE UBICACION DE LAS INSTALACIONES AUXILIARES Y VERTEDEROS

Durante la fase de construccion, se tomaran las medidas preventivas oportunas para que de un modo
planificado, quede asegurada la desafectacion a recursos naturales y culturales de interés, como consecuencia
de la localizacién y dimensionamiento de las actividades auxiliares de obra.

Se potenciara el traslado de los materiales sobrantes a plantas de reciclado o a instalaciones de valorizacién y
si fuera necesario el deposito en vertedero, se comprobara que cuentan con la autorizacion pertinente por parte
de la Comunidad Auténoma.

Una vez finalizada la fase de construccion, se procedera a la limpieza, retirada, y depdsito de todos los
elementos no existentes en la situacion original.

MEDIDAS DE ADECUACION DE ZONAS AUXILIARES Y DE OBRA

Una vez finalizada la fase de construccién seran retiradas las estructuras, edificaciones de obra, maquinaria vy,
en general, todas las obras e instalaciones ubicadas en la zona de obras por razones constructivas que no




tengan ninguna aplicacion posterior asi como se procedera a la limpieza general de todos aquellos restos
generados durante la fase de obras, y a la restauracion ambiental de la zona, mediante la restitucion

morfoldgica del terreno.

Al implantarse la zona de instalaciones auxiliares de obra se realizaran las siguientes actuaciones protectoras y
correctoras:

o Jalonado perimetral de las zonas de ocupacion

e Decapado de la tierra vegetal

o Impermeabilizacion del area destinada a talleres y zonas de mantenimiento de maquinaria y sistema de
recogida de efluentes

e Instalacion de un punto limpio con sistema de recogida de residuos

o Instalacion, en caso de aguas fecales, de una fosa séptica.

MEDIDAS DE PROTECCION DE LOS RECURSOS HIDRICOS

Las medidas que se llevaran a cabo para la proteccion de la calidad de las aguas seran las siguientes:

e No se realizara ningln vertido de materiales producto del movimiento de tierras, ni la localizacion de
instalaciones auxiliares de obras estara en areas desde las que se pueda afectar a cauces. Asimismo,
no se verteran a los cauces aceites y/o grasas de la maquinaria.

e No podran verterse sobre el terreno ni en cauces los residuos solidos o liquidos derivados del
mantenimiento de la maquinaria, debiendo ser almacenados de forma adecuada para evitar su mezcla
con agua y otros residuos y seran retirados por gestores autorizados.

e Otros residuos o restos de materiales producidos durante la obra deberan ser separados y retirados por
gestores autorizados o depositados en vertederos autorizados seguin las caracteristicas de los mismos.

e Los aceites y combustibles se almacenaran en recipientes en buen estado, estancos y seran
etiquetados segun la normativa vigente.

e En caso de verter accidentalmente en el suelo aceites y combustibles, se retirara por gestor autorizado,
el suelo contaminado en un contenedor especifico.

o Estara prohibido verter las lechadas de lavado de las hormigoneras a los cauces existentes en el ambito
de estudio. La limpieza de las cubas de hormigdn se realizara en un punto especifico consistentes en
una excavacion en el suelo con un plastico. Una vez finalizadas las obras, el hormigdn se retirara y se
enviara a vertedero autorizado.

e Los restos organicos sera retirados por el servicio municipal correspondiente y las piezas metalicas,
neumaticos y elementos plasticos se llevaran a vertedero autorizado.




MEDIDAS DE PROTECCION Y CONSERVACION DE LOS SUELOS Y LA VEGETACION NATURAL

Las medidas durante esta fase iran encaminadas principalmente a la proteccion y conservacion de los suelos y
la vegetacion natural. Estas seran las siguientes:

e Los préstamos de tierras que fuesen precisos para la ejecucion de las obras, y no procedan de la
ejecucion de las mismas, provendran de explotaciones de aridos debidamente autorizadas.

e Se ha previsto que la propia zona de obras sirva para realizar los acopios, almacenamientos,
movimiento de magquinaria, etc., de forma que la superficie afectada sea la minima.

e Se respetar al maximo la vegetacion natural. Con este fin, se realizara un inventario de los arboles que

van a ser afectados antes del inicio de las obras. Se analizara las posibilidades de trasplantes de forma
prioritaria a su eliminacién.

Adicionalmente a lo anterior se incluira informacion relativa al cumplimiento de los requisitos que, para la
realizacion de nuevas actuaciones, establece la Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE). Para ello se
cumplimentaréan los apartados siguientes:

4. Cumplimiento de los requisitos que para la realizacion de nuevas actuaciones segun establece la Directiva
Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE)

Para la actuacion considerada se sefialara una de las dos siguientes opciones.

a. La actuacion no afecta al buen estado de las masas de agua de la Demarcacion a la que x
pertenece ni da lugar a su deterioro

b. La actuacion afecta al buen estado de alguna de las masas de agua de la Demarcacién ala o
que pertenece o produce su deterioro

Si se ha elegido la primera de las dos opciones (no afeccién o deterioro), se incluird, a continuacion, su
Justificacion, haciéndose referencia a los analisis de caracteristicas y de presiones e impactos realizados para la
demarcacion.

Justificacion: La actuacion no afecta positiva ni negativamente al estado de las masas de agua, ya que no
encontramos ningun tipo de agua o hidrologia, tanto superficial (permanente o temporal), como subterranea en
el entorno en el que se desarrolla la actuacion.

En el caso de haberse sefialado la sequnda de las opciones anteriores (afeccion o deterioro de las masas de
aqua), se cumplimentaran los tres apartados siguientes aportandose la informacion que se solicita.




4.1 Las principales causas de afeccion a las masas de agua son (Sefialar una o varias de las siguientes tres
opciones).

a. Modificacion de las caracteristicas fisicas de las masas de agua superficiales. 0

b. Alteraciones del nivel de las masas de agua subterraneas m

c. Otros (Especificar). O
Justificacion:

4.2. La actuacion se realiza ya que (Sefalar una o las dos opciones siguientes):

a. Es de interés publico superior 0
b. Los perjuicios derivados de que no se logre el buen estado de las aguas o su i
deterioro se ven compensados por los beneficios que se producen sobre (Sefialar

una o varias de las tres opciones siguientes):

a. La salud humana O

b. El mantenimiento de la seguridad humana o

c. El desarrollo sostenible O
Justificacion:

43 Los motivos a los que se debe el que la actuacion propuesta no se sustituya por una opcion
medioambientalmente mejor son (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. De viabilidad técnica o
b. Derivados de unos costes desproporcionados 0
Justificacion:




(7. ANALISIS FINANCIERO Y DE RECUPERACION DE COSTES

ademas la informacion complement

1. Costes de inversion totales

aria que se indica.

previstos.

Costes de Inversion

Total (Miles de Euros)

2. Plan de financiacion previst

Terrenos 0,26 €
Construccién 4.161,01 €
Equipamiento -
Asistencias Técnicas 150,00 €
Tributos -
Otros -

IVA 905,37 €
Total 5.216,64 €

(0]

Aportaciones Privadas (Usuarios)

FINANCIACION DE LA INVERSION

Total (Miles de Euros)

Presupuestos del Estado

Fondos Propios (Sociedades Estatales) 1.875,88 €
Prestamos

Fondos de la UE 3.340,76 €
Aportaciones de otras administraciones

Otras fuentes

Total 5.216,64 €

Este analisis tiene como objetivo determinar la viabilidad econémica de la actuacion, considerando el flujo de
todos los ingresos y costes (incluidos los ambientales recogidos en las medidas de correccion y compensacién
que se vayan a establecer) durante el periodo de vida util del proyecto. Se analizan asimismo las fuentes de
financiacion previstas de la actuacion y la medida en la que se espera recuperar los costes a través de ingresos
por tarifas y canones; si estos existen y son aplicables.

Para su realizacién se deberan cumplimentar los cuadros que se exponen a continuacion, suministrandose




3. Costes anuales de explotacion y mantenimiento previstos

Costes anuales de explotaciény Total (Miles de Euros)
mantenimiento

Personal -
Energéticos -
Reparaciones =
Administrativos/Gestién -
Financieros =
Otros

Total -

4. Sila actuacion va a generar ingresos, realice una estimacion de los mismos en el cuadro siguiente:

Ingresos previstos por canon y tarifas Total (Miles de Euros)

isegt’m Ieiislacién ailicablei

Uso Agrario -
Uso Urbano -
Uso Industrial -

Uso Hidroeléectrico -

Otros usos (1) 89,41
Total -89,41

(1) El importe de ingresos previstos se corresponde a la participacion del presente proyecto en la generacion de
ingresos prevista para la Mancomunidad de los Canales del Taibilla durante un periodo de 30 afios,
actualizados a una tasa del 5%.

5. A continuacion explique como se prevé que se cubran los costes de explotacion y mantenimiento para
asegurar la viabilidad del proyecto:

Dado que la actuacion supone una reparacion de un ramal que existe actualmente, la explotacion se realizara
con los mismos medios con los que se viene haciendo hasta ahora, por lo que no supone ningtn aumento de
los costes actuales.
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8. ANALISIS SOCIO ECONOMICO

En la medida de lo posible, describa los impactos socioeconémicos de la actuacion en los apartados siguientes:

1. ¢ Cual de los siguientes factores justifica en mayor medida la realizacion de la actuacion (si son de relevancia
semejante, sefiale mas de uno)?
a. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para abastecer a la poblacion
b. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la agricultura
¢. Aumento de la produccién energética
d. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la actividad industrial o de servicios
e. Aumento de la seguridad frente a inundaciones
f. Necesidades ambientales

0O x0O0O0ag

2. La explotacion de la actuacion, en su area de influencia, favorecera el aumento de:
a. La produccién o
b. El empleo o
c. Larenta o
d. Otros: La seguridad de la infraestructura

Justificar:

La actuacion garantizara un eficiente y 6ptimo abastecimiento a la localidad de Cartagena y sus pedanias.

3. Otras afecciones socioeconomicas que se consideren significativas (Describir y justificar).
Justificar:

La infraestructura aumentara la garantia de suministro de agua potable, lo que favorecera a todos los sectores
de la sociedad, y proporcionara un eficiente abastecimiento en la época estival, que es en la que hay mayor
demanda de recursos hidraulicos por parte de la poblacion.

4. ; Existe afeccion a bienes del patrimonio historico-cultural?

a. Si, muy importantes y negativas
b. Si, importantes y negativas

¢. Si, pequenas y negativas

d. No

e. Si, pero positivas

O 000

Justificar:
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9 CONCLUSIONES

Incluya, a continuacion, un pronunciamiento expreso sobre la viabilidad del proyecto y, en su caso, las
condiciones necesarias para que sea efectiva, en las fases de proyecto o de ejecucion.

El proyecto es:

X 1. Viable

Con lo expresado en los apartados anteriores, se consideran justificadas las obras del PROYECTO DE
RENOVACION PARCIAL DE LA CONDUCCION TENTEGORRA-ALUMBRES Y MEJORA DEL ACCESO
A LAS INSTALACIONES DE TENTEGORRA (MU/CARTAGENA) desde los puntos de vista técnico,
ambiental, financiero y socioeconémico, por lo que se concluye que el proyecto es viable en las
condiciones en él indicadas.

o 2. Viable con las siguientes condiciones:

a) En fase de proyecto
Especificar:

b) En fase de ejecucion
Especificar:

o 3. Noviable

Fdo.:
Nombre: Alfonso Sanz Prieto

Cargo: Jefe de Servicio de Proyectos y Obras
Institucion: Mancomunidad de los Canales del Taibilla
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SECRETARIA DE ESTADO
DE MEDIO AMBIENTE
MINISTERIO g DIRECCION GENERAL
DE AGRICULTURA, ALIMENTACION DEL AGUA

Y MEDIO AMBIENTE

SUBDIRECCION GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS

Y TECNOLOGIA
Informe de Viabilidad correspondiente a:

Titulo de la actuacién: PROYECTO DE RENOVACION PARCIAL DE LA CONDUCCION TENTEGORRA-ALUMBRES Y
MEJORA DEL ACCESO A LAS INSTALACIONES DE TENTEGORRA (MU/CARTAGENA).

Informe emitido por: MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA
En fecha: JUNIO 2013

El informe se pronuncia de la siguiente manera sobre la viabilidad del Proyecto:

[ZI Favorable

[] No favorable

¢Se han incluido en el informe condiciones para que la viabilidad sea efectiva en fase de proyecto o de ejecuciéon?

II]NO

[ si(especificar):

Resultado de la supervision del Informe de Viabilidad

El informe de viabilidad arriba indicado

|:] Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacién publica, sin condicionantes

Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacién publica, con los siguientes
condicionantes:

v Se realizara un control ambiental que minimice los efectos de las actuaciones previstas en la vegetacion natural.

El depésito de los materiales procedentes de las actuaciones se realizarg en vertederos autorizados, segln la legislacion
vigente.

v

Las tarifas a aplicar a los usuarios se atendran a la legislacion vigente y tenderan a una recuperacion de los costes
asociados.

E] No se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente. El Organo que emitié el informe debera proceder a replantear
la actuacion y emitir un nuevo informe de viabilidad.
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