INFORME DE VIABILIDAD DEL PROYECTO 12/15 DE RENOVACION DEL CANAL DE CARTAGENA
ENTRE LOS HECTOMETROS 252 Y 304.NUEVO SIFON DE MAZARRON (MU/VARIOS)
PREVISTO EN EL ARTICULO 46.5 DE LA LEY DE AGUAS
(segun lo contemplado en la Ley 11/2005, de 22 de Junio, por la que se modifica la Ley 10/2001, de 5 de
Jjulio, del Plan Hidrolégico Nacional)




' DATOS BASICOS

Titulo de la actuacion:

PROYECTO 12/15 DE RENOVACION DEL CANAL DE CARTAGENA ENTRE LOS HECTOMETROS 252 Y
304. NUEVO SIFON DE MAZARRON (MU/VARIOS)

Clave de la actuacion:

En caso de ser un grupo de proyectos, titulo y clave de los proyectos individuales que lo forman:

Municipios en los que se localizan las obras que forman la actuacion:

Municipio Provincia Comunidad Auténoma

MAZARRON MURCIA REGION DE MURCIA

TOTANA MURCIA REGION DE MURCIA

Organismo que presenta el Informe de Viabilidad:

MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA

Nombre y Direccion e-mail (pueden Teléfono Fax

apellidos persona indicarse mas de

de contacto uno)

GONZALO ABAD | C/MAYOR N°1 gonzalo.abad@mct.es | 868 90 15 00 968 12 25 08
MUNOZ _- =

Organismo que ejecutara la actuacion (en caso de ser distinto del que emite el informe):
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i} OBJETIVOS DE LA ACTUACION. B |

Se describira a continuacion, de forma sucinta, la situacion de partida, los problemas detectados y las necesidades
que se pretenden satisfacer con la actuacion, detallandose los principales objetivos a cumplir.

1. Problemas existentes (sefialar los que justifiquen la actuacion)

La Mancomunidad de los Canales del Taibilla (MCT) es un organismo auténomo adscrito al Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente cuya finalidad es el abastecimiento en Red Primaria (captacion, tratamiento,
conduccion y almacenamiento en depositos de reserva), cuya zona geografica de actuacion son 11.000 km?
pertenecientes a 3 Comunidades Auténomas (Castilla La Mancha (Provincia de Albacete), Murcia y Valencia
(Provincia de Alicante)) y su &mbito hidraulico se extiende a lo largo de 2 Confederaciones Hidrograficas (Segura y
Jucar). Abastece de agua potable en alta a los nucleos de poblacion de 80 municipios.

La MCT dispone de diversas instalaciones de tratamiento para la potabilizacion del agua continental (Aguas
procedentes del rio Taibilla y aguas procedentes del Trasvase Tajo-Segura), asi como plantas desalinizadoras
propias o con convenio con otros organismos.

Igualmente dispone de una amplia red de transporte de agua de gran capacidad, basada en canales en lamina libre
y conducciones en carga de gran diametro que permiten un cierto grado de interconexion entre las producciones de
agua y los consumos, permitiendo que un cierto consumo pueda ser abastecido desde diferentes puntos de
tratamiento y produccion.

El Canal de Cartagena es una de las infraestructuras principales de transporte de la MCT, que se inicia en el partidor
de Lorca y finaliza en los depositos de Tentegorra, en Cartagena. La longitud total es de unos 65 Km siendo la
mayor parte de la longitud canal en lamina libre, aunque presenta 2 rapidas en su parte inicial y una ultima rapida al
final del mismo. Fue una de las infraestructuras primigenias con las que contd la MCT para el transporte de agua en
lamina libre desde las fuentes del Taibilla hasta la ciudad de Cartagena y presenta una antigliedad de unos 75 afos,
aunque presenta recrecimientos de los afios 60 sobre la base del mismo Canal.

El Canal de Cartagena tiene zonas de grandes deterioros y es sometido de forma continua a un gran mantenimiento
para el sellado de fisuras y grietas para mantener la estanqueidad. Se conoce que presenta fugas en todo su
recorrido. La zona mas critica se localiza entre los Hm 252 y 304. Dicho tramo, comprendido entre el Sifon de los
Guardianes y la derivacion al Ramal de Mazarron y presenta un caudal habitual entre 500 y 700 I/s que corresponde
al abastecimiento de 200.000 habitantes.

En dicha zona la naturaleza del terreno colapsable junto con la forma de grietas (mayoritariamente horizontales con
fisuras pasantes) da suficiente peso a concluir como la mayor causa patologica por colapso.

Al disminuir el volumen de terreno que soporta el canal, ha provocado un asiento generalizado de los hastiales
"viejos” frente a la estructura del recrecido que se ha quedado colgada en el terreno por ser mas ligera frente a la
subestructura mas pesada, que ademas soporta el agua.

Los daros observados han ocasionado claramente fugas de agua las cuales han saturado, localmente, el terreno,
desencadenado una serie de hundimientos localizados, que habrian contribuido a incrementar el agrietamiento
instaurando un “circulo vicioso”

Esto unido a que los dafios se han observado tras el terremoto de Lorca apunta a que el citado terremoto ocasiono
algunos danos en la seccidn iniciandose fugas de agua y saturando el terreno alrededor del canal. Aunque se han
realizado campanas de sellado y debido a que el canal esta en explotacion no se ha conseguido disminuir las fugas,




observandose en humedades desde el exterior en numerosos emplazamientos, constatandose que el proceso esta
aumentando, y lo mas probable es que en zonas puntuales se produzca el colapso del canal, en el momento en el
que se pierdan los mecanismo de rozamiento entre rugosidades de las grietas de mayor tamafo.

2. Objetivos perseguidas (sefialar los que se traten de conseguir con la actuacion)
La actuacion pretende renovar el tramo del Canal de Cartagena entre los hectdmetros 254 y 305, sustituyendo el

canal en lamina libre actual por un sifon en carga y la adecuacion de las redotaciones de las tomas existentes en
dicho tramo.




2 ADECUACION DE LOS OBJETIVOS DE LA ACTUACION A LO ESTABLECIDO POR LA
LEGISLACION Y LOS PLANES Y PROGRAMAS VIGENTES

Se realizara a continuacién un andlisis de la coherencia de los objetivos concretos de la actuacién (descritos en 1)
con los que establece la legislacion y la planificacion vigente.

En concreto, conteste a las cuestiones siguientes, justificando, en todo caso, la respuesta elegida (si asi se
considera necesario, puede indicarse, en cada cuestion, mas de una respuesta).

1. La actuacion se va a prever:
a) En el Plan Hidrologico de la Demarcacion a la que pertenece
b) En una Ley especifica (distinta a la de aprobacién del Plan)
¢) En un Real Decreto especifico
d) Otros (indicar)

»x 0O 0O 0

Justificar la respuesta:

La actuacion existe y se contempla su remodelacion y adecuacion. Ley 11/2005 de 22 de Junio, por la que se
modifica la Ley 10/2001, de 5 de julio, del Plan Hidroiogico Nacional, Disposicion Transitoria Cuarta, anexo 1V,
apartado 2.2 punto ‘0" Remodelacién del sistema de conducciones de la Mancomunidad de los Canales del Taibilla.

2. Laactuacion contribuye fundamentalmente a la mejora del estado de las masas de agua
a) Continentales
b) De transicion
c) Costeras
d) Subterraneas
e) No influye significativamente en el estado de las masas de agua
f) Empeora el estado de las masas de agua

O >0 0 0o0d

Justificar la respuesta:
No influye significativamente en el estado de masas de agua al no actuar sobre ellas.

3. ;Laactuacion contribuye a incrementar la disponibilidad y/o la regulacion de los recursos hidricos?

a) Mucho a
b) Algo =
c) Poco X
d) Nada a

Justificar la respuesta:

La actuacion formara parte de una actuacion global mas amplia que permitira una explotacion del Canal de
Cartagena de forma que aumente la regulacion de los recursos

4. ;La actuacion contribuye a una utilizacion mas eficiente del agua (reduccién de los m* de agua consumida por




persona y dia o de los m3 de agua consumida por euro producido)?

a) Mucho )
b) Algo X
c) Poco O
d) Nada m]

Justificar la respuesta:

La actuacién permitira reducir las pérdidas de agua que actualmente presenta el Canal de Cartagena con los
que se reduciran globalmente fos m3 de agua consumida por persona en la zona de actuacion.

5. ¢La actuacion reduce las afecciones negativas a la calidad de las aguas por reduccion de vertidos o deterioro
de la calidad del agua?

a)  Mucho 8]
b) Algo |
c) Poco m)
d) Nada X

Justificar la respuesta:
No contribuye a reducir las afecciones negativas a la calidad de las aguas por reduccion de vertidos o deterioro
de la calidad del agua.

6. ¢La actuacion disminuye los efectos asociados a las inundaciones?

a) Mucho T
b) Algo X
¢) Poco 0
d) Nada 8

Justificar la respuesta:
La actuacion permite reducir el riesgo de roturas en zonas de Canal de Cartagena actualmente susceptibles de
colapsar.

7. ¢Laactuacidn contribuye ala conservacion y gestion sostenible de los dominios publicos terrestres hidraulicos
y de los maritimo-terrestres?

a) Mucho

b) Algo

@) Poeo

d) Nada

x0Oogo

Justificar la respuesta:
La actuacion no tiene efectos sobre la conservacion y gestion del dominio publico terrestre hidraulico o
maritimo- terrestre




8. La actuacion colabora en la asignacién de las aguas de mejor calidad al abastecimiento de poblacion?
a) Mucho 0
b) Algo O
¢) Poco 0
d) Nada X
Justificar |a respuesta:
La actuacion no tiene efectos sobre la calidad de las aguas de abastecimiento a poblacion.

9. ;La actuacion contribuye a la mejora de la seguridad en el sistema (seguridad en presas, reduccion de dafios
por catastrofe, etc)?

a) Mucho
b) Algo
¢} Poco
d)

0oog =

Nada
Justificar la respuesta:

La actuacion permite reducir el riesgo de roturas en zonas de Canal de Cartagena actualmente susceptibles de
colapsar. Permite garantizar el abastecimiento a una pobiacion de mas de 200.000 habitantes

10. ¢La actuacion contribuye al mantenimiento del caudal ecologico?

a) Mucho m]
b) Algo ]
c) Poco m
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no tiene efectos sobre el caudal ecologico.




3, DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se sintetizara a continuacion la informacion mas relevante de forma concisa. Incluira, en todo caso, la localizacion de
la actuacion (si es posible indicando sus coordenadas geograficas), un cuadro resumen de sus caracteristicas mas
importantes y un esquema de su funcionalidad.

Las diversas actuaciones previstas se localizaran en los municipios de Totana y Mazarron (Provincia de Murcia).

El nuevo Sifén de Mazarrdn forma parte de una solucion mas amplia para la renovacion del Canal de Cartagena
entre el Salto de Guarda y el deposito de Coronadas. En |a siguiente imagen se muestran en planta las principales
infraestructuras de la MCT, asi como la actuacion global adoptada (Futuro Sifén del Guadalentin) y la actuacién
prevista en el presente proyecto constructivo (Nuevo Sifon de Mazarron).
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La actuacion pretende renovar el tramo del Canal de Cartagena entre los hectometros 254 y 305, sustituyendo el
canal en lamina libre actual por un sifén en carga y la adecuacion de las redotaciones de las tomas existentes en
dicho tramo. Las obras objeto de este proyecto son:

- Variante en sifén del Canal de Cartagena (Nuevo Sifon de Mazarrén) con longitud 4840 metros en acero
helicosoldado DN1200 conectando la almenara de inicio del Sifén de los Guardianes con la almenara de inicio
del Ramal de Mazarron. Dispondra de los elementos de control y seguridad necesarios (ventosas, valvulas de
corte, desagues, - ) alojados en arquetas siguiendo las indicaciones de la Normativa propia de la MCT, y como
obras especiales, de una hinca bajo la carretera RM-3. Se incluye la instalacion de tritubo para las futuras
comunicaciones que se integraran en la red general de la MCT, asi como la proteccion catédica de la tuberia.
Como obras singulares asociadas a la variante se incluyen

5 Qbras de conexién de inicio del nuevo sifén de Mazarron: Se proyecta una nueva arqueta himeda
comunicada con la almenara existente que servira de cabeza del nuevo sifén, incorpora a la salida
una valvula de corte motorizada de diametro 1200 mm que sustituira funcionalmente a la compuerta




existente en la almenara.

o Obras de conexion de final del nuevo sifon de Mazarrdn: A ubicar junto a la almenara donde se
inicia el Ramal de Mazarrdn. Se proyecta una nueva arqueta hiimeda dividida por un vertedero de 4
metros de longitud que separara el Nuevo Sifon de Mazarrén del Canal de Cartagena.

Redotacién de la toma de Cafiadas de Romero consistente en un ramal de longitud 620 metros en fundicion
ductil DN200 que conecta la variante en sifon del Canal de Cartagena con el depdsito existente de “Cafada de
Romero”. Dispondra de los elementos de control y seguridad necesarios (ventosas, valvulas de corte,
desague,...) alojados en arquetas siguiendo las indicaciones de la Normativa propia de la MCT. Se incluyen las
obras de una nueva arqueta de regulacion que alojara la valvuleria adosada a 2 nuevas arquetas hdmedas que
se conectaran con el circuito actual de entrada al deposito existente de Cafadas de Romero.

Redotacion de la toma de “Lopez y Legaz". Se sustituira la tuberia actual de salida del depdsito de “Cafiadas de

Romero” en sus primeros 80 metros por una nueva conduccion en PEAD DN160. Al final del tramo sustituido se
realizara una conexion a la tuberia actual de abastecimiento y una nueva derivacidn para la toma de “Lopez y
Legaz’. La nueva derivacion tendra una longitud de 487 metros en PEAD DN63 y dispondra de un grupo de
presidn intermedio.

Obras de reposiciones de servicios y adecuacion ambiental, consistentes en la reposiciones de los servicios e
instalaciones afectada por la traza; por un lado conducciones tanto de servicios urbanos, como de riego,. , asi
como adecuaciones de las fincas y caminos privados afectadas por la traza. Se incluye igualmente una serie de
medidas ambientales para minimizar la afeccidn por las obras.

Instalaciones eléctricas e instalacion de sistema de proteccién catodica, consistentes en nueva Linea de Media
Tension Aérea para acometida eléctrica, CT intemperie de 25 kVA, instalacién de Baja Tension para
electrificacion de valvula de mariposa, alumbrado y fuerza en la obra de conexion de inicio del nuevo sifon y para
el sistema de Proteccion Catddica por corriente impresa de la conduccidn de acero (nuevo sifon de Mazarrén).




ACTUACIONES PROYECTADAS
ESQUEMA DE FUNCIONAMIENTO
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Funcionalmente la actuacion seria la siguiente, conectando la actuacion proyectada al sistema existente y
comparando la situacion actual con la proyectada:
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L 4. EFICACIA DE LA PROPUESTA TECNICA PARA LA CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS |

Se expondran aqui las razones que han llevado, de todas las alternativas posibles, a proponer la actuacion descrita
en 3 para la consecucion de los objetivos descritosen 1y 2.

Esta justificacion debe ser coherente con los contenidos de los capitulos de viabilidad técnica, ambiental, econémica
y social que se exponen a continuacion y. en ese sentido, puede considerarse como una sintesis de los mismos. En
la medida de lo posible, se cuantificara el grado de cumplimiento de los objetivos que se prevé aicanzar con la
alternativa seleccionada para lo que se propondran los indicadores que se consideren mas oportunos.

1. Alternativas posibles para un analisis comparado de coste eficacia {Posibles actuaciones que llevarian a una
consecucion de objetivos similares, en particular mediante una actuacion no estructural).

La problemética existente y su acusada evolucidén en los ultimos 3 afos obligaron a realizar un analisis de las
posibles soluciones para realizar la renovacion del Canal de Cartagena en la zona mas afectada. Las alternativas
son las siguientes:

- Alternativa 0: Dado la gravedad de lo dafos observados la alternativa de mantener la infraestructura actual
tal y como esta no es una opcion puesto que los fendmenos que ocasionan la patologia se retroalimentan del propio
estado del Canal.

- Alternativa 1. La alternativa 1 planteada se basaria en realizar una gran reparacion del Canal de Cartagena
en las zonas mas afectadas. Sin embargo, presenta diversas dificultades que se resumen a continuacion:

e Hay diversas zonas que unicamente pueden abastecerse de agua con los recursos que transporta
esta infraestructura con lo que no es viable un corte del Canal de Cartagena prolongado en el
tiempo mas de 3 dias. Las reparaciones a realizar requeririan unas actuaciones de mayor plazo
puesto que la problematica detectada estd asociada al terreno circundante y al esquema
estructural del Canal.

e La presencia de casi 1 km de tuneles cuya reparacion es muy compleja debido a la logistica
requerida y muy dificultosa si no se realiza una parada del Canal de varios meses.

e Dado el esquema hidraulico de canal en lamina libre no es viable realizar pequenas variantes de
cara a unas reparaciones dada la rigidez de la instalacion respecto a las cotas.

- Alternativa 2: La alternativa 2 consistiria en realizar una nueva variante en lamina libre manteniendo la
misma tipologia que el Canal de Cartagena actual sin afectar al uso actual de este. Sin embargo dado el esquema
hidraulico de canal en lamina libre y la presencia de tuneles en la traza no es viable esta solucion debido a la rigidez
de las cotas requeridas para mantener una infraestructura con las mismas caracteristicas puesto que en muchas
zonas la unica traza disponible seria la del propio Canal y para evitarlo seria necesario realizar grandes
excavaciones (sobre todo en las zonas de tuneles actuales o grandes terraplenes.

- Alternativa 3: Consistiria en una variante en Sifon (a presion) dado que la topografia del terreno lo permite, el
cual deberia empezar en la almenara del Sifén de los Guardianes y terminar en |la toma del ramal de Mazarrén,
aunque ello implique actuar en un tramo algo mayor que la zona con patologias severas. Presenta las siguientes
caracteristicas:

e Lacotade solera del punto inicial es la 213.41 y en el punto final la 208.77 y por tanto se dispone
de un desnivel de 4.64 metros. que debera ser ajustada en base al vertedero. La longitud de
variante seria de 4855 metros, mas corta aun que el tramo del canal que se dejaria fuera de
servicio 5200 metros, lo que favorece la hidraulica.




e La traza elegida es muy adecuada para un sifon, con una bajada y subida con pendiente suficiente
lo que favorece la salida del aire en ambas bocas. Esta traza no requiere grandes excavaciones
dado que su perfil es muy favorable.

e El principal problema que tiene esta solucion es que dos tomas: “Canada de Romero” y “Lopez y
Legaz’, quedan separadas de la nueva traza y se requiere un ramal de pequefio didmetro hasta las
mismas para poder suministrarlas desde el tramo en variante. Ademas para llegar a la cota del
deposito municipal de Cafiada de Romero, cuando circulen caudales bajos en el sifon y baje por
tanto la linea piezométrica, se va a requerir mantener la misma por encima de un valor que
asegure que se llena el citado deposito, lo que implica en la practica que en la obra de llegada
haya un murete de vertido a la cota 210.7 y se disponga por tanto de un desnivel real para el sifon,
menor, en lugar de los 4.64 metros citados se dispondria de 2.71 metros.

2. Ventajas asociadas a la actuacién en estudio que hacen que sea preferible a las alternativas anteriormente
citadas:

Tras el andlisis de las posibles soluciones se descartan las alternativas 0, 1 y 2 debido a la dificultad tecnica de la
gjecucion manteniendo en servicio el Canal actual, y por tanto garantizando el abastecimiento.

Se concluye que la solucion técnica Optima es la alternativa 3: Variante en Sifon, la cual permite mantener el servicio
de forma ininterrumpida durante su ejecucion.




| 5. VIABILIDAD TECNICA

Debera describir, a continuacion, de forma concisa. los factores técnicos que han llevado a la eleccion de una
tipologia concreta para la actuacion, incluyendose concretamente informacion relativa a su idoneidad al tenerse
en cuenta su fiabilidad en la consecucion de los objetivos (por ejemplo, si supone una novedad o ya ha sido
experimentada), su seguridad (por ejemplo, ante sucesos hidroldgicos extremos) y su flexibilidad ante
modificaciones de los datos de partida (por ejemplo, debidos al cambio climatico).

La viabilidad técnica de las obras esta garantizada en cuanto a que estas se componen de elementos (tuberias,
valvuleria, etc) habituales en todos los organismos de gestion de agua, tanto en tipologia como en sus
caracteristicas.
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[ 6. VIABILIDAD AMBIENTAL

Se analizaran aqui las posibles afecciones de la actuacién a la Red Natura 2000 o a otros espacios protegidos.
Se especificara, ademas, si se han analizado diversas alternativas que minimicen los impactos ambientales y si
se prevén medidas o actuaciones compensatorias.

1. ¢Afecta la actuacion a algun LIC o espacio natural protegido directamente (por ocupacion de suelo
protegido, ruptura de cauce, etc) o indirectamente (por afeccion a su flora, fauna, habitats o ecosistemas
durante la construccion o explotacion por reduccion de aportes hidricos, creacion de barreras, etc.)?

A. DIRECTAMENTE B. INDIRECTAMENTE
a) Mucho n a) Mucho b
b) Poco 0 b) Poco i
c) Nada X c) Nada X
d) Le afecta positivamente al d) Le afecta positivamente o

2. Si el proyecto ha sido sometido a un proceso reglado de evaluacidn ambiental se determinaran los
tramites seguidos, fecha de los mismos y dictamenes. (Describir).

El proyecto no ha sido sometido al procedimiento reglado de evaluacion de impacto ambiental, ya que no se
encuentra dentro de ninguno de los supuestos relacionados en la legislacion de evaluacion de impacto
ambiental estatal ni autonomica, ni existe afeccion directa o indirecta sobre espacios pertenecientes a la red
Natura 2000.

3. Impactos ambientales previstos y medidas de correccion propuestas (Describir).

Adicionalmente a lo anterior se incluira informacion relativa al cumplimiento de los requisitos que, para la
realizacién de nuevas actuaciones, establece la Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE). Para ello se
cumplimentaran los apartados siguientes:

El proyecto de renovacion no discurre por ningun espacio natural protegido. No existe afeccion directa sobre
ningun espacio Red Natura 2000.

Las principales afecciones de dicho proyecto aparecerian durante las tareas propias de renovacion, las cuales
engloban varias actuaciones como ejecucion de nuevas infraestructuras, sustitucion de elementos existentes e
instalacion de elementos.

En cualquier caso, vamos a ir analizando los potenciales impactos asociados.

Incidencias sobre el medio ambiente atmosférico: emision de particulas, ruido y contaminacion luminica

La actividad que nos ocupa y que se va a localizar en este paraje no afecta a la calidad del aire durante la




fase de explotacion en lo que a emisiones de gases se refiere, ya que no es una actividad que genere
agentes contaminantes.

Hay que destacar que en la fase de construccion, la emision de polvo y la generacion de gases por parte de
los vehiculos y maquinaria destinados a la construccion, si que lo hara, si bien, aparte de ser temporal, no
sera muy influyente para la calidad del ambiente atmosférico del lugar una vez hayan concluido |as obras.

Durante la fase de construccion, el origen de los ruidos puede ser diverso, aunque probablemente las
fuentes principales sean la utilizacion de maquinaria, el aumento de trafico de vehiculos, el provocado por
las instalaciones provisionales, o la creacion de infraestructuras, accesos y viales y el movimiento de tierras.

Por lo tanto, el ruido aumenta respecto al existente en la zona, con lo que generara un impacto temporal
sobre |as caracteristicas naturales y singulares del territorio.

Medidas preventivas Ruido:

Puesta a punto de equipos, vehiculos y maquinaria: todos los vehiculos y maquinaria empleados
deberan disponer de las revisiones periddicas regladas que aseguren su correcto funcionamiento y los
niveles de emision de ruido mas bajos. Para garantizar que se cumple con los limites de emision sonora, se
debera cumplir con las especificaciones de la Directiva 2000/14/CE, de 8 de mayo de 2000, relativa a
emisiones debidas a maquinas de uso al aire libre.

Horario de ejecucion de los trabajos: los trabajos se realizaran mientras haya luz natural suficiente
que permita detectar la presencia de fauna en la zona, en cuyo caso se intentara minimizar el ruido
ocasionado u optar por otro tipo de trabajos de menor incidencia acustica mientras se encuentren préximos
dichos animales.

Uso de Equipos de Proteccion Individual apropiados para los trabajadores.
Medidas preventivas Gases y polvo:

Puesta a punto de equipos, vehiculos y maquinaria: como en el caso del ruido, el correcto
mantenimiento de la maquinaria previene la emision de gases contaminantes. Bastara con mantener al dia
las inspecciones de los mismos.

Riegos diarios: para minimizar la emision de materia en suspension, se recurrira a riegos diarios en
los puntos de acopio de tierra 0 material susceptible de generar polvo, y en los caminos sin asfaltar por
donde vayan a transitar vehiculos 0 maquinaria. Se prestara especial atencion a esta medida durante las
jornadas especialmente ventosas.

Lonas o mallas de cubricion de material: los camiones que transporten carga susceptible de generar
polvo, deberan ir provistos de una lona de cubricion del mismo. Asimismo, las areas de acopio de tierra o
material susceptible de generar polvo, se cubriran con mallas protectoras que eviten su propagacion.

Control de la velocidad de paso de vehiculos: los vehiculos que deban transitar por pistas sin
asfaltar, deberan circular a velocidad reducida.

Incidencias sobre el suelo

15




El impacto sobre este recurso es la posible pérdida de suelo por compactacion, ocupacion y retirada del
mismo, o por contaminacion del perfil del suelo por vertidos accidentales. En este ultimo caso, bastara con
las medidas previstas para prevenir la contaminacion de los recursos hidricos.

Las pérdidas de suelo previstas se deben a la excavacion de la zanja para la colocacion de las nuevas
tuberias. Aunque hay que destacar que las tuberias se han trazado, siempre que ha sido posible, cerca de
caminos, vias, canales o conducciones existentes, con el fin de respetar el parcelario de la zona, evitando
espacios protegidos y cumpliendo con los condicionantes hidraulicos.

El trazado discurre en su mayoria paralelo a franjas de terreno pertenecientes al sistema general de
comunicaciones, infraestructuras y servicios, pertenecientes al Canal de Cartagena de la Mancomunidad de
los Canales del Taibilla, caminos, carreteras o conducciones existentes, asi como por terrenos agricolas.

Otro impacto que debe tenerse en cuenta es la compactacion de los suelos por el paso y descanso de la
maquinaria, asi como por el acopio de material.

Medidas preventivas:

Acopio y reutilizacion de suelo excavado: el suelo excavado se amontonara y se reservara para
utilizarse nuevamente en el relleno de las zanjas. El mecanismo mas apropiado para evitar su
compactacion y deterioro, es realizar la excavacion y el relleno de forma progresiva conforme se va
avanzando en la conducciéon. En caso de que se acopie gran cantidad de suelo procedente de
excavacion, éste se volteara periodicamente para prevenir su compactacion y asegurar unas
condiciones edafologicas tan buenas como las originales una vez se reubique para el relleno de las
zanjas. La altura de los acopios sera inferior a 1,5 metros. Las areas de acopio se seleccionaran
atendiendo al menor impacto posible sobre los recursos naturales del entorno y el paisaje.

Medidas correctivas:

Descompactacion del suelo: el suelo que haya sufrido compactacién por descanso o paso de la
maquinaria pesada o por acopio, deberd someterse a una descompactacion por volteo. No
obstante, como medida preventiva, se senalizaran las zonas de paso y descanso de la maquinaria
y, cuando sea posible, se ubicaran en areas ya asfaltadas, para evitar que se dafen suelos
desnudos. Estas zonas se seleccionaran atendiendo al menor impacto sobre los recursos
naturales del entorno y el paisaje. '

Impactos originados por la generacion de residuos

Las afecciones previsibles por la generacion de residuos son Ias siguientes:

Los residuos de construccion, aungue no son en principio residuos de naturaleza peligrosa, pueden generar
impacto a nivel paisajistico por su acumulacién. Aunque por la naturaleza del proyecto que nos ocupa el
volumen de residuos de este tipo no se prevé que vaya a ser significativo, su correcta gestion es una
cuestion importante.

Aunque no se prevé la aparicion de residuos peligrosos hay que tenerlos en cuenta por si se produjeran, ya
que tienen una potencialidad contaminante bastante amplia. Pueden ocasionar, por los materiales que los
constituyen, una afeccion sobre las aguas, suelos o materiales no peligrosos con los que entran en
contacto, por lo que se transformarian inmediatamente en materiales peligrosos, de ahi la importancia de su
correcta segregacion y gestion.
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Medidas correctivas:

Gestion de residuos conforme a la normativa vigente: de acuerdo con la normativa vigente (Ley
22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados) se priorizara en todo caso la “prevencion” en
materia de residuos. En cuanto a la naturaleza de los residuos generados, la mayor parte seran residuos inertes
de construccion. Estos residuos seran gestionados de acuerdo a lo establecido en el Real Decreto 105/2008, de
1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion (art.4.
Obligaciones del productor de residuos de construccion y demolicion).

No se prevé que se generen residuos peligrosos durante los trabajos de construccion. De ser asi, los Residuos
Peligrosos se gestionaran de acuerdo al Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento para la ejecucidn de la Ley 20/1986, basica de residuos téxicos y peligrosos (Seccion 2.
Obligaciones de los productores)

Se delimitara una zona apropiada para acumular los residuos antes de comenzar su gestion y no se mezclaran
residuos de diferente naturaleza. La zona se seleccionarg atendiendo al menor impacto sobre los recursos
naturales del entorno y el paisaje. Los residuos se iran retirando por gestor autorizado conforme se vayan
generando, de forma periddica, con el fin de evitar acumulacion masiva de residuos y los riesgos asociados.

Incidencias sobre hidrologia e hidrogeologia

Los dafos que se podrian ocasionar son los provocados por vertidos accidentales durante la fase de
construccion.

En cuanto a la hidrologia superficial, la distancia desde la zona de actuacion, es decir, desde la zona de
actuacion mas proxima a los cursos de agua superficiales es de unos 3 km., concretamente de la Rambla
del Canal.

En cuanto a las aguas subterraneas, los vertidos podrian filtrar a través de los horizontes del suelo hasta
alcanzar los acuiferos y contaminar sus aguas.

El impacto de los vertidos dependera de su reversibilidad y de la clase de vertido, aunque no se prevé la
utilizacion de productos potencialmente contaminantes.

En cualquier caso, no se considera relevante el impacto sobre los recursos hidricos, tanto superficiales como
subterraneos, ya que, por un lado, la localizacion del proyecto con respecto a los cauces de agua superficial
dificulta en gran medida la posibilidad de que los vertidos los alcancen y, por otro lado, el sistema acuifero del
entorno de la actuacion no tiene interés desde el punto de vista economico. No obstante, se tomaran las
medidas necesarias para que no se produzcan riesgos innecesarios por vertidos incontrolados

Medidas preventivas:
Senalizacion de las areas de transito y descanso de vehiculos y maquinaria: la medida prevista para
reducir |a afeccidn sobre las aguas superficiales y subterraneas por vertidos incontrolados es la de sefalizar las

areas de transito y descanso de la maquinaria pesada, que, permite la rapida localizacion y por tanto de
actuacion en caso de vertido contaminante.

Incidencias sobre Ia flora
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Se prevén impactos significativos sobre la vegetacion a lo largo del tramo del Canal de Cartagena que se
pretende renovar, ya que, aunque no esta previsto realizar desbroces importantes en la zona, si que se
veran afectados por la realizacion de las obras varios Habitats de Interés Comunitario. De este modo, se
veran afectados los siguientes habitats de interés comunitario:

- HIC 18766; compuesto por las formaciones 52240 “Cerrillares” y 143030 “Orgazales: La afeccion
es de 330 metros lineales, 110 metros de afeccidn por la conduccion y 220 metros por la colocacion
de la nueva linea eléctrica aérea proyectada. Se estima una afeccion total de unos 1.980 m2
aproximadamente, tomando 6 metros de servidumbre necesarios para la correcta colocacion de la
tuberia.

- HIC 186854, compuesto por las siguientes formaciones:
- 433316 “Lentiscares’.
- 522224 "Espartales”.
- 522031* "Pastizales anuales”
- 522212 "Albardinares’
- 433425 “Tomillares”.

La afeccién de estas formaciones vegetales es de 108 metros lineales, con una superficie afectada
aproximada de 648 m2. Esta afeccion es inevitable ya que el Canal de Cartagena existente se encuentra
dentro del area catalogada como Habitat de Interés Comunitario, asi como el Ramal a Mazarron existente.

De este modo, la afeccién total a Habitats de Interés Comunitario sera aproximadamente de 2.628 m2.

Ademas, los trabajos de renovacidn, pueden afectar a la vegetacion existente en los bordes de caminos o
en las zonas de descanso y transito de la maquinaria, aunque hay que destacar que la cobertura vegetal
por estas zonas es muy escasa.

Segun el plano de vegetacidn potencial de la Regidn de Murcia, en la zona de actuacién deberian estar
presentes las formaciones de Rhamno lycioidis- Querceto cocciferaes, mientra que los que realmente
encontramos en la mayor parte del trazado de las conducciones son cultivos de secano (mapa vegetacion
real Regién de Murcia).

El impacto sobre estos elementos ambientales se producira por los posibles desbroces que se lleven a cabo
durante la ejecucion del proyecto, especialmente por la apertura de zanjas. Puesto que esa accion es
inevitable, se han planteado medidas para minimizar el impacto:

Retirada respetuosa de ejemplares y reutilizacion: se intentara que los ejemplares retirados sufran
lo menas posibie con el fin de que, en la medida de lo posible, se utilicen nuevamente una vez rellenadas
las zanjas y terminado los desbroces (entre el PK 14780 al PK 14840 en la que se pueden producir
refiradas de material vegetal, concretamente de unidades de Tamarix gallica), aunque en principio para
evitar su afeccion se ha trazado la tuberia por el camino colindante.

Revegetaciones en las zonas con presencia de Habitats de Interés Comunitario: La traza afecta en
110 metros en el inicio, y en 108 metros en el final de habitats de interés comunitario, si bien es cierto que
en ambos tramos la nueva tuberia se ha proyectado adosada a tuberias existentes de la MCT, minimizando
el impacto. Incluso en el tramo inicial, la traza discurre por un camino en tierra usado como acceso a la
almenara actual.
No obstante, si los técnicos de la Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de Agua,
Agricultura y Medio Ambiente de la Region de Murcia lo consideran necesario, se realizaria una vez
terminadas las obras, unas revegetaciones con las especies vegetales autdctonas que se indiquen vy




siguiendo en todo caso sus consideraciones.

Aunqgue en principio no se espera que se localicen en la zona ejemplares de vegetacion protegida,

en caso de que asi fuera, se pondra en conocimiento inmediatamente del responsable ambiental o de los
forestales encargados de la zona, para que tomen las medidas oportunas.

Si fuese necesario realizar la tala de algun arbol, debera solicitarse autorizacion a la Direccion

General de Medio Ambiente de la Region de Murcia.

Incidencias sobre la fauna

La fauna que podria verse mas afectada durante la fase de obra es la avifauna debido al ruido provocado
por la maquinaria, puesto que a 1.2 km de distancia de las obras se localiza una Zona de Especial
Proteccion para las Aves.

El impacto se va a traducir en una disminucion de la frecuencia de aparicion de aves en la zona durante el
tiempo que duren las obras.

Medidas preventivas:

Los efectos sobre la fauna derivan principalmente del ruido generado por las obras durante la fase de
ejecucion, por lo que aqui aplicarian como medidas preventivas las mismas que se plantearon para
minimizar los efectos del ruido (apartados a. y b.).

Control de la velocidad de paso de vehiculos: se establecera una velocidad de paso de vehiculos por
las zonas de transito senalizadas con el fin de provocar la menor molestia posible. De esta forma, en
caso de que apareciera algiin animal por la zona afectada por las obras, exista tiempo suficiente de
reaccion y se eviten riesgos para el animal.

Evitar trabajos ruidosos en épocas de reproduccion de aves: al tratarse de una Zona de Especial
Proteccion para las Aves, los trabajos mas ruidosos se ejecutaran fuera de las épocas de reproduccion
de las aves que, normalmente tiene lugar durante los meses de enero a marzo.

Medidas anticolision y antielectrocucion: la acometida eléctrica aérea proyectada (358 metros), se
encuentra dentro de una zona de influencia para las aves en virtud del Real Decreto 1432/2008, de 29
de agosto, por el que se establecen medidas para la proteccion de la avifauna contra la colisién y la
electrocucion en lineas eléctricas de alta tensién, por lo que habra que tener en cuenta a la hora de
ejecutarla medidas de proteccion para las aves establecidas en esta legislacion, asi como en el Decreto
n°89/2012, de 28 de junio, por el que se establecen normas adicionales aplicables a las instalaciones
electricas aéreas de alta tension con objeto de proteger la avifauna y atenuar los impactos ambientales.
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Las medidas anticolisién utilizadas hasta la fecha han demostrado una efectividad importante. Algunas de ellas
solucionan el problema totaimente. Se proponen las siguientes medidas anticolision

- Enterramientos de lineas. Cuando esta opcion es factible, elimina totalmente el problema. No
obstante, es una medida que no se adopta por dos motivos fundamentales: la orografia o la situacion de
la linea, que puede hacer imposible adoptar esta solucion y el aspecto economico, que dificulta su
implantacién generalizada.

- Instalacion de cable trenzado aislado. La utilizacidén de un Unico cable, hace que este sea mas visible
para las aves. El aspecto economico dificulta la generalizacion de esta medida, tanto por el costo del
cable en si, como la necesaria adaptacion de los tendidos.

- Utilizacion de crucetas boveda. La disposicion de los conductores en un mismo plano, hace que el
area ocupada por los conductores se reduzca significativamente. Es una medida que se puede aplicar
con cierta facilidad, siempre que el resto de condicionantes técnicos lo permitan, en la instalacion de
nuevas lineas. Para lineas antiguas, el aspecto economico aparece de nuevo como dificultad
importante.

= Utilizacion de espirales o balizas para sefalizar las lineas. Estos elementos se construyen de material
plastico y en colores vivos (rojo, naranja.. ) para una facil y rapida visibilidad. Estan siendo muy
utilizados en la actualidad, y con resultados muy positivos. Se establecen dos tipos:

* DAS: Dispositivo Anticolision Simple: Se utiliza en lineas de media y alta tensién. En lineas de
media tension se instalan sobre los conductores, a tresbolillo con una distancia entre ellos de
unos 7 metros (21 metros entre dos dispositivos colocados en la misma fase). En lineas de alta
tension, se instalan sobre el conductor o conductores de tierra, con una distancia entre ellos de
10 metros para un unico cable de tierra, y de 7'5 metros cuando existen dos, de forma que dos
consecutivos sobre el mismo conductor, estan separados 15 metros.
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- DAD: Dispositivo Anticolision Doble: Se utiliza fundamentaimente en lineas aéreas de alta
tension, y se colocan preferentemente en los conductores de tierra. La distancia entre
dispositivos sera de 10 metros con un Unico cable de tierra. Cuando existen dos conductores de
tierra, se colocan a 20 metros en el mismo conductor, alternando entre ambos, de forma que Ia
distancia visual de separacion es de 10 metros.

Las medidas antielectrocucion utilizadas, muestran un grado de efectividad elevado aunque desigual entre ellas.
Una utilizacion generalizada conseguiria reducir significativamente el indice de muertes por electrocucion de las
aves. Las medidas antielectrocucion mas representativas son:

- Aislamiento de los conductores en las zonas de posible contacto, o instalacion de cable trenzado
aislado. El aislamiento se realiza mediante encintado con diferentes elementos: cintas de caucho, cintas
de goma silicona aislante, mantas de goma silicona aislante, cubiertas para el forrado de puentes, etc.
Ofrecen un resultado aceptable, pero el costo es elevado. Es necesario encintar una cierta longitud, y
realizar un mantenimiento sistematico, ya que las cintas se cuartean con el paso del tiempo.

- Utilizacién, en la medida de lo posible, de apoyos de hormigon. Al mejorar el aislamiento, el peligro de
electrocucion disminuye de manera importante. Es una medida de facil implantacién en lineas nuevas,
cuando otros condicionantes no lo impidan.

- Colocacion de elementos que impidan el posado de las aves en los apoyos. Se pretende conseguir
una cierta inestabilidad en el apoyo del ave o una dificultad en encontrar una zona de posado. Se
utilizan elementos moviles o fijos, pero el éxito es escaso. Ademas, la instalacion necesaria para
proteger un Unico apoyo es elevada.

- Aumento de las distancias entre elementos en tension. Dificulta el posible contacto entre fases. Como
otras medidas, su aplicacion para lineas nuevas puede plantearse como factible, siendo bastante
dificultosa su aplicacion en lineas en funcionamiento.

Incidencias sobre el paisaje

En la fase de construccion, los impactos previstos sobre el paisaje son los generados por |a introduccion de
elementos ajenos al paisaje, asi como de otras acciones derivadas de la propia obra.

Otros impactos inductores de la modificacion del paisaje seran el acopio de materiales durante el tiempo
limitado en que se esté ejecutando la obra, la introduccion de magquinaria y el aumento del nimero de
vehiculos que transitaran cada dia hasta la zona.

Durante la fase de explotacion y funcionamiento se prevé un impacto sobre la calidad paisajistica debido a
la presencia de elementos ajenos a este, en este caso de los elementos accesorios (arquetas, ventosas y
desagues), conexiones y la linea electrica aérea proyectada.

La trascendencia de este impacto recae sobre la dilatacién del mismo en el tiempo, ya que se trata de un
impacto permanente y que, ademas, ha aparecido tras la renovacion, es decir, que no existia antes del
presente proyecto.

Medidas preventivas:
La medida principal para reducir al maximo el impacto visual de las obras es integrar los elementos

ajenos del paisaje en el mismo. Estas medidas afectan a todos los elementos visibles resultantes del
proyecto. La integracion consistira en




- Emplear materiales que no generen brillos, lo cual implicaria una mayor incidencia visual a larga
distancia.
- Emplear variedades cromaticas lo mas acorde con las tonalidades del entorno.

Trabajar de forma ordenada; es decir, delimitar correctamente las zonas de acopio de material, de
separacion de residuos en funcion de su naturaleza, de las areas de descanso y transito de maquinaria.

Trabajar de forma limpia; esto es, limpiar diariamente |a zona de trabajo, y las zonas ocupadas por
maquinaria, vehiculos y zonas de acopio.

Minimizar el espacio ocupado: las areas delimitadas ocuparan el menor espacio posible siempre
que permita el desarrollo correcto de su funcion.

0 Limpieza final: finalizadas las obras, se refiraran todos los materiales sobrantes, asegurando la
completa limpieza de la zona afectada.

Incidencias sobre economia y poblacion

La fase de obra de este proyecto provocara molestias de caracter temporal provocados por el ruido gue no
afectaran a los municipios proximos (Totana y Mazarrén), ya que se encuentran a distancias alejadas de la
zona de actuacion (la poblacion mas cercana Totana a unos 12 km) y los niveles de ruido no alcanzarian en
ninguno caso esas distancias.

No existen nucleos de poblacién cercanos, por lo que las afecciones por ruido se limitaran a la fauna
existente.

Econdémicamente, se van a generar puestos de trabajo, tanto en la fase de obra como en la de
funcionamiento, lo que implica un impacto positivo que aporta un valor anadido al proyecto.

La realizacion de este proyecto implica una mejora en las condiciones de abastecimiento de las poblaciones
de Totana y Mazarrén. Por lo que podemos valorarlo como impacto positivo para la sociedad.

Incidencias sobre infraestructuras

Las infraestructuras en la fase de construccion, soportaran diversos impactos, como son el paso de
maquinaria pesada, y una mayor intensidad de circulacion de vehiculos. Estos impactos son temporales y
reversibles por lo que no se consideran significativos.

Medidas preventivas:

[ Obstaculizar las infraestructuras en las horas del dia menos problematicas: las infraestructuras de
esta zona no estan muy desarrolladas, por lo que, si en algun momento, con motivo de las obras, se va a
obstaculizar alguno de los caminos o carreteras, debera hacerse, preferentemente en las horas de menor
afluencia de circulacion.

Incidencias sobre Patrimonio Cultural

A pesar de encontrarse la zona caracterizada por la presencia de algunas areas de interés patrimonial, en el
emplazamiento concreto afectado por el proyecto no se ve afectado ningun bien de importancia
arqueologica, historica o artistica, debido a la inexistencia de éstos en el lugar de actuacion.

La zona de actuacion no afecta a ningun elemento de interés arqueoldgico, historico y artistico.
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4. Cumplimiento de los requisitos que para la realizacion de nuevas actuaciones "sggfun establece la Directiva
Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE)

Para la actuacion considerada se sefialara una de las dos siguientes opciones.

a. La actuacion no afecta al buen estado de las masas de agua de la Demarcacion a X
la que pertenece ni da lugar a su deterioro
b. La actuacion afecta al buen estado de alguna de las masas de agua de la |

Demarcacién a la que pertenece o produce su deterioro

Si se ha elegido la primera de las dos opciones (no afeccion o deterioro), se incluira, a continuacion su
justificacion, haciéndose referencia a los analisis de caracteristicas y de presiones e impactos realizados para la
demarcacion.

Justificacion:

La actuacion no afecta positiva ni negativamente al estado de las masas de agua, ya que no encontramos
ningun tipo de agua o hidrologia, tanto superficial (permanente o temporal), como subterranea en el entorno en
el que se desarrolla la actuacion.

En el caso de haberse sefialado la segunda de las opciones anteriores (afeccién o deterioro de las masas de
agua), se cumplimentaran los tres apartados siguientes aportandose la informacion que se solicita.

4.1 Las principales causas de afeccion a las masas de agua son (Sefialar una o varias de las siguientes tres
opciones).

a. Modificacion de las caracteristicas fisicas de las masas de agua superficiales. i

b. Alteraciones del nivel de las masas de agua subterraneas i

¢. Otros (Especificar): 0
Justificacion:

4.2. La actuacion se realiza ya que (Sefalar una o las dos opciones siguientes):

a. Es de interés publico superior N
b. Los perjuicios derivados de que no se logre el buen estado de las aguas o su i
deterioro se ven compensados por los beneficios que se producen sobre (Sefialar

una o varias de las tres opciones siguientes):

a. La salud humana o
b. El mantenimiento de la seguridad humana i
c. El desarrollo sostenible O

Justificacion:

4.3 Los motivos a los que se debe el que la actuacidén propuesta no se sustituya por una opcion
medioambientalmente mejor son (Senalar una o las dos opciones siguientes):

a. De viabilidad técnica a
b. Derivados de unos costes desproporcionados o
Justificacion:
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Este andlisis tiene como objetivo determinar la viabilidad econdémica de la actuacion, considerando el flujo de
todos los ingresos y costes (incluidos los ambientales recogidos en las medidas de correccion y compensacion
que se vayan a establecer) durante el periodo de vida util del proyecto. Se analizan asimismo las fuentes de
financiacion previstas de la actuacion y la medida en la que se espera recuperar los costes a través de ingresos
por tarifas y canones; si estos existen y son aplicables.

Para su realizacion se deberan cumplimentar los cuadros que se exponen a continuacion, suministrandose
ademas la informacion complementaria que se indica.

1. Costes de inversion totales previstos.

Costes de Inversion Total |Mi|es de Eurosl
Terrenos 32,80
Construccion 4.178,06
Equipamiento
Asistencias Técnicas 80,00
Tributos
Otros 960,95
IVA 1.070.42 (21%)
Total 6.322,23

2. Plan de financiacion previsto

FINANCIACION DE LA INVERSION Totall Miles de Euro

Aportaciones Privadas (Usuarios)
Presupuestos del Estado

Fondos Propios 6.322,23
Prestamos

Fondos de la UE

Aportaciones de otras administraciones
Otras fuentes

Total 6.322,23




3. Costes anuales de explotacién y mantenimiento previstos

Costes anuales de explotacion y

mantiliieito Total (Miles de Euros)

Personal 12,64
Energéticos

Reparaciones 31,61
Administrativos/Gestion 6,32
Financieros

Otros

Total 50,57

Los costes estimados se incluyen en los de explotacion de la zona a la que pertenece la infraestructura,
considerandose un 0,2% de los de personal, 0,5% los de reparacion y un 0,1% los de administracion

4. Sila actuacién va a generar ingresos, realice una estimacién de los mismos en el cuadro siguiente:

Ingresos previstos por canon y tarifas T

segin legislacion aplicabl otall(MilesidelEutos)

Uso Agrario

Uso Urbano

Uso Industrial
Uso Hidroeléctrico
Otros usos (1) 131,93
Total 131,83

(1) El importe de ingresos previstos se corresponde a Ia participacion del presente proyecto en la
generacion de ingresos prevista para la Mancomunidad de los Canales del Taibilla durante un
periodo de 30 afios actualizados a una tasa del 5%.

5. A continuacion explique como se prevé que se cubran los costes de explotacidon y mantenimiento para
asegurar la viabilidad del proyecto:

Dado que la actuacion supone la reparacion de una infraestructura que existe actualmente, la explotacién se
realizara con los mismos medios con los que se viene haciendo hasta ahora, por lo que no supone ningin
aumento de los costes actuales.
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| 8.  ANALISIS SOCIO ECONOMICO

En la medida de lo posible, describa los impactos socioeconémicos de la actuacion en los apartados siguientes:

1. ¢Cual de los siguientes factores justifica en mayor medida la realizacion de la actuacion (si son de relevancia
semejante, sefale mas de uno)?

a. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para abastecer a la poblacién
b. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la agricultura

¢. Aumento de la produccion energética
d. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la actividad industrial o de servicios
e. Aumento de la seguridad frente a inundaciones

f. Necesidades ambientales 0

x 000D

L

2. La explotacion de la actuacion, en su area de influencia, favorecera el aumento de:
a. La produccion  ©

b. El empleo 0
¢. Larenta )
d. Otros

Justificar:

3. Otras afecciones socioecondmicas que se consideren significativas (Describir y justificar).
Actividad econdmica

Justificar: Durante la obra se producira un aumento de la actividad econdmica, especialmente en el
sector de la construccion

4. ; Existe afeccion a bienes del patrimonio historico-cultural?
a. Si, muy importantes y negativas m]
b. Si, importantes y negativas O
c. Si, pequenas y negativas mi
d. No X
e. Si, pero positivas O

Justificar:

Las obras no afectan a ningun bien del patrimonio histérico-cultural ni a ningan area de proteccién arqueologica.
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|9.  CONCLUSIONES 1

Incluya, a continuacion, un pronunciamiento expreso sobre la viabilidad del proyecto y, en su caso, las
condiciones necesarias para que sea efectiva, en las fases de proyecto o de ejecucion.

El proyecto es:

x 1. Viable

Con lo expresado en los apartados anteriores, se consideran justificadas las obras del “PROYECTO 12/15 DE
RENOVACION DEL CANAL DE CARTAGENA ENTRE LOS HECTOMETROS 252 Y 304. NUEVO SIFON DE
MAZARRON (MU/VARIOS)" desde los puntos de vista técnico, ambiental, financiero y socioeconémico, por lo
que se concluye que el proyecto es viable en las condiciones en ¢l indicadas

r1 2. Viable con las siguientes condiciones:

a) En fase de proyecto
Especificar:

b) En fase de ejecucion
Especificar:

3. Noviable

Fdo.: Wﬁﬂ (7%({%/‘-‘%

Nombre: Gonza!o Abad Mufioz
Cargo: Jefe de Area de Proyectos y Obras
Institucion: O.A. Mancomunidad de los Canales del Taibilla




SECRETARIA DE ESTADO
DE MEDIO AMBIENTE

MINISTERIO . DIRECCION GENERAL
DE AGRICULTURA, ALIMENTACION DELAGUA )

Y MEDIO AMBIENTE

SUBDIRECCION GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS
Y TECNOLOGIA

Informe de Viabilidad correspondiente a:

| Titulo de la actuacion: PROYEGTO 124 5DE RENOVACION DEL CANAL DE CARTAGENA ENTRE LOS HECTOMETROS 252 |
Y 304. NUEVO SIFON DE MAZARRON (MU/VARIOS) |

Informe emitido por: MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA
En fecha: FEBRERO 2016

Elinforme se pronuncia de la siguiente manera sobre la viabilidad del Proyecto:

E Favorable
[: No favorable

¢Se han incluido en el informe condiciones para que la viabilidad sea efectiva en fase de proyecto o de ejecucién?
[x] No

. [] si(especiicar):

Resultado de Ia supervision del Informe de Viabilidad

~ Elinforme de viabilidad arriba indicado
[_] Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacién piblica, sin condicionantes

Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacién publica, con los siguientes
condicionantes:

|
v Se realizara un control ambiental que minimice los efectos de las actuaciones previstas en la vegetacion natural.
v El depésito de los materiales procedentes de las actuaciones se realizara en vertederos autorizados, segn la legislacion |

i

vigente. |

v Las tarifas a aplicar a los usuarios se atendran a la legislacion vigente y tenderan a una recuperacion de los costes |
asociados.

D No se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente. El Organo que emiti6 el informe debera proceder a replantear
la actuacion y emitir un nuevo informe de viabilidad.

Madrid, a /7 de 7@ 477 4¢2016
EL JEFE DE SERYICIO

LA DIRECTORA RAL GUA

a

EL SECRETARIO DE -m’- MEDIO AMBIENTE

Pablo Saavédra Inaraja






