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| DATOS BASICOS

Titulo de la actuacion:

PROYECTO DE AMPLIACION DEL SISTEMA TENTEGORRA-ALUMBRES Y NUEVO RAMAL DEL VALLE
DE ESCOMBRERAS (MU/CARTAGENA)

Clave de la actuacion:

En caso de ser un grupo de proyectos, titulo y clave de los proyectos individuales que lo forman:

Municipios en los que se localizan las obras que forman la actuacion:

Municipio Provincia Comunidad Auténoma
CARTAGENA MURCIA REGION DE MURCIA
Organismo que presenta el Informe de Viabilidad:
MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA
Nombre y Direccién e-mail (pueden indicarse Teléfono Fax
apellidos mas de uno)
persona de
contacto
ANA LARDELLI | C/MAYOR, 1 ana.lardelli@mct.es 672625604
GARCIA 30201
CARTAGENA
(MURCIA)

Organismo que ejecutara la actuacion (en caso de ser distinto del que emite el informe):




FIRMADO

[ 1. OBJETIVOS DE LA ACTUACION.

Se describira a continuacién, de forma sucinta, la situacion de partida, los problemas detectados y las
necesidades que se pretenden satisfacer con la actuacion, detallandose los principales objetivos a cumplir.

1. Problemas existentes (sefialar los que justifiquen la actuacion)

La Mancomunidad de los Canales del Taibilla (MCT) es un Organismo Auténomo adscrito al Ministerio
para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico cuya finalidad es el abastecimiento en Red Primaria
(captacion, tratamiento, conduccion y almacenamiento en depésitos de reserva) cuya zona geografica de
actuacion son 11.000 km? pertenecientes a 3 Comunidades Auténomas: Castilla La Mancha (Provincia de
Albacete), Murcia y Valencia (Provincia de Alicante); su ambito geografico se extiende a lo largo de 2
Confederaciones Hidrograficas (Segura y Jucar). Abastece de agua potable en alta a los nucleos de
poblaciéon de 80 municipios.

La MCT dispone de una amplia red de canales y conducciones a presion que permiten el transporte de
agua desde los centros de produccion hasta las diferentes demandas. La ciudad de Cartagena presenta
unas particularidades derivadas del origen de la MCT y es que dispone de una red de distribucion mixta
(bajalalta) desde los depésitos de Tentegorra, ya que la MCT abastece en alta a diversas industrias en la
zona del Valle de Escombreras y redota el depdsito de Alumbres para el abastecimiento a La Union,
usandose las mismas conducciones para la redotacion de tomas directas a red del abastecimiento de
Cartagena. Esta circunstancia provoca que la MCT disponga de conducciones de diametro medio y gran
antigliedad que atraviesan la ciudad para la redotacion del Valle de Escombreras.

En el afio 2015 se produce la rotura de la conduccioén que discurre entre San Antén y Plaza de Espaia
(conduccién de Hormigon DN600 perteneciente al Ramal de Alumbres) que era la arteria principal de
transporte hasta el Valle de Escombreras, quedando fuera de servicio, por lo que se ejecutdé una
conduccioén de emergencia (Ramal conexion Tentegorra-Alumbres con Escombreras) en DN400 desde el
Ramal de Tentegorra-Alumbres, que a través de conducciones municipales y del Ramal de Escombreras
permitian transportar el agua hasta el Valle de Escombreras, aunque con una capacidad limitada.

En la actualidad el sistema Tentegorra-Alumbres-Escombreras, con la obra de emergencia en
funcionamiento y el tramo San Antén Plaza de Espaiia fuera de servicio, tiene una capacidad de 17.920
m?®/dia desglosados en 6.340 m® por el tunel y 11.450 por Alumbres la cual es muy inferior a la situacion
previa (35.920 m®/dia, desglosados 18.350 m? por el tiinel y 17.570 por Alumbres).

Los consumos actuales del Valle de Escombreras estan en orden a los 22.500 m*/dia (260 I/s en continuo)
que sumados a los consumos de Alumbres-La Union 7.500 m*/dia totalizan 30.000 m*/dia.

Se observa que el consumo solo de Escombreras (22.500 m*/dia) en la situacion previa casi se podia dar
exclusivamente por el sistema de tuberias-tiinel, que presentaba una capacidad de 18.350 m*/dia) en
muchas épocas del afo, pero que en la actualidad con una capacidad de ese sistema de tuberias y tunel
de 6.340 m¥dia, se requiere siempre un importante aporte desde Alumbres y provoca problemas de
desabastecimiento importantes en algunas ocasiones.
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Este déficit de aporte desde Tentegorra se solventa en la actualidad con el aporte por bombeo desde
Cabezo Beaza al depésito de Alumbres y desde ahi a Escombreras, que tiene una capacidad bastante
elevada (en torno a un maximo de 20.000 m*/dia), pero se conecta de forma directa al depdsito de Alumbres
y para que dicho volumen sirva para poder alimentar el Valle de Escombreras debe salir por la entrada,
siendo bastante dificultoso conseguir el equilibrio, puesto que la entrada desde el Ramal de Alumbres se
realiza por la parte inferior, siendo necesario mantener un nivel minimo en el depdsito para permitir el
paso por el punto alto.

Tras la rotura la MCT realiz6 un estudio de alternativas para la mejora de la capacidad del sistema de
distribuciéon de agua de la MCT al Valle de Escombreras con objeto de evaluar diversas opciones para la
mejora del abastecimiento a Cartagena y el Valle de Escombreras analizando la totalidad de las redes de
la MCT en el entorno, evaluando las capacidades de transporte previas y de cada una de las alternativas,
asi como otros aspectos de explotacion, ejecucion, econdmicos,...

Tras el analisis multicriterio realizado la solucion seleccionada se centré en abandonar las instalaciones
por el centro de Cartagena por los problemas comentados, pero mantener el tunel a Escombreras, que
esta en buen estado, de forma que se diversifiquen las opciones de suministro aumentando asi la garantia
general del abastecimiento.

La solucion finalmente adoptada se basé en:

- Desistir de ejecutar la rehabilitacion de la conduccién entre San Anton y Plaza de Espaia con
objeto de abandonar definitivamente el casco urbano de Cartagena para el transporte al Valle de
Escombreras.

- La solucién contemplada debia eliminar totalmente los tramos de Fibrocemento, de forma que se
deje planificado a futuro todas las actuaciones en este sistema, aunque se acometan por fases,
con lo que la solucion debe contemplar también sustituir el tramo FC DN450 entre el Tunel de
Escombreras y el Depésito del Valle de Escombreras, lo que amplia las posibilidades de
incrementar el caudal por esta rama, dado que este tramo en determinados ocasiones limitaba la
capacidad.

- El Valle de Escombreras es una zona industrial, siendo uno de los mayores consumidores de la
MCT y requeria de un analisis detallado de la garantia en diversos escenarios de explotaciony se
plantea dotarlas de un mayor margen de seguridad con respecto a un previsible aumento de
consumos.

2. Objetivos perseguidos (sefalar los que se traten de conseguir con la actuacion)

El objetivo de la actuacion es mejorar el actual sistema de suministro al Valle de Escombreras en el
municipio de Cartagena, renovando parcialmente las conducciones de distribucién que discurren por el
casco urbano de Cartagena, configurando nuevos ramales para el abastecimiento a la Autoridad Portuaria
de Cartagena y el Valle de Escombreras y adecuando las conexiones en el depdsito de Alumbres,
mejorando asi la garantia del abastecimiento.
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2. ADECUACIQN DE LOS OBJETIVOS DE LA ACTUACION A LO ESTABLECIDO POR LA
LEGISLACION Y LOS PLANES Y PROGRAMAS VIGENTES
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Se realizara a continuacion un andlisis de la coherencia de los objetivos concretos de la actuacion (descritos en
1) con los que establece la legislacion y la planificacion vigente.

En concreto, conteste a las cuestiones siguientes, justificando, en todo caso, la respuesta elegida (si asi se
considera necesario, puede indicarse, en cada cuestion, mas de una respuesta) :

1. La actuacion se va a prever:
a) En el Plan Hidrolégico de la Demarcacion a la que pertenece
b) En una Ley especifica (distinta a la de aprobacion del Plan)
¢) En un Real Decreto especifico
d) Otros (indicar)

X Ooao

Justificar la respuesta:
Ley 11/2005 de junio, por la que se modifica la Ley 10/2001, de 5 de julio, del Plan Hidrolégico Nacional,
Disposicion Transitoria Cuarta, Anexo IV, apartado 2.2. punto ”0”: Remodelacion del sistema de
conducciones de la Mancomunidad de los Canales del Taibilla

2. Laactuacion contribuye fundamentalmente a la mejora del estado de las masas de agua
a) Continentales

) De transicion

) Costeras

) Subterraneas

) No influye significativamente en el estado de las masas de agua

f) Empeora el estado de las masas de agua

O X 0O0O0o0oad

Justificar la respuesta:
No contribuye significativamente a la mejora del estado de las masas de agua

3. ¢Laactuacion contribuye a incrementar la disponibilidad y/o la regulacién de los recursos hidricos?

a) Mucho X
b) Algo O
c) Poco O
d) Nada O

Justificar la respuesta:
La actuacion garantiza un eficiente y 6ptimo abastecimiento, presente y futuro, a la poblacién de Cartagena
y en especial a la zona del Valle de Escombreras. Se producira una mejora en la disponibilidad del recurso
al aumentar la capacidad y seguridad de las conducciones de transporte.

4. ;La actuacion contribuye a una utilizacién mas eficiente del agua (reduccién de los m3 de agua consumida por
persona y dia o de los m? de agua consumida por euro producido)?

a) Mucho m
b) Algo X
c) Poco m
d) Nada m

Justificar la respuesta:
La actuaciéon no pretende una reduccion del consumo de agua, pero mejorara la eficiencia del
abastecimiento al evitarse pérdidas en las conducciones.
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5. ¢Laactuacion reduce las afecciones negativas a la calidad de las aguas por reduccidn de vertidos o deterioro
de la calidad del agua?

a) Mucho m
b) Algo O
c) Poco m
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no produce efectos sobre la calidad de las aguas

6. ¢Laactuacion disminuye los efectos asociados a las inundaciones?

a) Mucho m
b) Algo m
c) Poco m
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no presenta efectos asociados a las inundaciones

7. ¢Laactuacion contribuye a la conservacion y gestion sostenible de los dominios publicos terrestres
hidraulicos y de los maritimo-terrestres?

a) Mucho m
b) Algo O
c) Poco O
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no tiene efectos sobre la conservacion y la gestion del dominio publico terrestre hidraulico
o maritimo-terrestre

8. Laactuacion colabora en la asignacién de las aguas de mejor calidad al abastecimiento de poblacion?

a) Mucho O
b) Algo O
c) Poco X
d) Nada O

Justificar la respuesta:
La actuacion colabora en una mayor capacidad del sistema y reduccion del nimero de averias, con lo que
se mejora la garantia de suministro y se reduce la pérdida de calidad en caso de averias.

9. ¢La actuacion contribuye a la mejora de la seguridad en el sistema (seguridad en presas, reduccion de dafios
por catastrofe, etc)?
a) Mucho
b) Algo
c) Poco
d) Nada

X Ooaog

Justificar la respuesta:
La actuacion no busca aumentar la seguridad del sistema, sino mejorar la garantia del suministro
mejorando la capacidad y calidad del sistema
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10. ¢La actuacion contribuye al mantenimiento del caudal ecoldgico?

a) Mucho m
b) Algo m
c) Poco m
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no tiene efectos sobre el caudal ecolégico.
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| 3. DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se sintetizara a continuacion la informacion mas relevante de forma concisa. Incluira, en todo caso, la
localizacion de la actuacion (si es posible indicando sus coordenadas geogréficas), un cuadro resumen de sus
caracteristicas mas importantes y un esquema de su funcionalidad.

EI PROYECTO DE AMPLIACION DEL SISTEMA TENTEGORRA-ALUMBRES Y NUEVO RAMAL DEL VALLE
DE ESCOMBRERAS (MU/CARTAGENA) consiste en un refuerzo/ampliacion del Ramal Tentegorra-
Alumbres, unos nuevos ramales para el Valle de Escombreras y para el Puerto de Cartagena, sustitucion
del tramo de conduccion entre el Tunel de Escombreras y el depésito del Valle de Escombreras y una
mejora de la funcionalidad del depésito de Alumbres.

La planta general y el esquema de la actuacion a proyectar se exponen en las imagenes siguientes, donde
se muestra el emplazamiento de las obras de las nuevas conducciones, ramales y actuaciones en
depodsito de Alumbres (en rojo) en relacion a las infraestructuras existentes de la MCT (Las que se
mantendran en azul y las que quedaran fuera de servicio en gris) y las instalaciones municipales (verde).
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Las coordenadas UTM del punto inicial y final de las actuaciones consideradas son:

- Conduccién de transporte 1: X=676.903,511 m Y= 4.164.903,049 m. (P.K. 0+000) y X= 680.789,106
m Y=4.162.126,398 m (PK 7+186).

- Conduccién de transporte 2: X= 681.834,805 m Y= 4.161.690,351 m. (P.K. 0+000) y X= 682.757,289
m Y=4.161.453,093 m (PK 0+952).
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Ramal al Puerto: X= 680.122,609 m Y= 4.163.307,351 m. (P.K. 0+000) y X= 679.237,200 m Y=
4.162.732,345 m (PK 1+252).
Conexion en deposito de Alumbres: X=683.913,065 m Y= 4.164.655,448 m.

Esquematicamente la actuacion quedaria del siguiente modo:
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ACTUACIONES PROYECTADAS

CONDUCCION DE TRANSPORTE 2
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TUNEL Y DEPOSITO DE ESCOMBRERAS

ACTUACIONES PRINCIPALES PROYECTADAS
[ TOMAS EXISTENTES _

DEPOSITOS MCT

ELEVACIONES

Las infraestructuras proyectadas corresponden a las siguientes actuaciones:

Conduccién de Transporte 1 (Ampliacién del ramal Tentegorra-Alumbres y Nuevo Ramal al Valle
de Escombreras).

Conduccion de Transporte 2.

Ramal al Puerto (nuevo ramal de conexion para abastecimiento a la Autoridad Portuaria de
Cartagena).

Actuaciones en el depésito de Alumbres (DP021).

Trabajos de integracion y adecuacion ambiental y trabajos de gestion y descontaminacion en
suelos contaminados (en caso de encontrarse).

Las obras discurren integramente por el término municipal de Cartagena.

En resumen, el objetivo de la actuacion es mejorar el actual sistema de suministro al Valle de Escombreras

en el

municipio de Cartagena, renovando parcialmente las conducciones de distribucion que discurren

por el casco urbano de Cartagena, configurando nuevos ramales para el abastecimiento a la Autoridad
Portuaria de Cartagena y el Valle de Escombreras y adecuando las conexiones en el depésito de
Alumbres. Para ello sera necesario construir las siguientes actuaciones:
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Conduccidon de Transporte 1: Conduccion de Fundicion ductil DN600 a lo largo de 7.186 metros y
que funcionalmente se divide en:

o Un primer tramo eminentemente urbano comprendido entre Plaza de Espaia y la Arqueta
de Conexion Ramales, que se corresponde a la ampliacién del ramal Tentegorra-Alumbres,
ya que la nueva conduccion se configura paralela a la conduccion existente (DN600 y
DN500). Se proyecta en fundicion ductil DN600 (los tramos urbanos con acerrojamiento
mediante junta con insertos metalicos), con una longitud de unos 3.908 m y sustituira
funcionalmente a la tuberia DN450 de Hormigén Armado actualmente fuera de servicio.
Incluye las obras de conexion a las tomas existentes: Barrios n°1, Poligono, Barrio Peral
y Torreciega. Como obras singulares se destacan 2 cruces del ferrocarril y el cruce de la
A-30 a través de marcos existentes. Asimismo se prevé la necesidad de retirar tierra
contaminada en los tramos que discurren por el interior de fincas declaradas con suelos

contaminados, si bien sera necesario realizar previamente los pertinentes ensayos en el
terreno para ver la necesidad o no de realizar los trabajos de retirada y transporte a
vertedero autorizado.

o Nuevo Ramal al Valle de Escombreras entre la Arqueta de Conexiéon Ramales y la caseta
multifuncién de inicio del Tunel de Escombreras. Se proyecta en DN600 de fundicién ductil
con longitud 3.278 m. Sustituye funcionalmente al actual ramal de Escombreras, que
quedara completamente fuera de servicio hasta la entrada al Tunel de Escombreras. En
unos tramos ira paralela a otras tuberias de la MCT y en otros tramos sera de nuevo
trazado. Como obras singulares se destacan un cruce sobre el marco de la Rambla del
Hondodn y un cruce del ferrocarril mediante nueva hinca.

Conduccidn de Transporte 2: Tramo de 955 metros en fundicion ductil DN600, que sustituye a la
actual conduccion de fibrocemento DN450 entre la caseta multifuncion final del Tunel de
Escombreras y la entrada al depésito del Valle de Escombreras (DP038). Para su ejecucion sera
necesario el tendido de una conduccion provisional para dar servicio a la toma de Trademed-2 de
775 metros de longitud en PEAD DN110 PN10, con objeto de permitir la retirada de la tuberia de
fibrocemento actual para colocar en su lugar la nueva tuberia. Como obra singular se destaca un
paso aéreo sobre rambla, aprovechando las pilas existentes del paso actual.

Ramal al Puerto: Nuevo ramal de conexion para abastecimiento a la Autoridad Portuaria de
Cartagena, de 1.252 metros en fundicion ductil DN250 con nuevo trazado, que deriva del Nuevo

ramal del Valle de Escombreras hasta llegar a las instalaciones de la Autoridad Portuaria de
Cartagena. Como obra singular se destaca un paso aéreo con tuberia autoportante sobre el
encauzamiento de un barranco.

Actuaciones en depésito de Alumbres (DP021). El actual funcionamiento del depésito de Alumbres
solo permite alimentar el Ramal de Escombreras desde la entrada al depdsito, lo que dificulta
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enormemente la explotacién, por lo que son necesarias una serie de actuaciones para su
adecuacion funcional:

o Arqueta de conexion en entrada al deposito del Ramal de Tenteqorra-Alumbres: Que
incluye la implantacion de una valvula de regulacién de caudal tipo multiorificio DN400 y

nuevas entradas a los 2 vasos del depdsito con descarga por encima de la lamina de agua.

o Conexidn de la Impulsién Cabezo Beaza-Alumbres con el depdsito: Consistente en la
ejecucion de nuevas entradas a cada uno de los vasos del depésito de forma que queden
enfrentadas las entradas y las salidas.

o Conexidn salida deposito con ramal Alumbres-Escombreras en DN600.

Trabajos de integracion y adecuacion ambiental y trabajos de gestion y descontaminacion en
suelos contaminados (en caso de encontrarse).
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| 4.

EFICACIA DE LA PROPUESTA TECNICA PARA LA CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS

Se expondran aqui las razones que han llevado, de todas las alternativas posibles, a proponer la actuacion
descrita en 3 para la consecucion de los objetivos descritos en 1y 2.

Esta justificacion debe ser coherente con los contenidos de los capitulos de viabilidad técnica, ambiental,
econdmica y social que se exponen a continuacion y, en ese sentido, puede considerarse como una Sintesis de
los mismos. En la medida de lo posible, se cuantificara el grado de cumplimiento de los objetivos que se prevé
alcanzar con la alternativa seleccionada para lo que se propondran los indicadores que se consideren mas
oportunos.

1. Alternativas posibles para un analisis comparado de coste eficacia (Posibles actuaciones que llevarian a una
consecucion de objetivos similares, en particular mediante una actuacion no estructural).

En fases previas al proyecto se realiz6 un estudio comparativo de alternativas, de manera que todas ellas
cumplieran los criterios de capacidad y explotacion marcados a continuacion:

- Por un lado se fijaron los volimenes diarios de diseno, que debia conseguirse con la reforma del
sistema, a los siguientes valores:

o Funcionamiento normal: 33.750 m® en Escombreras, con todos los circuitos hidraulicos
disponibles

Funcionamiento excepcional: 28.125 m* en Escombreras. Pudiendo ser:

Situacion excepcional 1: Fallo del Ramal de Escombreras

Situacion excepcional 2: Fallo del Tinel de Escombreras

o O O O

Situacion excepcional 3: Fallo del Ramal Troncal del Sistema Tentegorra-Alumbres-
Escombreras

- Para hacer el andlisis se plantearon 3 alternativas, variando los DN de los tramos previstos y/o
duplicando otros tramos. De igual modo se ha previsto que la duplicacion de la conduccién
prevista entre Barrios 1y la derivacion de la conduccion de emergencia se realice en cualquier
caso en DN600. Igualmente en todas las alternativas se plantea la sustitucion de la tuberia de
Fibrocemento DN450 entre el Tunel y el depdsito de Escombreras por el DN asociado a la
alternativa (tramo nueva planta), la reforma de las entradas y salidas del depésito de Alumbres y
la ampliacion de la capacidad del bombeo desde Cabezo Beaza a Alumbres. Las alternativas
planteadas son las siguientes, subrayandose los elementos diferenciales:

o Alternativa 1:
= Tramo duplicacion de la conduccion entre Barrios 1 y Emergencia en DN600.
= Tramo nueva planta de la conduccion entre Emergencia y el inicio del Tunel de
Escombreras en DN500.
= Tramo sustitucion de la conduccion entre el final del Tiinel de Escombreras en DN500.
= Reformas de la entrada y salida del depdsito de Alumbres.
= Ampliacién de la capacidad de la Elevacién del bombeo desde Cabezo Beaza.
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INFRAESTRUCTURAS MUNICIPALES

POSIBLES ACTUACIONES PROPUESTAS

INFRAESTRUCTURAS QUE
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o Alternativa 2:
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8
500 FD BS00FD TUNEL

DEPOSITO VALLE DE
ESCOMBRERAS
(DP0O38)
Vokimens 2500 o

DEPOSITO DE
ALUMBRES 2

2600 FD

= Tramo duplicacion de la conduccion entre Barrios 1 y Emergencia en DN600.

= Tramo nueva planta de la conduccion entre Emergencia y el inicio del Tunel de
Escombreras en DN600.

= Tramo sustitucion de la conduccion entre el final del Tinel de Escombreras en

DN600.

= Reformas de la entrada y salida del depdsito de Alumbres.
= Ampliacién de la capacidad de la Elevacién del bombeo desde Cabezo Beaza.

DEPOSITO DE
TENTEGORRA

[311] [Fermisria.

@450 FC_
“Ba00 FC |
o, 89
2
NV
2

INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES

— |NFRAESTRUCTURAS MCT

INFRAESTRUCTURAS MUNICIPALES

POSIBLES ACTUACIONES PROPUESTAS

INFRAESTRUCTURAS QUE
QUEDARAN FUERA DE SERVICIO

o Alternativa 3:

DEPOSITO CABEZO 78

BEAZA (DPOO1)
Vokmens 30,000 m

65,25

61, E
¥ »

CHIMENEA

L \

= amax - 800 m'h

DEPOSITO VALLE DE
ESCOMBRERAS

Velumen= 2900 m

63,25

DEPOSITO DE
ALUMBRES 2
(DPO21)
Volimen= 3,080 m*

2600 FD

= Duplicacion de la conduccion entre Barrios 1 y Emergencia en DN600.
= Nueva conduccion entre Emergencia y el inicio del Tunel de Escombreras en DN500.

= Tramo sustitucion de la conduccion entre el final del Tinel de Escombreras en DN500.
= Duplicacion de la conduccién entre Emergencia y depésito de Alumbres en DN500.

= Reformas de la entrada y salida del depdsito de Alumbres.
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= Ampliacién de la capacidad de la Elevacion del bombeo desde Cabezo Beaza.

DEPOSITO DE

CHIMENEA
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= POLIGGND
A 4 BARRIO PERAL

DEPOSITO VALLE DE
______ N —— ESCOMBRERAS
(DPO38)
Veldman= 2900w

INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES

POSIBLES ACTUACIONES PROPUESTAS

INFRAESTRUCTURAS MCT
INFRAESTRUCTURAS QUE L
INFRAESTRUCTURAS MUNICIPALES QUEDARAN FUERA DE SERVICIO 4?‘%

>,

Tras el analisis de las distintas alternativas en cada uno de los escenarios se observo que:

- La unica alternativa que cumple estrictamente con los requerimientos en todos los escenarios es

la alternativa 2, ya que las otras alternativas no cumplen los criterios de garantia en caso de una
rotura en el ramal de Escombreras (que obliga a un gran aporte de caudal a través del tunel,

incluso la alternativa 1 tampoco garantiza los volimenes de disefio en la situaciéon de
funcionamiento normal o habitual.

- La alternativa 2 dispone también de una gran capacidad en el escenario normal, aunque esta
capacidad maxima se registra forzando el aporte por el tinel, por lo que sera necesario un
adecuado disefo de la valvuleria del nudo de Escombreras, con el objetivo de repartir y asegurar
caudales minimos por ambos circuitos.

- La alternativa 3 dispone de una gran capacidad en el escenario normal, con caudales mas
equilibrados en ambas ramas, dispondria de una gran capacidad en caso de fallo del Tunel de
Escombreras y no seria necesario el funcionamiento del sistema de emergencia desde Cabezo
Beaza mas que en situaciones de fallo del sistema Tentegorra-Alumbres-Escombreras en su parte
inicial. Pero también aumentaria sustancialmente la inversién y como se ha comentado no cumple
los requerimientos de volumen en caso de fallo en el Ramal de Escombreras.

- Para todos los escenarios se ha fijo que la impulsién desde Cabezo Beaza a Alumbres debe
adecuarse para aumentar su capacidad hasta los 400 I/s (34.400 m*dia), actuacion que esta
prevista como actuacion independiente

En resumen, se concluye que la alternativa 2 es la mas adecuada para cumplir con los nuevos
requerimientos de garantia para el suministro al Valle de Escombreras.
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[ 5. VIABILIDAD TECNICA

Debera describir, a continuacion, de forma concisa, los factores técnicos que han llevado a la eleccion de una
tipologia concreta para la actuacion, incluyéndose concretamente informacion relativa a su idoneidad al
tenerse en cuenta su fiabilidad en la consecucion de los objetivos (por ejemplo, si supone una novedad o ya
ha sido experimentada), su seguridad (por ejemplo, ante sucesos hidroldgicos extremos) y su flexibilidad ante
modificaciones de los datos de partida (por ejemplo, debidos al cambio climatico).

La viabilidad técnica de las obras esta garantizada en cuanto a que estas se componen de elementos
(tuberias, valvulas, estructuras de hormigon, etc) habituales en todos los organismos de gestion del
agua, tanto en la tipologia como en sus caracteristicas.

El proyecto tiene el contenido que establece la legislacion de contratos del sector publico, y ha sido
informado por la oficina de supervision del Organismo, conteniendo todos los datos y calculos
necesarios para su correcta ejecucion y funcionalidad.
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‘ 6. VIABILIDAD AMBIENTAL

Se analizaran aqui las posibles afecciones de la actuacion a la Red Natura 2000 o a otros espacios protegidos.
Se especificara, ademas, si se han analizado diversas alternativas que minimicen los impactos ambientales y
Si se prevén medidas o actuaciones compensatorias.

1. ¢Afecta la actuacién a algun LIC o espacio natural protegido directamente (por ocupacion de suelo
protegido, ruptura de cauce, etc) o indirectamente (por afeccidn a su flora, fauna, habitats o ecosistemas
durante la construccion o explotacién por reduccion de aportes hidricos, creacién de barreras, etc.)?

A. DIRECTAMENTE B. INDIRECTAMENTE
a) Mucho O a) Mucho O
b) Poco O b) Poco O
c) Nada X c) Nada X
d) Le afecta positivamente m d) Le afecta positivamente O

2. Si el proyecto ha sido sometido a un proceso reglado de evaluacion ambiental se determinaran los
tramites seguidos, fecha de los mismos y dictdmenes. (Describir):

La Evaluaciéon de Impacto Ambiental esta regulada por una legislacion especifica que indica los tipos
de proyectos que deben someterse a ella y el procedimiento administrativo a través del que se aplica.

Dado que el promotor y drgano sustantivo son organismos pertenecientes al Ministerio para la
Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico le es de aplicacion la normativa estatal de Evaluacion de
Impacto Ambiental, y en concreto la ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental. (BOE n.
296, de 11 de diciembre de 2013). Esta normativa, diferencia entre el procedimiento de evaluacion de

impacto ambiental ordinaria y simplificada, en funcion de si la actuacion a realizar se encuentra incluida
en los supuestos mostrados en el Anexo | 6 Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental. (BOE n. 296, de 11 de diciembre de 2013).

De acuerdo con las caracteristicas de las obras a desarrollar, el proyecto no se encuentra dentro del
listado de actuaciones que figuran en el Anexo | y Il de la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de evaluacién
ambiental.

En noviembre de 2020 se redacta la Memoria Ambiental como base documental para solicitar la
acreditacion a la Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de Agua, Agricultura, Ganaderia,
Pesca y Medio Ambiente de la Region de Murcia sobre el informe de no afeccion significativa a Red
Natura 2000 y otras areas protegidas. Dicha solicitud se realiza en diciembre de 2020.

Se recibe respuesta favorable a la solicitud del informe de no afeccion significativa a Red Natura 2000
y otras areas protegidas, con fecha de 24 de junio de 2021, de la Direccion General del Medio Natural
de la Consejeria de Agua, Agricultura, Ganaderia, Pesca y Medio Ambiente de la Regién de Murcia,
destacando:

- Las actuaciones tendran lugar en terrenos ubicados fuera de Espacios Protegidos Red Natura
2000, por lo que se informa que no existe inconveniente en que se acceda a lo solicitado.
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- Debido a las caracteristicas técnicas de las actuaciones, no existe riesqo de alteracion de la
realidad fisica y biolégica de las zonas Red Natura mas préximas, siempre y cuando se cumpla
la legislacion en vigor y lo expuesto en la documentacioén aportada.

- Laactividad no se prevé que suponga un impacto paisajistico severo o critico.

Asimismo al discurrir parte de la traza por terrenos declarados como Suelos Contaminados se solicita
informacion con fecha 3 de diciembre de 2020 al Consejo de Seguridad Nuclear, recibiéndose respuesta
con fecha 12 de marzo de 2021, en la cual se indica:

- Segun los datos radioldgicos disponibles en el CSN sobre la parcela denominada “El Hondén”,
y tras analizar el trazado de la denominada “Nueva conduccion DN600 FD”, podemos informarle
de que dicha conduccidn no atravesaria ninguna zona con riesgo radiolégico significativo.

- Con respecto a las antiguas instalaciones de Espafola de Zinc, las actividades que alli se
realizaron en el pasado estarian actualmente sujetas a la Instruccion 1S-33 del CSN, por lo que
la parcela en la que se ubicaron podria estar potencialmente afectada por radionucleidos de
origen natural.

- Sin embargo, no se ha remitido al CSN ninguna informacion ni estudio sobre la situacion
radiolégica de este emplazamiento, por lo que no disponemos de datos. Le sugerimos contactar
con la Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de Agua, Agricultura, Ganaderia,
Pesca y Medio Ambiente de la Regidén de Murcia para obtener informacién sobre la situacién en
la que se encuentra esta parcela.

Respecto al patrimonio arqueoldgico, con fecha 21 de octubre de 2021, se recibe contestacion del
Servicio de Patrimonio Histérico de la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de

Educacion y Cultura de la Region de Murcia, por la que se autoriza desde el punto de vista arqueoldgico
el proyecto, marcando una serie de condicionantes que deben tenerse en cuenta para la ejecucion de
las obras.

Respecto a la afeccion a las Vias Pecuarias presentes en la traza, con fecha 15 de junio de 2022 se
solicit6 autorizacion/ocupacion temporal a la Subdireccion General de Politica Forestal de la Direccion
General del Medio Natural de la Consejeria de Agua, Agricultura, Ganaderia, Pesca y Medio Ambiente y
Emergencias de la Region de Murcia, recibiéndose con fecha 15 de julio de 2022 informe Favorable y
propuesta de condiciones a seguir para la actuacion.

Por otro lado, la actuacion debera cumplir toda la normativa ambiental especifica, tanto estatal como
autondmica, y el promotor debera solicitar todos los permisos y autorizaciones que se deriven de ella.

Por lo tanto, dado que no hay afeccion significativa a la RN2000, junto con que el érgano sustantivo y
el promotor coinciden en este proyecto, se podra llevar a cabo el proyecto cumpliendo las medidas
preventivas, correctivas y compensatorias propuestas en los documentos ambientales y que se cumpla
el condicionado indicado.
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3. Impactos ambientales previstos y medidas de correccidn propuestas (Describir).

3.1 Impactos ambientales previstos:
1. ATMOSFERA

La fase de construccion llevara asociada una pérdida de la calidad del aire como consecuencia de los

niveles de ruido y vibraciones asi como, de los niveles de particulas en suspension (polvo) y gases.

Este impacto esta restringido a la fase de construccion, y puede atenuarse adoptando las medidas
preventivas adecuadas.

Contaminacion atmosférica

El transito de vehiculos va a ser la principal fuente de emision de gases, los movimientos de tierra,
zonas de acopio de material pulverulento y el transito de vehiculos provocaran las principales
emisiones de polvo, ademas de contribuir a la degradacion de la calidad acustica.

Contaminacion sonica

El ruido va a ser uno de los impactos mas importantes durante las obras. La contaminacion acustica
va a estar asociada a las tareas de instalacion de tramos de tuberia.

En fase de explotacion sera minima, y eventualmente producida por el transito de los vehiculos de
mantenimiento de la MCT.

2. SUELO

El impacto sobre este recurso es la posible pérdida de suelo por compactacion, ocupacion y retirada
del mismo, o por contaminacion del perfil del suelo por vertidos accidentales. En este ultimo caso,
bastara con las medidas previstas para prevenir la contaminacion de los recursos hidricos.

Las pérdidas de suelo previstas se deben a la excavacion de la zanja para la colocacion de las nuevas
tuberias. Aunque hay que destacar que las tuberias se han trazado, siempre que ha sido posible,
paralela a conducciones a existentes, o cerca de caminos existentes, con el fin de respetar el parcelario
de la zona, evitando espacios protegidos y cumpliendo con los condicionantes hidraulicos.

Otro impacto que debe tenerse en cuenta es la compactacion de los suelos por el paso y descanso de
la maquinaria, asi como por el acopio de material.

Hay que destacar que una vez concluyan las obras se llevaran a cabo los trabajos necesarios que
minimicen los impactos producidos y el suelo vuelva a su estado original.

Globalmente el impacto se considera compatible, debido a las caracteristicas del suelo de la actuacion.

3. RESIDUOS
Las afecciones previsibles por la generacion de residuos son las siguientes:

- Los residuos de construccion, aunque no son en principio residuos de naturaleza peligrosa,
pueden generar impacto a nivel paisajistico por su acumulacion. Aunque por la naturaleza del
proyecto que nos ocupa el volumen de residuos de este tipo no se prevé que vaya a ser
significativo, su correcta gestion es una cuestion importante.
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- Aunque no se prevé la aparicion de residuos peligrosos hay que tenerlos en cuenta por si se
produjeran, ya que tienen una potencialidad contaminante bastante amplia. Pueden ocasionar,
por los materiales que los constituyen, una afeccion sobre las aguas, suelos o materiales no
peligrosos con los que entran en contacto, por lo que se transformarian inmediatamente en
materiales peligrosos, de ahi la importancia de su correcta segregacion y gestion.

4. HIDROLOGIA
Los dafios que se podrian ocasionar son los provocados por vertidos accidentales durante la fase de
construccion.

La conduccién cruza varios cauces en las siguientes zonas:

- PK 34860 a PK 4+269 paralelismo y cruce del entubamiento de la rambla del Hondon en el PK
4+265.

- PK 5+673, 35 metros de cruce de rambla existente.
- PK7+020, cruce de paso de aguas existente.

Dichos cauces no tienen circulacion permanente de agua, y los cruces se realizaran de forma
subterranea restituyendo el paso del cauce a su estado original, por lo que no se prevé ningun posible
deterioro de la masa de agua, su calidad o biodiversidad.

Para la realizacion de dichos cruces, previamente se procedera a solicitar la correspondiente
autorizacion al organismo competente.

En cuanto a las aguas subterraneas, los vertidos podrian filtrar a través de los horizontes del suelo
hasta alcanzar los acuiferos y contaminar sus aguas.

El impacto de los vertidos dependera de su reversibilidad y de la clase de vertido, aunque no se prevé
la utilizacién de productos potencialmente contaminantes.

En cualquier caso, no se considera relevante el impacto sobre los recursos hidricos, tanto superficiales
como subterraneos, ya que se tomaran las medidas necesarias para que no se produzcan riesgos
innecesarios por vertidos incontrolados.

5. FLORA

En los tramos por los que se discurre por terreno forestal, el principal impacto sobre la vegetacion
natural existente sera el movimiento de tierras y desbroces sobre la traza de las nuevas conducciones,
que eliminaran la vegetacion y habitats existentes en la franja de las obras.

Como se ha visto en apartados anteriores, se discurre por varias zonas inventariadas con Habitats de
interés comunitarios. No obstante, dada la pequefa superficie que ocupa la traza dentro de las zonas
en las que aparecen HIC, la afeccion sobre los mismos se considera no significativa y compatible con
la ejecucion del proyecto.

Ademas, en la inspeccion de campo realizada, se han inventariado todas las especies vegetales
presentes en la franja de las obras, habiéndose detectado 99 especies de plantas, 9 de ellas se
encuentran recogidas en el Anexo | del Decreto 50/2003 y otras 3 estan catalogadas como especies
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exoticas invasoras. Destacandose que estas especies, se localizan mayoritariamente como ejemplares
dispersos sobre la franja de actuacion, siendo inevitable su afeccion.

Se considera que el impacto sobre los habitats y la vegetacion no es significativo y es compatible con
las actuaciones, siempre que se tengan en cuenta una serie de medidas mitigadoras que se establecen
en la memoria ambiental.

6. FAUNA

Las afecciones sobre la fauna que conllevaran las obras seran de modo indirecto, parcial, temporal y
reversible, por la pérdida de cualidades naturales como el incremento de niveles sonoros, vibraciones,
contaminacién, aumento de la frecuentacion de maquinaria, etc...

La zona de actuacion se encuentra a mas de 1.365 metros de la zona protegida como Z.E.P.A.
ES0000199 Sierra de La Fausilla.

En el “Estudio de flora y Fauna” se han identificado las especies de aves protegidas nidificantes
comunes por la zona que pudieran verse afectadas por las obras durante su periodo de reproduccion.

En relacion a las rapaces, no se han detectado nidos proximos a la zona de actuacion, los mas proximos
de los que se tiene constancia son de halcon peregrino y aguila real encontrandose a una distancia
mayor de los distancia de mas de 2,5 km de la zona de obras, por lo que no se prevé ningun impacto
sobre las aves rapaces del entorno.

Se deberan evitar vibraciones y ruidos durante la época de reproduccion de los animales y durante la
época de nidificacion y cria de las posibles aves presentes en la zona.

Debido al caracter temporal y reversible de las actuaciones a realizar durante la fase de ejecucion de
los trabajos relacionados con los movimientos de tierras y materiales, no esta prevista la aparicion de
afecciones significativas sobre la fauna del area de actuacion, siempre que se tengan en cuenta las
medidas mitigadoras oportunas que minimicen este impacto.

7. PAISAJE
En la fase de construcciéon, los impactos previstos sobre el paisaje son los generados por la
introduccion de elementos ajenos al paisaje, asi como de otras acciones derivadas de la propia obra.

Otros impactos inductores de la modificacion del paisaje seran el acopio de materiales durante el
tiempo limitado en que se esté ejecutando la obra, la introducciéon de maquinaria y el aumento del
numero de vehiculos que transitaran cada dia hasta la zona.

8. SOCIOECONOMIA

La fase de obra de este proyecto provocara molestias de caracter temporal provocados por el ruido y
restricciones de trafico en la zona urbana, ya que parte del trazado se localiza sobre viales principales
en Cartagena.

Econémicamente, se van a generar puestos de trabajo, tanto en la fase de obra como en la de
funcionamiento, lo que implica un impacto positivo que aporta un valor anadido al proyecto.
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En fase de explotacion, la realizacion del proyecto implica un impacto positivo ya que optimiza recursos
de agua potable y aumenta su garantia de suministro.

9. INFRAESTRUCTURAS

Las infraestructuras en la fase de construccion, soportaran diversos impactos, como son el paso de
maquinaria pesada, y una mayor intensidad de circulacion de vehiculos. Estos impactos son
temporales durante las obras y reversibles por lo que no se consideran significativos.

10. PATRIMONIO ARQUEOLOGICO Y ASPECTOS CULTURALES

A pesar de encontrarse la zona caracterizada por la presencia de algunas areas de interés patrimonial
de arqueologia, se prevé que por la nueva conduccion no se vera afectado ningun bien de importancia
arqueoldgica, historica o artistica.

3.2 Medidas preventivas y correctoras propuestas:
1. ATMOSFERA
Medidas preventivas Ruido

- Puesta a punto de equipos, vehiculos y maquinaria: todos los vehiculos y maquinaria empleados
deberan disponer de las revisiones periddicas regladas que aseguren su correcto funcionamiento y

los niveles de emision de ruido mas bajos. Para garantizar que se cumple con los limites de emision
sonora, se debera cumplir con las especificaciones de la Directiva 2000/14/CE, de 8 de mayo de 2000,
relativa a emisiones debidas a maquinas de uso al aire libre.

- Horario de ejecucion de los trabajos: los trabajos se realizaran mientras haya luz natural suficiente

que permita detectar la presencia de fauna en la zona, en cuyo caso se intentara minimizar el ruido
ocasionado u optar por otro tipo de trabajos de menor incidencia acustica mientras se encuentren
préximos dichos animales.

- Uso de Equipos de Proteccion Individual apropiados para los trabajadores.

Medidas preventivas Gases y polvo

- Puesta a punto de equipos, vehiculos y maquinaria: como en el caso del ruido, el correcto

mantenimiento de la maquinaria previene la emision de gases contaminantes. Bastara con mantener
al dia las inspecciones de los mismos.

- Riegos diarios: para minimizar la emision de materia en suspension, se recurrira a riegos diarios en
los puntos de acopio de tierra o material susceptible de generar polvo, y en los caminos sin asfaltar
por donde vayan a transitar vehiculos o maquinaria. Se prestara especial atencion a esta medida
durante las jornadas especialmente ventosas.

- Lonas o mallas de cubricidon de material: los camiones que transporten carga susceptible de generar
polvo, deberan ir provistos de una lona de cubricién del mismo. Asimismo, las areas de acopio de
tierra o material susceptible de generar polvo, se cubriran con mallas protectoras que eviten su
propagacion.
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- Control de la velocidad de paso de vehiculos: los vehiculos que deban transitar por pistas sin
asfaltar, deberan circular a velocidad reducida.

2. SUELO

Medidas preventivas:

Acopio y reutilizacién de suelo excavado: el suelo excavado se amontonara y se reservara para
utilizarse nuevamente en el relleno de las zanjas. El mecanismo mas apropiado para evitar su
compactacion y deterioro, es realizar la excavacion y el relleno de forma progresiva conforme se va
avanzando en la conduccién. En caso de que se acopie gran cantidad de suelo procedente de
excavacion, éste se volteara periédicamente para prevenir su compactacion y asegurar unas
condiciones edafoldgicas tan buenas como las originales una vez se reubique para el relleno de las
zanjas. Las areas de acopio se seleccionaran atendiendo al menor impacto posible sobre los recursos
naturales del entorno y el paisaje.

Medidas correctivas:

Descompactacién del suelo: el suelo que haya sufrido compactacion por descanso o paso de la
maquinaria pesada o por acopio, debera someterse a una descompactacion por volteo. No obstante,

como medida preventiva, se sefalizaran las zonas de paso y descanso de la maquinaria y, cuando sea
posible, se ubicaran en areas ya asfaltadas, para evitar que se dafien suelos desnudos. Estas zonas se
seleccionaran atendiendo al menor impacto sobre los recursos naturales del entorno y el paisaje.

3. GENERACION DE RESIDUOS

Gestion de residuos conforme a la normativa vigente: de acuerdo con la normativa vigente (Ley 22/2011,

de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados) se priorizara en todo caso la “prevencién” en materia
de residuos. En cuanto a la naturaleza de los residuos generados, la mayor parte seran residuos inertes
de construccion. Estos residuos seran gestionados de acuerdo a lo establecido en el Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion
y demolicion (art.4. Obligaciones del productor de residuos de construccion y demolicion).

No se prevé que se generen residuos peligrosos durante los trabajos de construccion. De ser asi, los
Residuos Peligrosos se gestionaran de acuerdo al Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se
aprueba el Reglamento para la ejecucion de la Ley 20/1986, basica de residuos téxicos y peligrosos
(Seccion 2. Obligaciones de los productores).

Se delimitara una zona apropiada para acumular los residuos antes de comenzar su gestion y no se
mezclaran residuos de diferente naturaleza. La zona se seleccionara atendiendo al menor impacto
sobre los recursos naturales del entorno y el paisaje. Los residuos se iran retirando por gestor
autorizado conforme se vayan generando, de forma periddica, con el fin de evitar acumulacion masiva
de residuos y los riesgos asociados.

4, HIDROLOGIA

Medidas preventivas:
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Senalizacion de las areas de transito y descanso de vehiculos y maquinaria: la medida prevista para

reducir la afeccion sobre las aguas superficiales y subterraneas por vertidos incontrolados es la de

sefalizar las areas de transito y descanso de la maquinaria pesada, que permite la rapida localizacion
y por tanto de actuacion en caso de vertido contaminante.

5. FLORA

Las especies protegidas inventariadas, sobre la traza de la conduccién o la totalidad de la zona de
obras, se veran directamente afectadas por los trabajos proyectados. El impacto sobre la flora se
producira por los posibles desbroces que se lleven a cabo durante la ejecucion del proyecto,
especialmente por la apertura de zanjas y transito de maquinaria en la franja de trabajo. Puesto que

esa accion es inevitable, se han planteado las siguientes medidas para minimizar el impacto:

De manera previa al inicio de las obras, se informara al CECOFOR de su inicio previsto.

Se debera solicitar la autorizacién oportuna para el manejo de las especies protegidas que se
veran afectadas ante Subdireccion General de Patrimonio Natural y Cambio Climatico, de la

Direccion General de Medio Natural de la Region de Murcia.

Dado el escaso éxito que el método de trasplante presenta en las especies protegidas
detectadas, no se contempla su realizacion.

Considerando la abundancia de especies de flora protegida en el entorno, especialmente de los
tramos 3 y 4 identificados en el estudio de flora y fauna incluidos en el apéndice n° 1, se tendra
especial cuidado durante el transito de maquinaria por la zona, utilizando los accesos
existentes o previstos.

No se verteran residuos procedentes de la obra en lugares que pueda afectar a flora silvestre.

Se evitara llevar a cabo labores de soldadura o cualquier otro en el que pudiera surgir una fuente
de ignicién, en los meses de junio, julio y agosto, ademas de adoptar todas las medidas
reglamentarias para la prevencion de incendios.

6. FAUNA

Los efectos sobre la fauna derivan principalmente del ruido generado por las obras durante la fase de
ejecucion, por lo que se establece las siguientes medidas mitigadoras:

No se alargaran excesivamente los trabajos generadores de elevados ruidos y vibraciones para
evitar afecciones a los animales.

Se controlara la velocidad en vias y accesos, limitandose ésta a 20 km/h, y se ubicaran pasos y
sefalizaciones adecuados.

Se recomienda que el inicio de las obras se realice antes de época de reproduccion de las aves
protegidas identificadas que nidifican por la zona de actuacion. Puesto que los trabajos de
excavacion se pueden considerar los mas perturbadores para estas especies, y para la fauna
en general, seran fundamentalmente éstos lo que se trate de finalizar antes del inicio del periodo
reproductivo.
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- Por otra parte, teniendo en cuenta que dichas especies suelen cambiar sus lugares de
nidificacion con frecuencia, es posible que el aiio de ejecucion de las actuaciones no nidifiquen
en las proximidades de la zona de actuacion. Por tanto, si por condicionantes técnicos, la época

de inicio de las obras estuviera prevista en torno a la época de reproduccion de las mismas, se
realizara una prospeccion de la zona en busca de ejemplares o nidos y de localizarse alguno,

las obras en ese tramo (o tramos) concreto se retrasaran hasta finales del mes de mayo. De no
detectarse ejemplares o nidos, las obras podran ejecutarse sin demora.

7. PAISAJE

La medida principal para reducir al maximo el impacto visual de las obras es integrar los elementos
ajenos del paisaje en el mismo.

La actuacion consiste en la instalacion de nueva conduccién que llevara asociada diversas arquetas
para su explotacion. En la medida de lo posible se intentaran que sean enterradas en la zona urbana,

mientras que en el resto de trazado sobresaldran de la rasante del terreno no mas de 1 metro.
La integracion en el paisaje consistira en:

- Emplear materiales que no generen brillos, lo cual implicaria una mayor incidencia visual a larga
distancia.

- Emplear variedades cromaticas lo mas acorde con las tonalidades del entorno.
Durante las obras se hara especial hincapié en las siguientes medidas para la proteccion del
paisaje:

- Trabajar de forma ordenada, delimitar las zonas de acopio de material, de separaciéon de

residuos en funcion de su naturaleza, de areas de descanso y transito de maquinaria.

- Trabajar de forma limpia; limpiar diariamente la zona de trabajo, y las zonas ocupadas por
maquinaria, vehiculos y zonas de acopio.

- Minimizar el espacio ocupado: las areas delimitadas ocuparan el menor espacio posible
siempre que permita el desarrollo correcto de su funcion.

- Limpieza final: finalizadas las obras, se retiraran todos los materiales sobrantes, asegurando la
completa limpieza de la zona afectada.

8. INFRAESTRUCTURAS

Como medida preventiva Obstaculizar las infraestructuras en las horas del dia menos problematicas:
las infraestructuras de esta zona no estan muy desarrolladas, por lo que, si en algiin momento, con
motivo de las obras, se va a obstaculizar alguno de los caminos o carreteras, debera hacerse,
preferentemente en las horas de menor afluencia de circulacion.

9. PATRIMONIO ARQUEOLOGICO, HISTORICO Y ARTISTICO
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A pesar de encontrarse la zona caracterizada por la presencia de algunas areas de interés patrimonial
de arqueologia, se prevé que por la nueva conduccion no se vera afectado ninguin bien de importancia
arqueoldgica, historica o artistica.

Como medida preventiva, se hara un estudio de prospeccion arqueoldgica preventivo, que corrobore
la no existencia de afeccion al patrimonio historico-cultural.

No obstante, se vigilara si al realizar la apertura de accesos y zanjas para la instalacion de tuberia
apareciesen elementos arquitecténicos o arqueoldgicos en los que se presuma algun valor, de manera
que se dara inmediata cuenta a la Direccion General de Bienes Culturales, para que ésta pueda ordenar
lo pertinente relativo a su conservacion o traslado. En cualquier caso, los objetos arqueolégicos que
se pudieran hallar quedaran sometidos al régimen que sefialan los arts. 54.3 y 58 de la Ley 4/2007, de
16 de marzo de Patrimonio Cultural de la Comunidad Autonoma de la Region de Murcia.

Adicionalmente a lo anterior se incluira informacion relativa al cumplimiento de los requisitos que, para la
realizacion de nuevas actuaciones, establece la Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE). Para ello
se cumplimentaran los apartados siguientes:

4. Cumplimiento de los requisitos que para la realizacién de nuevas actuaciones segun establece la
Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE)

Para la actuacion considerada se sefialara una de las dos siguientes opciones.

a. La actuacién no afecta al buen estado de las masas de agua de la Demarcacion a la que X
pertenece ni da lugar a su deterioro

b. La actuacion afecta al buen estado de alguna de las masas de agua de la Demarcacion alaque o
pertenece o produce su deterioro

Si se ha elegido la primera de las dos opciones (no afeccion o deterioro), se incluira, a continuacion, su
justificacion, haciéndose referencia a los andlisis de caracteristicas y de presiones e impactos realizados para
la demarcacion.

Justificacién:

El medio hidrico no se encuentra entre las unidades ambientales mas afectadas por el proyecto, segun
se recoge en la Ficha de Informaciéon Ambiental, EI medio hidrico se vera afectado minimamente
durante el periodo de construccion de la obra por los movimientos de tierra, los posibles vertidos
accidentales de materiales de construccion, la emision de polvo, y el cruce de cauces por las
conducciones a instalar

En el caso de haberse sefialado la segunda de las opciones anteriores (afeccion o deterioro de las masas de
agua), se cumplimentaran los tres apartados siguientes aportandose la informacién que se solicita.

4.1 Las principales causas de afeccion a las masas de agua son (Sefialar una o varias de las siguientes
tres opciones).

a. Modificacién de las caracteristicas fisicas de las masas de agua superficiales.
b. Alteraciones del nivel de las masas de agua subterraneas i

|
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c. Otros (Especificar): O

Justificacion:

4.2. La actuacion se realiza ya que (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. Es de interés publico superior i
b. Los perjuicios derivados de que no se logre el buen estado de las aguas o su m
deterioro se ven compensados por los beneficios que se producen sobre (Sefialar

una o varias de las tres opciones siguientes):

a. La salud humana O

b. El mantenimiento de la seguridad humana o

c. El desarrollo sostenible O
Justificacion:

4.3 Los motivos a los que se debe el que la actuacién propuesta no se sustituya por una opcion
medioambientalmente mejor son (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. De viabilidad técnica |
b. Derivados de unos costes desproporcionados o
Justificacién:
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ANA LARDELLI GARCIA - 2024-04-02 12:13:15 CEST

2 ANALISIS FINANCIERO Y DE RECUPERACION DE COSTES |

Este anélisis tiene como objetivo determinar la viabilidad economica de la actuacion, considerando el flujo de
todos los ingresos y costes (incluidos los ambientales recogidos en las medidas de correccién y compensacion
que se vayan a establecer) durante el periodo de vida util del proyecto. Se analizan asimismo las fuentes de
financiacion previstas de la actuacion y la medida en la que se espera recuperar los costes a través de ingresos
por tarifas y canones; si estos existen y son aplicables.

Para su realizacion se deberan cumplimentar los cuadros que se exponen a continuacion, suministrandose
ademas la informacion complementaria que se indica.

1. Costes de inversion totales previstos.

| Costes de Inversion | Total (Miles de Euros) |

Terrenos 8
Construccion 8740
Equipamiento

Asistencias Técnicas 350
Tributos

Otros 1836
IVA 2184
Total 13118

h

2. Plan de financiacion previsto

FINANCIACION DE LA INVERSION Total (Miles de Euros)

Aportaciones Privadas (Usuarios)
Presupuestos del Estado

Fondos Propios 13118
Sociedades Estatales

Prestamos

Fondos de la UE

Aportaciones de otras administraciones
Ofras fuentes

Total 13118

3. Costes anuales de explotacion y mantenimiento previstos

Costes anuales de explotacion y Total (Miles de Euros)
mantenimiento

Personal 8,7
Energéticos 0
Reparaciones 17,5
Administrativos/Gestion 4,4
Financieros
Otros
Total 30,6
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Los costes estimados se incluyen en los de explotacion de la zona a la que pertenece la infraestructura
considerandose un 0,1% los de personal, un 0,2% los de reparaciones y un 0,05% los de administracion
sobre el importe previsto de la inversion.

4. Sila actuacién va a generar ingresos, realice una estimacion de los mismos en el cuadro siguiente:

Ingresos previstos por canon y tarifas

(segun legislacion aplicable) Total (Miles de Euros)

Uso Agrario

Uso Urbano

Uso Industrial

Uso Hidroeléctrico
Otros usos 167
Total 167

El importe de ingresos previstos se corresponde a la participacion del presente proyecto en la generacion
de ingresos prevista para la Mancomunidad de los Canales del Taibilla durante un periodo de 30 afios
actualizados a una tasa del 5%

3. A continuacion explique como se prevé que se cubran los costes de explotacidn y mantenimiento para
asegurar la viabilidad del proyecto:

Dado que la actuacion supone una sustitucion/refuerzo de una instalacion existente de la red de
abastecimiento, la explotacion se realizara con los mismos medios con los que se viene haciendo hasta
ahora, por lo que no supone ningin aumento de los costes actuales.
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| 8.

ANALISIS SOCIO ECONOMICO

En la medida de lo posible, describa los impactos socioeconémicos de la actuacion en los apartados siguientes:

1. ¢Cual de los siguientes factores justifica en mayor medida la realizacion de la actuacion (si son de relevancia
semejante, sefiale mas de uno)?
a. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para abastecer a la poblacion
b. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la agricultura
c. Aumento de la produccion energética
d. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la actividad industrial o de servicios
e. Aumento de la seguridad frente a inundaciones
e. Necesidades ambientales

O 0O OO0 %

2. La explotacién de la actuacion, en su area de influencia, favorecera el aumento de:
a. La produccion o

b. El empleo X
c. Larenta O
d. Otros

Justificar:

El desarrollo de las obras creara un limitado niimero de empleados durante su ejecucion y favorecera el
desarrollo socioeconémico del area cubierta con la nueva infraestructura de abastecimiento.

3. Otras afecciones socioeconomicas que se consideren significativas (Describir y justificar).

Justificar:
4. ; Existe afeccion a bienes del patrimonio histérico-cultural?

a. Si, muy importantes y negativas m
b. Si, importantes y negativas m
c. Si, pequefias y negativas i
d. No X
e. Si, pero positivas O

Justificar:
Se considera que no es previsible una afeccion mayor a la sefalada, a no ser que en las fases de
construccion se descubra algun yacimiento oculto.

Respecto al patrimonio arqueoldgico, con fecha 21 de octubre de 2021, se recibe contestacion del Servicio
de Patrimonio Historico de la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Educacion y
Cultura de la Region de Murcia, por la que se autoriza desde el punto de vista arqueoldgico el proyecto,
marcando una serie de condicionantes que deben tenerse en cuenta para la ejecucion de las obras.
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9.

CONCLUSIONES

Incluya, a continuacion, un pronunciamiento expreso sobre la viabilidad del proyecto y, en su caso, las
condiciones necesarias para que sea efectiva, en las fases de proyecto o de ejecucion.

El proyecto es:

x 1. Viable

Con lo expresado en los apartados anteriores, se consideran justificadas las obras del PROYECTO DE
AMPLIACION DEL SISTEMA TENTEGORRA-ALUMBRES Y NUEVO RAMAL DEL VALLE DE
ESCOMBRERAS (MU/CARTAGENA) desde los puntos de vista técnico, ambiental, financiero y
socioeconoémico, por lo que se concluye que el proyecto es viable en las condiciones en él indicadas.

o 2. Viable con las siguientes condiciones:

a) En fase de proyecto
Especificar:

b) En fase de ejecucion
Especificar:

o 3. Noviable

Fdo.:

Nombre: ANA LARDELLI GARCIA

Cargo: Jefa de Servicio de Proyectos y Obras
Institucion: Mancomunidad de los Canales del Taibilla
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SECRETARIA DE ESTADO
DE MEDIO AMBIENTE

MINISTERIO
PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

Informe de Viabilidad correspondiente a:

Titulo de la actuacion: PROYECTO DE AMPLIACION DEL SISTEMA TENTEGORRA-ALUMBRES Y NUEVO RAMAL DEL
VALLE DE ESCOMBRERAS (MU/CARTAGENA).

Informe emitido por: MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA
En fecha: ABRIL 2024
El informe se pronuncia de la siguiente manera sobre la viabilidad del Proyecto:
Favorable
|:| No favorable

¢Se han incluido en el informe condiciones para que la viabilidad sea efectiva en fase de proyecto o de ejecuciéon?

No
I:l Si (especificar):
Resultado de la supervision del Informe de Viabilidad
El informe de viabilidad arriba indicado
[ ] se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacion publica, sin condicionantes

X | Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizdndose su informacién publica, con los siguientes
condicionantes:

v Las tarifas a aplicar a los usuarios se atendran a la legislacion vigente y tenderan a una recuperacion de los costes
asociados.

v Antes de la licitacion de las obras debera estar emitida la correspondiente Resolucion sobre la Aprobacién Técnica del
Proyecto, por lo que el presente Informe de Viabilidad esta supeditado al resultado de la citada Resolucion.

|:| No se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente. El Organo que emitié el informe debera proceder a replantear
la actuacion y emitir un nuevo informe de viabilidad.

EL SECRETARIO DE ESTADO DE MEDIO AMBIENTE
(Firmado electrénicamente)

Hugo Moran Fernandez
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CSV : GEN-dcef-3161-aa34-90b6-6449-0691-68cf-e714
DIRECCION DE VALIDACION : https://sede.administracion.gob.es/pagSedeFront/servicios/consultaCSV.htm
FIRMANTE(1) : HUGO MORAN FERNANDEZ | FECHA : 08/04/2024 11:54 | Aprueba






