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1. OBJETIVOS DE LA ACTUACION.

Se describira a continuacion, de forma sucinta, la situacion de partida, los problemas detectados y las necesidades
que se pretenden satisfacer con la actuacion, detallandose los principales objetivos a cumplir.

1. Problemas existentes (sefialar los que justifiquen la actuacion)

a. Los viaductos de Valmayor y Valdecaballeros forman parte de los tramos de carreteras construidos a finales de
los afios 50 y principio de los 60 para restitucion de las comunicaciones afectadas por la construccién de la presa
de Garcia de Sola. Ambas estructuras presentan un estado de conservacion que muestra una serie de
deficiencias, motivo por el cual han sido objeto de diversas revisiones e inspecciones a lo largo de los Ultimos
afios.

b. Las intervenciones relativas al Viaducto de Valmayor han sido las siguientes:

- En el mes de julio de 1974 se realizd una primera inspeccion visual, lo que permitid la deteccion de las
fisuras mas importantes en la parte inferior del tablero. Se realizaron asimismo pruebas de carga de todos los
vanos.

- Ennoviembre de 1977 se volvieron a realizar pruebas de carga en el tablero decidiendo, tras los resultados,
realizar una reparacion del mismo.

- Entorno a 1982/83 se efectuaron estas obras de reparacién, pero de manera muy superficial.

- En octubre de 1995 se volvié a realizar una inspeccion de la estructura, prestando una atencion especial al
estado de las vigas, apoyos, pilas y estribos.

- En los meses de diciembre de 2000 y hasta mayo de 2001, dentro del marco del Convenio “Asistencia
Técnica en problemas estructurales a la Confederacion Hidrografica del Guadiana”, el CEDEX realiz6 otro estudio
de las patologias existentes en el viaducto, emitiendo un Informe Técnico. Dentro de este Informe se considera
conveniente proceder a la sustitucion del tablero, indicando ademas que si se decidiese mantener la
subestructura, seria necesario estudiar la adecuacion entre la misma y el nuevo tablero. Se propone también la
posibilidad de llevar a cabo un refuerzo del tablero, con la dificultad que esto supone. En cualquier caso, mientras
se efectlen estas operaciones, se procede a disminuir la limitacién de carga maxima a 26 t.

c. Respecto al Viaducto de Valdecaballeros las intervenciones han sido las siguientes:

- Aligual que en el viaducto de Valmayor, en el mes de julio de 1974 se realizé una primera inspeccion visual,
lo que permitié la deteccion de las fisuras mas importantes en la parte inferior del tablero. Se realizaron asimismo
pruebas de carga de todos los vanos.

- Enjulio de 1976 se encargd a Empresarios Agrupados la realizacion de una inspeccion del viaducto con el
fin de estudiar su capacidad portante con vistas a una serie de transportes especiales necesarios para la
construccion de la central nuclear de Valdecaballeros. La inspeccion se complet6 al afio siguiente efectudndose
una extraccion de testigos de las vigas de todos los vanos del viaducto.

- Como complemento a los trabajos anteriores, en noviembre de 1977, el CEDEX realizd una serie de pruebas
de carga estaticas. Tras los resultados se decidio realizar un refuerzo del tablero y establecer una serie de
limitaciones al paso de las cargas sobre el mismo. Las obras de refuerzo se efectuaron a principio de los afios 80
y consistieron en la colocacidn de cables de pretensado exterior en una serie de vigas, asi como la reparacién de
los diversos deterioros del tablero, fundamentalmente el sellado de las fisuras existentes en las vigas y la
reparacion de los desconchones presentes en las mismas. También se repararon las pilas sellandose con
mortero las grietas verticales de los fustes.

- En el mes de octubre de 1995 se realiz6 una inspeccion principal de la estructura prestando una especial
atencion al estado de las vigas, apoyos, pilas y estribos.

- Durante el mes de diciembre de 2000 y en los primeros meses de 2001, el CEDEX realizé otro estudio de las




patologias existentes en el viaducto, emitiendo un Informe Técnico, donde se recoge tanto la descripcion de las
patologias observadas como el analisis de la evolucion del estado de la estructura. En el Informe se llega a la
conclusion de que la patologia del tablero muestra actualmente un estado de deterioro mayor y progresivo que el
que existia en la inspeccion anterior de 1995. Por todo ello se considera conveniente proceder a la sustitucion del
tablero, indicando ademas que si se decidiese mantener la subestructura, seria necesario estudiar la adecuacién
entre la misma y el nuevo tablero. Se propone también la posibilidad de llevar a cabo un refuerzo del tablero, con
la dificultad que esto supone. Al igual que en el viaducto de Valmayor, mientras se efectlen estas operaciones,
se procede a disminuir la limitacion de carga maxima a 26 t para cada uno de los sentidos de circulacion.

2. Objetivos perseguidos (sefalar los que se traten de conseguir con la actuacién)

La finalidad de las nuevas estructuras es la solucionar las patologias existentes en ambos viaductos ademas de
mejorar las condiciones de servicio para el trafico que circula por las carreteras BA-138 (de Talarrubias a Herrera
del Duque) perteneciente a la Diputacién de Badajoz a la altura del Viaducto de Valmayor, y EX-316 (de
Castilblanco a Valdecaballeros), perteneciente a la Junta de Extremadura, en la zona del Viaducto de
Valdecaballeros.




2. ADECUACION DE LOS OBJETIVOS DE LA ACTUACION A LO ESTABLECIDO POR LA
LEGISLACION Y LOS PLANES Y PROGRAMAS VIGENTES

Se realizara a continuacion un analisis de la coherencia de los objetivos concretos de la actuacion (descritos en 1)
con los que establece la planificacion hidroldgica vigente.

En concreto, conteste a las cuestiones siguientes, justificando, en todo caso, la respuesta elegida:

1. ¢La actuacion contribuye a la mejora del estado ecolégico de las masas de agua superficiales, subterraneas, de
transicion o costeras?
a) Mucho m
) Algo O
c) Poco O
d) Nada X
e) Loempeora algo O
f) Loempeoramucho O
Justificar la respuesta:

La construccion de las dos estructuras en sustitucion de las existentes no interfiere en el estado ecoldgico final de
las masas de agua. Las afecciones producidas se reduciran fundamentalmente a la fase de construccion.

2. ¢La actuacion contribuye a la mejora del estado de la flora, fauna, habitats y ecosistemas acuaticos, terrestres,
humedales o0 marinos?
a) Mucho m
b) Algo O
c) Poco m
d) Nada X
e) Lo empeora algo O
f) Loempeoramucho O
Justificar la respuesta:

La construccion de las dos estructuras en sustitucion de las existentes no contribuye a la mejora del estado de la
flora, fauna, habitats y ecosistemas acuaticos, terrestres, humedales o marinos. Las afecciones producidas se
reduciran a la fase de construccion estableciéndose una serie de medidas protectoras. Como medida correctora
fundamental se llevard a cabo una revegetacion de los terrenos afectados para conseguir una mejora ambiental y
paisajistica del entorno, y lograr con ello la lucha contra la erosidn y la integracion de la obra en el medio.

3 ¢La actuacion contribuye a la utilizacidn més eficiente (reduccion e los m?® de agua consumida por persona y dia
0 de los m3 de agua consumida por euro producido de agua?
a) Mucho O
b) Algo m
c) Poco m
d) Nada X
e) Lo empeora algo m
f) Loempeoramucho o
Justificar la respuesta:

La actuacion no afecta al consumo de agua.




4. ;La actuacién contribuye a promover una mejora de la disponibilidad de agua a largo plazo y de la
sostenibilidad de su uso?

a) Mucho O
b) Algo O
c) Poco O
d) Nada X
e) Loempeoraalgo m
f)  Loempeoramucho o

Justificar la respuesta:

La actuacion no afecta a la disponibilidad de agua.

5. ¢La actuacion reduce las afecciones negativas a la calidad de las aguas por reduccion de vertidos o deterioro
de la calidad del agua?

a) Mucho O
b) Algo O
c) Poco O
d) Nada X
e) Lo empeora algo m
f)  Loempeoramucho o

Justificar la respuesta:

6. ¢Laactuacion contribuye a la reduccion de la explotacion no sostenible de aguas subterraneas?

a) Mucho O
b) Algo O
c) Poco m
d) Nada X
e) Lo empeora algo m
f) Loempeoramucho o

Justificar la respuesta:

7. ¢Laactuacion contribuye a la mejora de la calidad de las aguas subterraneas?

a) Mucho m
b) Algo O
c) Poco m
d) Nada X
e) Lo empeora algo O
f) Loempeoramucho o

Justificar la respuesta:

8. ¢ La actuacion contribuye a la mejora de la claridad de las aguas costeras y al equilibrio de las costas?

a) Mucho m
b) Algo m
c) Poco O
d) Nada X
e) Lo empeora algo m
f) Lo empeora mucho O




Justificar la respuesta:

La actuacion se desarrolla en un embalse

9. ¢La actuacion disminuye los efectos asociados a las inundaciones?
a) Mucho m
b) Algo O
c) Poco m
d) Nada X
e) Lo empeora algo m
f) Lo empeora mucho m
Justificar la respuesta:

10. ¢La actuacion colabora a la recuperacion integral de los costes del servicio (costes de inversidn, explotacion,
ambientales y externos?
a) Mucho m
b) Algo m
c) Poco O
d) Nada X
e) Lo empeora algo m
f) Lo empeora mucho O
Justificar la respuesta:

11 ¢La actuacion contribuye a incrementar la disponibilidad y regulacion de recursos hidricos en la cuenca?
a) Mucho O
b) Algo m
c) Poco m
d) Nada X
e) Lo empeora algo m
f) Lo empeora mucho m

Justificar la respuesta:

12. ¢ La actuacion contribuye a la conservacion y gestion sostenible de los dominios publicos terrestres hidraulicos
y de los maritimo-terrestres?
Mucho

Lo empeora algo
f) Lo empeora mucho
Justificar la respuesta:

a) O
b) O
c) Poco m
d) X
e) O

m

13.  Laactuacion colabora en la asignacion de las aguas de mejor calidad al abastecimiento de poblacion?

a) Mucho m
b) Algo O
c) Poco m
d) Nada X
e) Lo empeora algo m




f) Lo empeora mucho m
Justificar la respuesta:

14. ;La actuacion contribuye a la mejora de la seguridad en el sistema (seguridad en presas, reduccion de dafios
por catastrofe, etc)?
a) Mucho m
) Algo m
) Poco m
) Nada X
) Lo empeora algo o
f) Lo empeora mucho m
Justificar la respuesta:

D O O T

15. ¢ La actuacion contribuye al mantenimiento del caudal ecolégico?
a) Mucho O
b) Algo O
Poco m
Nada X
O
O

~_— — — —

Lo empeora algo
Lo empeora mucho
Justificar la respuesta:

> Dd QO O

16. ¢ Con cuél o cuales de las siguientes normas o programas la actuacion es coherente?
a) Texto Refundido de la Ley de Aguas
b) Ley 11/2005 por la que se modifica la Ley 10/2001del Plan Hidrolégico Nacional
c) Programa AGUA
d) Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE)
Justificar la respuesta:

Ooooao

La actuacién no responde a ninguno de los programas o normas anteriores, ya que se trata de una
adecuacion viaria de la Red de Carreteras.

En el caso de que se considere que la actuacion no es coherente con este marco legal o de programacion, se
propondra una posible adaptacion de sus objetivos.




3. DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se sintetizara a continuacion la informacion més relevante de forma clara y concisa. Incluird, en todo caso, la
localizacion de la actuacion, un cuadro resumen de sus caracteristicas mas importantes y un esquema de su
funcionalidad.

La actuacion consiste en la ejecucion de los puentes de Valmayor y Valdecaballeros sobre el embalse de Garcia de
Sola, en sustitucién de las estructuras existentes, dado el estado que presentan, tras la realizacion de un estudio
técnico-econdmico, en el que se concluye que la mejor solucion es la sustitucion de las estructuras existentes. El
Viaducto de Valmayor se localiza en la carretera BA-138 de Talarrubias a Herrera del Duque, que une la presa de
Garcia de Sola con la localidad de Peloche. El Viaducto de Valdecaballeros se situa en la carretera EX-316, que une
las localidades de Valdecaballeros y Castilblanco, sobre el rio Guadalupejo en el tramo afectado por el propio
embalse.
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Viaducto de Valmayor

La solucion desarrollada lleva consigo ademas la mejora del trazado en planta de la carretera BA-138. Dicho trazado
en planta corresponde a una curva de radio 100 m. El cruce necesario, teniendo en cuenta la altura de la nueva
rasante y los niveles de embalse, obliga a una longitud total de cruce de unos 135 m, que se resuelve mediante un
puente de 5 vanos isostaticos, constituidos cada uno de ellos por 3 vigas prefabricadas de hormigén pretensado de
canto 1,50 m y losa de compresion de hormigdn armado de 25 ¢cm de espesor para formar la losa del tablero. El
juego de luces, para cada vano, medidas sobre el eje del tablero resulta de 26,60-27,20-27,20-27,20-26,60 m. El
ancho total del tablero es de 8,02 m, suficiente para contener la calzada prevista de 6,00 m de ancho, arcenes de
0,50 my dos pretiles metélicos.

La parte de la subestructura comprende las pilas y estribos. Las pilas estan dispuestas radialmente y pertenecen a la
misma tipologia que las existentes en el puente a sustituir, esto es, pilas tabique huecas de 3,50 x 2,00 m coronadas
por un capitel en martillo de 7,90 x 2,40 m de canto variable entre 0,60 y 1,60 m que recogen las vigas mediante
apoyos elastoméricos. La cimentacion es directa en la roca y se realiza mediante zapatas rectangulares de canto
1,80 m para una carga admisible de al menos 3 kg/cm2. En el proyecto se contempla la posibilidad de ejecutar la
cimentacion de las pilas del viaducto mediante las correspondientes ataguias. Los estribos son muros de carga
convencionales de hormigon armado cimentados igual que las pilas, superficialmente mediante zapatas para una
carga admisible de mas de 3 kg/cm2. La contencion de tierras del terraplén se efectia mediante muros aletas
también de hormigdn armado y de longitud suficiente para evitar el maximo derrame.

La construccion del nuevo viaducto y la realizacion de la conexion sur de la variante de trazado necesaria para
conectar con la carretera BA-138 una vez superado el embalse, afectan la continuidad de un camino agricola que en
la actualidad dispone de un acceso directo desde la carretera, muy proximo al estribo sur del puente actual. Se
plantea dar continuidad al camino a través de la carretera actual acondicionando la interseccion que resulta entre la
variante de trazado y la carretera existente.

Caracteristicas

Longitud total de la actuacion 463,123 m
Minimo radio de curvas en planta 100 m
Numero de curvas con el radio minimo 1
Inclinacién maxima 4.7797%
Parametro K del acuerdo convexo minimo 1.500 m
Parametro K del acuerdo concavo minimo 2.700 m
Longitud de puente 134,5m
Velocidad de proyecto 50 km/h

Justificacion del trazado en Planta

Para la definicion del trazado en planta se tuvieron en cuenta los siguientes condicionantes:

- Respetar la zona de actuacion definida por la Confederacién Hidrografica del Guadiana.

- Los puntos de origen y final del eje a fin de conectar con la carretera existente BA-138 de Talarrubias a
Herrera del Duque, perteneciente a la Red de Carreteras de la Diputacion de Badajoz.

Justificacion del trazado en Alzado

El trazado en alzado del nuevo viaducto esta condicionado en primer lugar por la denominada cota de coronacion de
presa, en este caso la correspondiente a la Presa de Garcia de Sola, que se localiza a la cota 364,00 m.
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Indicar también las cotas de los siguientes niveles de agua:

Nivel de Avenida Extraordinario (N.A.E.) = 362,60 m
Nivel de Avenida Normal (N.A.N.) = 353,40 m

En segundo lugar, se ha tenido en cuenta que el tablero del puente actual se encuentra situado a la cota 374 m (cota
de coronacion de presa + 10 m de resguardo) por lo que la nueva estructura deberé respetar dicho valor.

La rasante que presenta la carretera actual BA-138 antes del puente es del 4,3073% y del 7,7897% a la salida del
mismo. Con una inclinacion del 0% se salva el embalse. Para la nueva estructura se plantea una rasante que
respeta la inclinacién del acceso norte del viaducto (antes del mismo), proyectando una inclinacién para el acceso
sur del 4,7797%, menor a la dispuesta en la actualidad.

Seccion tipo

. Tronco principal Ctra. BA-138: Dos carriles de 3,0 m cada uno, arcenes de 0,5 m y bermas exteriores de 0,5
m de ancho.

. Estructura: Al igual que en el tronco, se disponen dos carriles de 3,0 m cada uno y arcenes de 0,5 m, lo que
representa un ancho total de 7,0 m.

Movimiento de tierras

. Taludes adoptados: Taludes de terraplén 3H/2V y los taludes de desmonte 2H/3V.
. Mediciones:

Excavacion........................ 3.376,185 m3
Excavacion en tierra vegetal . . ......... 1.018,178 m3
Terraplén. ... 3.747,697 m3
Explanada......................... 1.722,620 m3
Desbroce ............... ... ... .... 4,979,635 m2

Firmes y pavimentos

. Tronco principal Ctra. BA-138: Se propone el firme 3111 del catalogo de firmes que tiene la siguiente
composicion:

20 cm de mezcla bituminosa en caliente (M.B.C.)
40 cm de zahorra artificial

repartidos de la siguiente forma:

- Capa de rodadura 5 cm de M.B. tipo D - 12
- Capa intermedia 6 cm de M.B. tipo S - 20
- Capa de base 9 ¢cm de M.B. tipo G - 25
- Subbase 40 cm de zahorra artificial

Se extendera un riego de imprimacién entre la zahorra artificial y la capa de base, y un riego de adherencia entre las
capas de mezcla bituminosa.

Este firme se dispondra sobre una explanada de 60 cm de suelo adecuado.

. Estructura: Sobre el tablero de la estructura, una vez que haya sido impermeabilizado, se extendera un riego
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de adherencia y, sobre él, 8 cm de mezcla bituminosa tipo S-20.

Obras de drenaje

No ha sido necesario realizar ninguna accion.

Viaducto de Valdecaballeros

La solucion finalmente desarrollada mejora el trazado en planta de la carretera EX-316, tratandose en este caso de
una alineacion recta. La ubicacion del nuevo puente es sensiblemente paralela al existente y a una distancia minima
entre bordes de tablero de unos 5 m. El cruce necesario, teniendo en cuenta la altura de la nueva rasante y los
niveles de embalse, obliga a una longitud total de cruce de unos 270 m, que se resuelve mediante un puente de 8
vanos isostaticos, constituidos cada uno de ellos por 3 vigas prefabricadas de hormigén pretensado de canto 2,00 m
y losa de compresion de hormigdn armado de 25 cm de espesor para formar la losa del tablero. El juego de luces,
para cada vano, medidas sobre el eje del tablero resulta de 33,50-6x34,00-33,50 m. El ancho total del tablero es de
10,02 m, suficiente para contener la calzada prevista de 8 m de ancho y pretiles metalicos con aceras de 50 cm.

Las pilas tienen la altura necesaria para garantizar que en el maximo nivel de embalse, exista todavia un resguardo
suficiente para que no se inunde el tablero y pertenecen a la misma tipologia que las existentes en el puente a
sustituir. Corresponden a pilas tabique huecas en este caso de 3,50 x 2,00 m coronadas por un capitel en martillo de
9,90 x 2,40 m de canto variable entre 1,10 y 2,40 m que recogen las vigas mediante apoyos elastoméricos. La
cimentacion es directa en la roca y se realiza mediante zapatas rectangulares de canto 1,80 m para una carga
admisible de al menos 3 kg/cm2. Los estribos son muros de carga convencionales de hormigén armado cimentados
igual que las pilas, superficialimente mediante zapatas para una carga admisible de mas de 3 kg/cm2. Puesto que la
altura del estribo es reducida, la contencion de tierras del terraplén se efectua mediante aletas trapeciales también
de hormigdn armado y de pequefa longitud. En el proyecto se contempla la posibilidad de ejecutar la cimentacién de
las pilas mediante las correspondientes ataguias.

Como consecuencia del nuevo trazado se ve afectado directamente un camino situado en las proximidades del
estribo oeste del viaducto, en la margen izquierda de la carretera, asi como otro en las cercanias del estribo este, en
la margen derecha de la EX-316, proyectando en ambos casos su reposicion.

Caracteristicas

Longitud total de la actuacion 1.199,643 m
Minimo radio de curvas en planta 150 m
Inclinacion maxima 8%
Inclinacion minima 0,5%

Parametro K del acuerdo convexo minimo 3.000 m
Parametro K del acuerdo concavo minimo 1.400 m

Longitud de puente 271 m

Velocidad de proyecto 60 km/h

Seccion tipo

. Tronco principal Ctra. EX-316: Calzada de 8,0 m de anchura total pavimentada, disponiendo cada uno de los
carriles 3,0 m de anchura y dos arcenes de 1,0 m.

. Estructura: Dos carriles de 3,0 m cada uno, arcenes de 1,0 my aceras de 0,5 m, conformando un ancho total
de 9,0 m.

Movimiento de tierras
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. Taludes adoptados: Talud de terraplén 3H/2V y talud de desmonte 2H/3V, excepto entre los p.k. 1+000 y
14120 donde se dispone un talud de desmonte 3H/4V.

. Mediciones:
Excavacion................ ... 13.107,458 m3
Excavacion en tierra vegetal . .......... 2.215,461 m3
Terraplén.......................... 20.321,372 m3
Desbroce ...........ccoviiiiii.. 15.625,012 m2

Firmes y pavimentos

. Tronco principal Ctra. EX-316: Se propone el firme 3121 del catélogo de firmes que tiene la siguiente
composicion:

16 cm de mezcla bituminosa en caliente (M.B.C.)
40 cm de zahorra artificial

repartidos de la siguiente forma:

- Capa de rodadura
- Capa de base
- Subbase

4 cm de M.B. tipo D - 12
12 cm de M.B. tipo G- 25
40 cm de zahorra artificial

Se extendera un riego de imprimacion entre la zahorra artificial y la capa de base, y un riego de adherencia entre las
capas de mezcla bituminosa.

Este firme se dispondra directamente sobre la explanada E-2, al considerar los rellenos “todo-uno” asimilables a los
suelos tipo 3 (suelo seleccionado), segun la norma 6.1-1.C., por lo que no serd necesario mejorar la capa de
coronacion del terraplén. No obstante se debera tener un espesor minimo de un metro (1 m) de suelo seleccionado.
En los arcenes de la carretera EX-316, las capas se extenderan por igual que en la calzada.

. Estructura: Sobre el tablero de la estructura, una vez que haya sido impermeabilizado, se extendera un riego
de adherencia y, sobre €l, 8 cm de mezcla bituminosa tipo S-20.

Obras de drenaje

OBRA DE DRENAJE TIPO LONGITUD (m)
ODT 0+410 CANO DE 1,80 m 33,83
ODT 0+450 ALCANTARILLA 2,05 x 2,15 m 18,57
ODT 0+980 CANO DE 1,80 m 20,25
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| 4. EFICACIA DE LA PROPUESTA TECNICA PARA LA CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS!

Se expondréan aqui las razones que han llevado, de todas las alternativas posibles, a proponer la actuacion descrita
en 3 para la consecucion de los objetivos descritosen 1y 2..

Esta justificacion debe ser coherente con los contenidos de los capitulos de viabilidad técnica, ambiental, econémica
y social que se exponen a continuacion y, en ese sentido, puede considerarse como una sintesis de los mismos. En
la medida de lo posible, se cuantificard el grado de cumplimiento de los objetivos que se prevé alcanzar con la
alternativa seleccionada para lo que se propondran los indicadores que se consideren mas oportunos.

1. Alternativas posibles para un analisis comparado de coste eficacia (Posibles actuaciones que llevarian a una
consecucion de objetivos similares en particular en el campo de la gestion de recursos hidricos).

a. El tipo de actuacion no repercute en la gestion de los recursos hidricos. En la redaccion del proyecto se ha
realizado el estudio tanto de la viabilidad técnica como del coste econémico aproximado de las distintas soluciones
posibles para la Renovacion de los Viaductos de Valmayor y Valdecaballeros. Las soluciones analizadas han sido:

+ La sustitucion del tablero, manteniendo la sub-estructura actual, llevando a cabo su adecuacién al nuevo tablero y
los refuerzos necesarios.

+ La construccion de un viaducto totalmente nuevo, tanto tablero, como pilas y estribos. Dentro de esta posibilidad
se han estudiado diversas variantes para conocer la mas idonea.

Finalmente se han elegido aquellas que presentaban un menor impacto negativo al medio durante la ejecucion,
teniendo en cuenta los niveles de embalse.

2. Ventajas asociadas a la actuacién en estudio que le hacen preferible a las alternativas posibles citadas:

Viaducto de Valmayor

a. En planta, se mejoran las condiciones de circulacion para los vehiculos al disponer de radios mas amplios con
el consiguiente aumento de la seguridad vial.

b. En alzado, se dispone de un longitudinal méas bondadoso con inclinaciones que no superan el 5%.

c. Se facilita el procedimiento constructivo de los nuevos estribos ya que éstos se encuentran mas alejados de los
actuales, respecto a los planteados en otras alternativas

Viaducto de Valdecaballeros

a. Se mejoran las condiciones de circulacion para los vehiculos al disponer de radios mas amplios en los
accesos a la estructura.

b. No se producen interferencias en el trafico rodado facilitando el proceso de construccion, al no tener que
realizar ningun desvio provisional de la EX-316.

" Originales o adaptados , en su caso, segun lo descrito en 2.
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| 5. VIABILIDAD TECNICA

Debera describir, a continuacion, de forma concisa, los factores técnicos que han llevado a la eleccion de una
tipologia concreta para la actuacion, incluyéndose concretamente informacion relativa a su idoneidad al tenerse
en cuenta su fiabilidad en la consecucion de los objetivos (por ejemplo, si supone una novedad o ya ha sido
experimentada), su seguridad (por ejemplo, ante sucesos hidrologicos extremos) y su flexibilidad ante
modificaciones de los datos de partida (por ejemplo, debidos al cambio climatico).

Si se dispone del documento de supervision técnica del proyecto se podréa realizar una sintesis del mismo.
Los criterios de disefio adoptados que han llevado a la solucion dptima para la actuacion son los siguientes:

= Deberd ser respetuosa con el medio ambiente y debera tener en cuenta las limitaciones
establecidas por las diferentes figuras medioambientales para la proteccion del terreno como L.I.C.s
o similares.

= Debera respetar las franjas de expropiacion y servidumbre de infraestructuras existentes.

= Se procurarad conseguir la maxima compensacion de los movimientos de tierras (desmonte y
terraplenes) a lo largo de la actuacion.

= Buen funcionamiento hidraulico.

= Adecuar el trazado en alzado a la rasante de las infraestructuras existentes

Fiabilidad: Las soluciones adoptadas se han considerado las mas adecuadas para garantizar el transito de
los vehiculos por las estructuras, sin suponer un gran impacto visual, ya se integraran perfectamente en el
paisaje. Mencionar ademas la adecuacion de los viaductos actuales como pasos de ganado. Estos
viaductos no se van a demoler, ya que podran ser utilizados ademas de como pasos de ganado para el uso
de cicloturismo, vias verdes, senderismo, mantenimiento de servicios, utilizacion por pescadores, etc.

Seguridad. Se han disefiado para solucionar las patologias existentes en las estructuras dado el deterioro
progresivo de las mismas.

Flexibilidad. El disefio de las estructuras considera un resguardo de seguridad que le confiere una cierta
flexibilidad frente a fendmenos que superen los parametros de disefio, pero en ningun caso se deben utilizar
como una garantia, son criterios de seguridad.
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6. VIABILIDAD AMBIENTAL

Se analizaran aqui las posibles afecciones de la actuacion a la Red Natura 2000 o a otros espacios protegidos,
incluyéndose informacion relativa a si la afeccion se produce segin normativas locales, autondmicas, estatales
0 europeas e indicandose la intensidad de la afeccidn y los riesgos de impacto critico (de incumplimiento de la
legislacion ambiental).

1. ¢Afecta la actuacién a algun LIC o espacio natural protegido directamente (por ocupacion de suelo
protegido, ruptura de cauce, etc, o indirectamente (por afeccion a su flora, fauna, habitats o ecosistemas
durante la construccion o explotacién pro reduccion de apuntes hidricos, barreras, ruidos, etc.)?

A. DIRECTAMENTE B. INDIRECTAMENTE
a) Mucho m a) Mucho m
b) Poco X b) Poco m
c) Nada O c) Nada O
d) Le afecta positivamente m d) Le afecta positivamente o

En el caso del Viaducto de Valdecaballeros se afecta al Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) y Zona de
Especial Proteccion de Aves (ZEPA) ES4310009 «Puerto Pefia-Sierra de los Golondrinos».

En la zona del Viaducto de Valmayor no se afecta a ningun espacio protegido.

2. Describir los efectos sobre el caudal ecoldgico del rio y las medidas consideradas para su mantenimiento
asi como la estimacion realizada para el volumen de caudal ecoldgico en el conjunto del area de afeccion.

La actuacion no altera el caudal ecoldgico.
Se especificara, ademas, si se han analizado diversas alternativas que minimicen los impactos ambientales y si
se prevén medidas o actuaciones compensatorias. En este Ultimo caso, se describiran sus principales efectos y
se hara una estimacion de sus costes.

3. Alternativas analizadas

a) Se analizaron diferentes alternativas de trazado, optando por la que presentaba menor afeccion a la
vegetacion existente.

b) Se seleccionaron las especies autoctonas mas adecuadas a las caracteristicas medioambientales en
que se ubicaban.

4.  Impactos ambientales previstos y medidas de correccién proponibles (Describir).
Al tratarse de la construccion de dos nuevos viaductos en sustitucion de los existentes y de la mejora de
una carretera, las afecciones que se producen sobre el medioambiente van a ser pequefias reduciéndose
fundamentalmente a la fase de construccion, ya que con respecto a la fase de explotacion los impactos no

van a diferir en gran manera de los actuales.

En el siguiente cuadro se resumen los principales impactos identificados y su valoracion:
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ELEMENTO DEL VALORACION DEL
MEDIO FHsE WA IMPACTO
AIRE Obras Contaminacion atmosférica COMPATIBLE
Contaminacién acustica COMPATIBLE
Obras Calidad del agua MODERADO
AGUA Explotacién Calidad del agua POSITIVO
Riesgo de inundaciones POSITIVO
Disminucion de la calidad edafica COMPATIBLE
GEOLOGIA Obras Riesgo de erosion MODERADO
EDAFOLOGIA Movimientos de tierras MODERADO
Explotacion Riesgo de erosion POSITIVO
: Obras Destruccidn de la vegetacion COMPATIBLE
VEGETACION Explotacién Plantaciones y tratamientos POSITIVO
Obras Destruccion de la vegetacion COMPATIBLE
FAUNA Molestias por ruido y presencia MODERADO
Explotacién Mejora habitat de ribera POSITIVO
PAISAJE Obras Desbroce, movimientos de tierras COMPATIBLE
Explotacién Mejora paisaje COMPATIBLE
Molestias por ruido y polvo,
MEDIO SOCIO Obras afeccio.nes a servic.iosl, vias COMPATIBLE
e e
Explotacién . POSITIVO
por la actuacion

Se proponen medidas correctoras y/o protectoras:

- Se limita las fechas y horas de ejecucion de las obras

- Se lleva a cabo un jalonamiento de la zona de obras para proteger los elementos mas sensibles

- Se recupera la capa superior de tierra vegetal de todas las superficies afectadas y se realizan en ellas
las labores de mantenimiento para ser reutilizada en las labores de restauracidn de las obras.

- Se realizan riegos de las zonas de obras.

- La ubicacion de las instalaciones auxiliares se lleva a cabo en los lugares que menor afeccién ambiental
produzcan.

- Se llevara a cabo un control de los accesos a las obras para que estos nada mas se realicen por caminos
existentes y la carretera actual.

- Se realizara un control periodico y regular de las aguas con periodicidad semanal mediante el analisis de
ésta, de modo que los parametros medidos en éstos sean siempre valores dentro de los limites
establecidos por la legislacion.

- Se dispondra de un equipo de despesque con todos los elementos necesarios para la pesca, recogida y
transporte de los animales hasta un lugar que garantice su supervivencia.

- Ademas, en caso de que los niveles de calidad indicasen riesgos para la vida de la fauna acuicola se
tendra la posibilidad de realizar desembalses del embalse de Cijara para la renovacion del agua en el
embalse de Garcia Sola.

Como medida correctora fundamental se llevara a cabo una revegetacién de los terrenos afectados para
conseguir una mejora ambiental y paisajistica del entorno, y lograr con ello la lucha contra la erosion y la
integracion de la obra en el medio.

Esta va a consistir en plantaciones e hidrosiembra, teniendo en cuenta distintos criterios y condicionantes
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y zonas donde la carretera antigua es demolida.

5. Medidas compensatorias tenidas en cuenta (Describir)

Ademas de las sefialadas medidas protectoras y correctoras se establecen también medidas compensatorias.
Estas consisten en la adecuacion de los viaductos actuales como pasos de ganado. Estos viaductos no se van
a demoler, ya que podran ser utilizados, ademas de como pasos de ganado, para el uso de cicloturismo, vias
verdes, senderismo, mantenimiento de servicios, utilizacion por pescadores, etc. Para su adecuacion e
integracion se llevara a cabo un fresado del firme, se le extenderd una capa de tierra vegetal y se instalaran
vallas laterales de madera. Para impedir el transito de vehiculos por ellos se instalaran unos dados de hormigon
en ambos extremos de los viaductos.

Se propone un seguimiento ambiental de las obras. También se llevard a cabo un jalonamiento de toda la obra
para minimizar los dafios que ésta pueda causar. Y por ultimo se realizaran riegos que eviten la formacion de
polvo durante el transcurso de la obra.

En ninglin caso se crearan escombreras ni se abandonaran materiales de construccion y cualquier otro tipo de
residuo o resto en las proximidades del trazado. Asi mismo se pondra especial atencidn en no verter materiales
a los cauces de los rios o al propio Embalse de Garcia de Sola.

Se desarrolla un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el proyecto.

6. Efectos esperables sobre los impactos de las medidas compensatorias (Describir).
- Integracion paisajistica de las estructuras en el entorno

- Mayor aprovechamiento y uso de las antiguas infraestructuras

7. Costes de las medidas compensatorias. (Estimar)

82.000 euros (Viaducto de Valmayor)
150.000 euros (Viaducto de Valdecaballeros)

8. Si el proyecto ha sido sometido a un proceso reglado de evaluacion ambiental se determinaran los tramites
seguidos, fecha de los mismos y dictamenes. (Describir):

El proyecto «Renovacion de los viaductos de Valmayor y Valdecaballeros sobre el embalse de Garcia de Sola.
TT. MM. de Valdecaballeros y Talarrubias (Badajoz)» se encuentra comprendido en el apartado k) del grupo 9)
del anexo Il del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental.

Con fecha 20 de junio de 2005, la Confederacion Hidrogréfica del Guadiana remitié a la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental la documentacion relativa al proyecto, con el objetivo de determinar la
necesidad de su sometimiento a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Con fecha 12 de septiembre de 2005, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, solicitd informe a
los siguientes organismos e instituciones:

- Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente.
- Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de Agricultura
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y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura.

- Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura
de la Junta de Extremadura.

- SEO/BirdLife.

- Ecologistas en Accion en Extremadura.

- Asociacion para la Defensa de la Naturaleza y los Recursos de Extremadura
(ADENEX).

- Ayuntamiento de Talarrubias.

- Ayuntamiento de Valdecaballeros.

Finalmente, por Resolucion de 30 de enero de 2006, de la Secretaria General para la Prevencion de la
Contaminacion y el Cambio Climatico, (BOE de 24 de febrero de 2006), considerando los criterios del Anexo llI
del Real Decreto Legislativo 1302/1986 relativos a las caracteristicas del proyecto, su ubicacion y
caracteristicas del potencial impacto, teniendo en cuenta la documentacion del expediente y asumiendo las
indicaciones expuestas en los informes recibidos, a la vista del informe emitido por la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha 27 de enero de 2006, considera que

no es necesario someter a Procedimiento de Evaluacion Ambiental el proyecto.

Adicionalmente a lo anterior se incluira informacion relativa al cumplimiento de los requisitos que para la
realizacion de nuevas actuaciones establece la Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE). Para ello se
cumplimentaran los apartados siguientes:

9. Cumplimiento de los requisitos que para la realizacion de nuevas actuaciones segun establece la Directiva
Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE)

Para la actuacion considerada se sefialard una de las dos siguientes opciones.

a. La actuacién no afecta al buen estado de las masas de agua de la Demarcacién a la que x
pertenece ni da lugar a su deterioro

b. La actuacion afecta al buen estado de alguna de las masas de agua de la Demarcacion ala o
que pertenece o produce su deterioro

Si se ha elegido la primera de las dos opciones, se incluira su justificacion, haciéndose referencia a los analisis
de caracteristicas y de presiones e impactos realizados para la demarcacion durante el afio 2005.
Justificacion

Con respecto al cumplimiento de los requisitos que para la realizacién de nuevas actuaciones establece la
Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE)1 se considera que la actuacion no afecta al buen estado
de las masas de agua de la Demarcacion a la que pertenece ni da lugar a su deterioro debido a que por
sus caracteristicas (recuperacion del entorno fluvial) no produce modificacion de las caracteristicas fisicas
de las masas de agua superficiales ni alteraciones del nivel de las masas de agua subterraneas y se
interviene directamente sobre los parametros de la calidad del agua y en consecuencia sobre el ciclo vital
que depende de ella, compatibilizando el uso humano del agua con la conservacion y sostenimiento del
recurso.

En el caso de haberse sefialado la segunda de las opciones anteriores, se cumplimentaran los dos apartados
siguientes (A y B), aportandose la informacion que se solicita.

A. Las principales causas de afeccion a las masas de agua son (Sefialar una o varias de las siguientes tres
opciones).
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a. Modificacion de las caracteristicas fisicas de las masas de agua superficiales. m
b. Alteraciones del nivel de las masas de agua subterraneas i
c. Otros (Especificar): O

B. Se verifican las siguientes condiciones (I y Il) y la actuacién se justifica por las siguientes razones (Il IV)
que hacen que sea compatible con lo previsto en el Articulo 4 de la Directiva Marco del agua:

|. Se adoptaran todas las medidas factibles para paliar los efectos adversos en el estado de las masas de
agua afectadas

Descripcionz;

[l La actuacion esta incluida o se justificara su inclusién en el Plan de Cuenca.

a. La actuacion esté incluida

b. Ya justificada en su momento
c. En fase de justificacion

d. Todavia no justificada

Ooooad

[1l. La actuacion se realiza ya que (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. Es de interés publico superior |
b. Los perjuicios derivados de que no se logre el buen estado de las aguas o su m
deterioro se ven compensados por los beneficios que se producen sobre (Sefialar

una o varias de las tres opciones siguientes):

a. La salud humana O
b. El mantenimiento de la seguridad humana o
c. El desarrollo sostenible O

IV Los motivos a los que se debe el que la actuacion propuesta no se sustituya por una opcion
medioambientalmente mejor son (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. De viabilidad técnica O
b. Derivados de unos costes desproporcionados O

2 Breve resumen que incluira las medidas compensatorias ya reflejadas en 6.5. que afecten al estado de las masas de agua
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| 7. ANALISIS FINANCIERO Y DE RECUPERACION DE COSTES

El andlisis financiero tiene como objetivo determinar la viabilidad financiera de la actuacion, considerando el
flujo de todos los ingresos y costes (incluidos los ambientales recogidos en las medidas de correccion y
compensacion establecidas) durante el periodo de vida Util del proyecto. Se analizan asimismo las fuentes de
financiacion previstas de la actuacion y la medida en la que se espera recuperar los costes a traves de ingresos
por tarifas y canones; si estos existen y son aplicables, de acuerdo con lo dispuesto en la Directiva Marco del
Agua (Articulo 9).

Para su realizacion se deberan cumplimentar los cuadros que se exponen a continuacion, suministrandose
ademas la informacion complementaria que se indica.

1. Costes de inversion, y explotacion y mantenimiento en el afio en que alcanza su pleno funcionamiento.
Calculo del precio (en €/m3) que hace que el “VAN del flujo de los ingresos menos el flujo de gastos se iguale a
0" en el periodo de vida util del proyecto

VAN

El método de calculo/evaluacion del analisis financiero normalmente estard basado en el calculo del VAN
(Valor Actual Neto) de la inversion.

El VAN es la diferencia entre el valor actual de todos los flujos positivos y el valor actual de todos los flujos
negativos, descontados a una tasa de descuento determinada (del 4%), y situando el afio base del célculo
aquel afio en que finaliza la construccion de la obra y comienza su fase de explotacion.

La expresion matematica del VAN es:

t B.-C.

VAN = 2 ————
i=0 (1 +r)

Donde:

Bi = beneficios

Ci = costes

r = tasa de descuento = 0'04

t = tiempo

Nota: Para el célculo del VAN se puede utilizar la tabla siguiente. Para introducir un dato, comenzar haciendo
doble “clic” en la casilla correspondiente.
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Costes Inversion Vida Util Total
Terrenos 6.451,85
Construccion 50| 2.739.074,36
Equipamiento 0,00
Asistencias T écnicas 136.953,72
Tributos 0,00
Otros
IVA 460.164,49
Valor Actualizado de las
Inversiones 3.342.644,42

Costes de Explotacion y

Mantenimiento Total
Personal
Mantenimiento 6.000,00
Energéticos
Administrativos/Gestion
Financieros
Otros
Valor A liz I
oz:rati(\:/tousa ado de los Costes 6.000,00
Ao de entrada en funcionamiento 2009
m3/dia facturados 0
N° dias de funcionamiento/afio 365
Capacidad produccion: 0
Coste Inversion 3.342.644,42
Coste Explotacion y Mantenimiento 6.000,000
Porcentaje de la inversion en obra civil en(%) 100
Porcentaje de la inversion en maquinaria (%) 0
Periodo de Amortizacion de la Obra Civil 50
Periodo de Amortizacién de la Maquinaria 10
Tasa de descuento seleccionada 4
COSTE ANUAL EQUIVALENTE OBRA CIVIL €/afio 155.601
COSTE ANUAL EQUIVALENTE MAQUINARIA €/afio 0
COSTE DE REPOSICION ANUAL EQUIVALENTE €/afio 155.601
Costes de inversion €/m3 0,0000
Coste de operacion y mantenimiento €/m3 0,0000

2. Plan de financiacion previsto
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Hasta la fecha, no se conoce todavia la modalidad de financiacion de la inversion, ni los porcentajes de

Fondos de la UE, de haberlos.
Miles de Euros

| FINANCIACION DE LA INVERSION | 1 2 3 Total |
? ? -

Aportaciones Privadas (Usuarios)
Presupuestos del Estado X X
Fondos Propios (Sociedades Estatales)
Prestamos

Fondos de la UE i? i?
Aportaciones de otras administraciones
Otras fuentes " z

Total . 3.342.644,42

MMMMMM

3. Sila actuacion genera ingresos (si no los genera ir directamente a 4)

Analisis de recuperacion de costes
Miles de Euros

Ingresos previstos

por canon y tarifas

(segun legislacion
aplicable

1 2 3 n Total

Uso Agrario
Uso Urbano
Uso Industrial
Uso Hidroeléctrico
Otros usos

Total INGRESOS

MMMMMM

Miles de Euros
% de Recuperacion

Amortizaciones Costes de Descuentos

Ingresos Totales ; P de costes
) (segln conservacion y por
previstos por o P PR Ingresos/costes
canon v tarifas legislacion explotacion (directos | laminacion de explotacion
y aplicable) e indirectos) avenidas plotac
amortizaciones

A continuacion describa el sistema tarifario o de canones vigentes de los beneficiarios de los servicios, en el
area donde se ejecuta el proyecto. Se debe indicar si se dedican a cubrir los costes del suministro de dichos
servicios, asi como acuerdos a los que se haya llegado en su caso.

La actuacion se engloba dentro de las obras necesarias para el matenimiento de las infraestructuras
creadas a partir de la construccién de la Presa de Garcia de Sola, necesarias para la cohesion territorial,
de forma que la recuperacion de costes (50%) se realiza mediante el canon de Regulacion.
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4. Si no se recuperan los costes totales, incluidos los ambientales de la actuacion con los ingresos derivados de
tarifas justifique a continuacion la necesidad de subvenciones publicas y su importe asociados a los objetivos
siguientes:

1. Importe de la subvencion en valor actual neto (Se entiende que el VAN total negativo es el reflejo de la
subvencion actual neta necesaria):
1,67 (50% del total) millones de euros

2. Importe anual del capital no amortizado con tarifas (subvencionado):
0,033 (50% del total) millones de euros

3. Importe anual de los gastos de explotacidn no cubiertos con tarifas (subvencionados):
0,006 (100% del total) millones de euros

4. Importe de los costes ambientales (medidas de correccion y compensacion) no cubiertos con tarifas
(subvencionados):
_0,116 (50% del total)___ _ millones de euros

5. ¢La no recuperacion de costes afecta a los objetivos ambientales de la DMA al incrementar el consumo
de agua?

a. Si, mucho

b. Si, algo

c. Practicamente no
d. Esindiferente

e. Reduce el consumo
Justificar:

O >0 00

No aplica. No es una obra cuyo objeto sea el consumo de agua.

6. Razones que justifican la subvencion

A. La cohesion territorial. La actuacion beneficia la generacién de una cifra importante de empleo y renta
en un area deprimida, ayudando a su convergencia hacia la renta media europea:

a. De una forma eficiente en relacion a la subvencién total necesaria O
b. De una forma aceptable en relacion a la subvencion total necesaria X
c. La subvencion es elevada en relacion a la mejora de cohesion esperada O
d. La subvencion es muy elevada en relacion a la mejora de cohesion esperada O

Justificar la contestacion:
Puesto que se mejoran las infraestructuras existentes, con limitaciones actuales de tonelaje para el paso de los

viaductos, se mejora la cohesion territorial, reduciendo en estos casos las distancias de transportes de
mercancias mediante camiones de mediano y gran tonelaje.

B. Mejora de la calidad ambiental del entorno
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a. La actuacion favorece una mejora de los habitats y ecosistemas naturales de suareade O

influencia

b. La actuacién favorece significativamente la mejora del estado ecoldgico de las masas de o
agua

c. La actuacion favorece el mantenimiento del dominio publico terrestre hidraulico o del O

dominio publico maritimo terrestre

d. En cualquiera de los casos anteriores ¢ se considera equilibrado el beneficio ambiental
producido respecto al importe de la subvencion total?

a. Si X
b. Parcialmente si O
c. Parcialmente no o
d. No

Justificar las respuestas:

C. Mejora de la competitividad de la actividad agricola

a. La actuacion mejora la competitividad de la actividad agricola existente que es X
claramente sostenible y eficiente a largo plazo en el marco de la politica agricola
europea

b. La actuacion mejora la competitividad pero la actividad agricola puede tener problemas O
de sostenibilidad hacia el futuro

c. La actuacién mejora la competitividad pero la actividad agricola no es sostenible alargo o
plazo en el marco anterior

d. La actuacion no incide en la mejora de la competitividad agraria m

e. En cualquiera de los casos anteriores, ¢ se considera equilibrado el beneficio producido
sobre el sector agrario respecto al importe de la subvencion total?

a. Si
b. Parcialmente si
c. Parcialmente no
d. No
Justificar las respuestas:

O oo X

Con la reduccion de las distancias, y en consecuencia los tiempos de transporte, se conseguira disminuir los
costes de los productos agricolas, por lo se mejoraré la competitividad de dichos productos.

D. Mejora de la seguridad de la poblacion, por disminucion del riesgo de inundaciones o de rotura de
presas, etc.

a. Numero aproximado de personas beneficiadas:
b. Valor aproximado del patrimonio afectable beneficiado:

c. Nivel de probabilidad utilizado: avenida de periodo de retornode _ afios

d. ¢ Se considera equilibrado el beneficio producido respecto al importe de la subvencion total?

a. Si

b. Parcialmente si

c. Parcialmente no

d. No

Justificar las respuestas:

Ooooao

La actuacion no guarda relacion con esta cuestion.
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E. Otros posibles motivos que, en su caso, justifiquen la subvencion (Detallar y explicar)

A continuacion explique como se prevé que se cubran los costes de explotacion y mantenimiento para asegurar
la viabilidad del proyecto.

Los costes de explotacion y mantenimiento son minimos (se ha estimado en 6.000 euros anuales) y se podra
hacer con fondos propios y personal de la Confederacion Hidrogréfica del Guadiana.

8. ANALISIS SOCIO ECONOMICO

El andlisis socio econdémico de una actuacion determina los efectos sociales y econdmicos esperados del
proyecto que en dltimo término lo justifican. Sinteticelo a continuacion y, en la medida de lo posible, realicelo a
partir de la informacion y estudios elaborados para la preparacion de los informes del Articulo 5 de la Directiva
Marco del Agua basandolo en:

1. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para abastecer a la poblacién
a. Poblacion del &rea de influencia en:
1991: habitantes
1996: habitantes
2001: habitantes
Padron de 31 de diciembre de 2004: habitantes
b. Poblacidn prevista para el afio 2015: habitantes
c. Dotacion media actual de la poblacion abastecida: I/haby dia en alta
d. Dotacion prevista tras la actuacion con la poblacion esperada en el 2015: I/haby dia en alta
Observaciones:

La actuacion no guarda relacidn con esta cuestion.

2. Incidencia sobre la agricultura:

a. Superficie de regadio o a poner en regadio afectada: ha.
b. Dotaciones medias y su adecuacion al proyecto.
1. Dotaci6n actual: m3/ha.
2. Dotacion tras la actuacion: m3/ha.
Observaciones:

La actuacion no guarda relacion con esta cuestion.

3. Efectos directos sobre la produccidn, empleo, productividad y renta
1. Incremento total previsible sobre la produccion estimada en el area de influencia del proyecto

A. DURANTE LA CONSTRUCCION B. DURANTE LA EXPLOTACION
a. Muy elevado i a. Muy elevado i
b. elevado m b. elevado m
c. medio X c. medio m
d. bajo mi d. bajo X
e. nulo mi e. nulo o
f. negativo O f. negativo O
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g. ¢en que sector o sectores se produce g. ¢en qué sector o sectores se produce

la mejora? la mejora?

1. primario o 1. primario X
2. construccion X 2. construccion o
3. industria o 3. industria X
4. servicios X 4. servicios X

Justificar las respuestas:

Durante la ejecucion de las obras se preve un incremento del empleo en el sector de la construccion,
relacionados directamente con la mano de obra necesaria para la realizacion de la misma. Igualmente, el sector
servicio se vera beneficiado, especialmente en lo referente a la hosteleria (hospedaje y comidas del personal).

Puesto que se mejoran las infraestructuras existentes, con limitaciones actuales de tonelaje para el paso de los
viaductos, se mejora la cohesidn territorial, reduciendo en estos casos las distancias de transportes de
mercancias mediante camiones de mediano y gran tonelaje.

4. Incremento previsible en el empleo total actual en el area de influencia del proyecto.

A. DURANTE LA CONSTRUCCION B. DURANTE LA EXPLOTACION
a. Muy elevado i a. Muy elevado mi
b. elevado i b. elevado |
c. medio X c. medio m
d. bajo i d. bajo m|
e. nulo i e. nulo X
f. negativo m f. negativo m
g. ¢en qué sector o sectores se produce g. ¢en qué sector o sectores se produce
la mejora? la mejora?
1. primario o 1. primario o
2. construccion 2. construccion |
3. industria m 3. industria m
4. servicios i 4. servicios i

Justificar las respuestas:
La construccion de las estructuras requerira de personal de diversa cualificacion para las obras. Durante
la explotacion no se prevé incremento del empleo, puesto que las labores de mantenimiento de la
infraestructuras seran minimas.

5. La actuacioén, al entrar en explotacion, ¢ mejorara la productividad de la economia en su area de influencia?

a. si, mucho i
b. si, algo X
C. Si, poco O
d. sera indiferente i
e. la reducira o
f. $a qué sector o sectores afectara de forma
significativa?
1. agricultura X
2. construccion i
3. industria X
4. servicios o

Justificar la respuesta

Puesto que se mejoran las infraestructuras existentes, con limitaciones actuales de tonelaje para el paso de los
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viaductos, se mejora la cohesion territorial, reduciendo en estos casos las distancias de transportes de
mercancias mediante camiones de mediano y gran tonelaje.

6.. Otras afecciones socioecondmicas que se consideren significativas (Describir y justificar).

Reduccion del n°® de accidentes por la mejora de la geometria de las carreteras BA-138 y EX-316.
Mejora de la cohesion territorial, reduciendo las distancias de transporte para los casos de vehiculos de
mediano y gran tonelaje, que actualmente tienen prohibido el paso por las estructuras existentes.

7.. i Existe afeccidn a bienes del patrimonio historico-cultural?

1. Si, muy importantes y negativas O
2. Si, importantes y negativas i
3. Si, pequenas y negativas m
4.No X
9. Si, pero positivas O

Justificar la respuesta:

9. CONCLUSIONES

Incluya, a continuacion, un pronunciamiento expreso sobre la viabilidad del proyecto y, en su caso, las
condiciones necesarias para que sea efectiva, en las fases de proyecto o de ejecucion.

De acuerdo a todo lo expuesto anteriormente se puede concluir que el proyecto de RENOVAQION DE LOS
VIADUCTOS DE VALMAYOR Y VALDECABALLEROS SOBRE EL EMBALSE DE GARCIA DE SOLA
(BADAJOZ) es Viable desde el punto de vista técnico, economico, funcional, social y ambiental.

Badajoz, noviembre de 2006
Fdo.:

Nombre: Gonzal
Cargo: Jefe de Area
Institucién: Confederacién Hidrogréfica del Guadiana
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e SECRETARIA GENERAL
& FARA EL TERRITCRID
MINISTERIO s

DE MEDIO AMBIENTE

s |

1

| Informe de viabilidad correapondiente a: |

Thule de fa Acsaacion: PROYECTO DE RENOVACKON DE LOS VIADUCTOS DE VALMAYOR Y VALDECABALLEROS SOBRE EL
EMBALSE DE GARCIA DE SOLA (BADAJOZ)

Informa emitido por: CH Guadiana

En fecha: Dotubre de 2008

Elinforme 52 pronunda o 18 ssguisnils maners 2obre & vablidad del [=g=ll e

¥ Favorable

~ Mo favarabla:

458 Fan Incukts en e inorme condicianes para que & viabilidad sea edediva, an tase de proyecio o dg ajscugiin?

X Mo

i, [Espacicary ]

Resultado de |a supervision del informe de viabilidad I

El informe de viabilidad arriba indicado

X Se aprueba por esta Secretaria General para el Territorio ¥ la Biodiversidad, autorizdndose su
difusién piblica sin condicionantes previos

| Se aprueba pof esta Secretaria General para el Tesrilorlo v la Biodiversidad, autorizdndose su difusion
pubdica, con los siguientes condicionanies:

LI Mo se aprueba por esta Secretaria General para el Territorio y la Biodiversidad. El drgano que emitia el
Infarme debera procader & replantear la actuacidn y amite un nuevo informe de viabilidad

Madrid, a [} de .m'n‘-rcf."r_- de 204

El Secratanlo General para & Territorio y la Biodiversidad

| / l_j @ =

Fda. .ﬁ.rlllﬁﬂi_gmam Rodriguaz
|

|

Fra. San Juan os La T, &

20071 Mkl
TEL:- 81 =760 12
FAN.: 81 887 53 £7
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