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EDITORIAL

Este segundo semestre de 2026 estd marcado por un hito de
primer orden en la implementacion de la Estrategia de Des-
fragmentacion de Habitats Afectados por Infraestructuras
Lineales de Transporte (EDHILT): la aprobacion de su primer
Programa de Trabajo en la Conferencia Sectorial de Medio
Ambiente celebrada el 22 de junio de 2026, cuya publicacién
en el BOE estd proxima. Este paso consolida la ejecucién de
las medidas previstas para el periodo 2025-2029. En este
mismo contexto, el 25 de junio se publico en el BOE el II
Programa de Trabajo de la AGE de la Estrategia Nacional de
Infraestructura Verde y de la Conectividad y Restauracion
Ecoldgicas (ENIVCRE) para el periodo 2025-2027, con 86
acciones estructuradas en ocho metas estratégicas, incorpo-
rando la coordinacion explicita con el I PT de la EDHILT.

En el ambito de la cooperacion institucional, destaca la cele-
bracion el 3 de junio de la 302 reunién anual del Grupo de
Trabajo de Fragmentacion de Habitats causada por Infraes-
tructuras de Transporte, que ha servido para compartir ex-
periencias, presentar los avances de los principales proyec-
tos en curso y continuar impulsando documentos técnicos de
referencia sobre materias emergentes, como la gestién de
especies exdticas invasoras o la conservacion de polinizado-
res en los margenes de las infraestructuras lineales.

La mejora de la conectividad ecoldgica sigue traduciéndose
en actuaciones concretas sobre el terreno. Un ejemplo desta-
cado son las medidas desarrolladas en el area de reintroduc-
cion del lince ibérico en el Cerrato palentino, donde la ade-
cuacién de pasos inferiores, la instalacion de vallados y otras
actuaciones complementarias contribuyen a reducir la morta-
lidad por atropello y a favorecer la consolidaciéon de una nue-
va poblacion de esta especie emblematica en el norte penin-
sular.

Este nimero pone también de relieve la importancia de se-
guir ampliando la base cientifica que sustenta la toma de

decisiones. Los trabajos desarrollados sobre el impacto de
las carreteras en los insectos polinizadores aportan nuevos
datos sobre un grupo fundamental para el funcionamiento de
los ecosistemas y tradicionalmente menos estudiado en el
ambito de la ecologia del transporte. Del mismo modo, los
estudios sobre el uso de pasos de fauna por parte de los
murciélagos contribuyen a mejorar el conocimiento sobre la
eficacia de estas estructuras para distintos grupos de espe-
cies y a perfeccionar las metodologias de seguimiento y eva-
luacion.

La innovacion continla desempefiando un papel cada vez
mas relevante en este ambito. La publicacion de nuevas
herramientas y manuales técnicos, como el dedicado a la
bioingenieria del paisaje en infraestructuras lineales de
transporte, muestra el potencial de las soluciones basadas
en la naturaleza para compatibilizar la funcionalidad de las
infraestructuras con la restauracién ecoldgica y la mejora
del paisaje.

Asimismo, la aplicacién de la EDHILT continda avanzando
mediante la identificacion de nuevas actuaciones priorita-
rias en la Red de Carreteras del Estado. Estos trabajos per-
miten transformar los objetivos estratégicos en interven-
ciones concretas orientadas a reducir el efecto barrera de
las infraestructuras y mejorar la conectividad ecolégica a
escala territorial.

Queremos agradecer una vez mas la colaboracién de todas
las administraciones, entidades cientificas y profesionales
que contribuyen a este esfuerzo colectivo. La experiencia
acumulada, el intercambio de conocimiento y el compromi-
so compartido siguen siendo elementos esenciales para
avanzar hacia unas infraestructuras de transporte mas
permeables, resilientes y compatibles con la conservacién
de la biodiversidad.


https://www.miteco.gob.es/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/fragmentacion/fragm-boletines.html

GRUPO DE TRABAJO

Durante los ultimos meses, el Grupo de
Trabajo de Fragmentacion de Habitats
causada por Infraestructuras de Trans-
porte (GTFHT) ha dado por concluida la
revision y envio de aportaciones a los
documentos de “Directrices para la
identificacion y propuesta de medidas de control de Especies
Exdticas Invasoras de flora que proliferan en los margenes
de vias de transporte” y “Orientaciones para la gestién de
polinizadores y otros invertebrados en margenes de infraes-
tructuras lineales de transporte”.

Por otro lado, el pasado 3 de junio de 2026 se celebrd la
reunion anual del GTFHT, en la que participaron 50 técnicos,
de los cuales 30 asistieron de forma presencial y 20 por via

NOTICIAS

telematica.

Durante la reunidn se presentaron las principales actuaciones
que el MITECO estd desarrollando en el marco del Programa
de Trabajo de la EDHILT. Ademas, se expusieron el estado
de desarrollo del Inventario estatal de pasos de fauna, los
criterios establecidos para la seleccion de estructuras trans-
versales Optimas para su adaptacion como pasos de fauna,
asi como los avances de los proyectos “STOP Atropellos de
Fauna” e “Identificacion y evaluacion de las areas no frag-
mentadas por carreteras en Espafia”.

Las diferentes administraciones participantes también tuvie-
ron la oportunidad de compartir y poner en comun las actua-
ciones mas relevantes que estan llevando a cabo.

Medidas de reduccién de la mortalidad por atropello y desfragmentacion del habitat en el area de
reintroduccién del lince ibérico en el Cerrato palentino

La Junta de Castilla y
Le6on ha llevado a
cabo un conjunto de
actuaciones destina-
das a reducir la mor-
talidad por atropello y
mejorar la permeabi-
lidad de la red viaria
en el area de reintro-
duccion del lince ibé-
rico (Lynx pardinus)
en el Cerrato palen-
tino (Palencia), el
primer nucleo pobla-
cional de la especie
en el norte de la pe-
Ibérica. El
Cerrato esta flanquea-

T ]
Detalle del cerramiento de la carretera

) P-405 en una de las embocaduras hacia
do por las autovias A- yn paso de fabrica.

67 y A-62, y atravesa-

do por varias carreteras regionales, cuya permeabilidad re-
sulta determinante para asegurar la conectividad intrapobla-
cional y el éxito de la reintroduccion.

ninsula

Como paso previo al inicio del proyecto de reintroduccion, se
realizaron trabajos de inventario y seguimiento de mesocar-
nivoros atropellados en la red viaria de la zona, con el objeti-
vo de identificar tramos de elevada peligrosidad. A partir de
estos resultados, se acometieron trabajos de desbroce en las
zonas de dominio publico de la P-405 para mejorar la visibili-
dad de los conductores y facilitar la deteccién anticipada de
animales en los margenes de la calzada. Paralelamente, se

procedié a la limpieza y adecuacion de pasos inferiores exis-
tentes en las carreteras P-405 y P-412, en colaboracidon con
la Seccion de Conservacion y Explotacion de Carreteras del
Servicio Territorial de Movilidad y Transformacion Digital de
Palencia.

Tras la liberacion de los primeros ejemplares en 2025, el
analisis de los datos de seguimiento obtenidos mediante co-
llares GPS-GSM ha permitido identificar las zonas mas fre-
cuentadas por los linces y los puntos de mayor riesgo de
atropello, orientando asi la priorizacion de nuevas actuacio-
nes preventivas. Entre las medidas ejecutadas, destaca el
cerramiento de 6,2 km en la carretera P-405 (entre los pKm
11,300 y 17,500) y de dos tramos de carretera de 1,8 km en
la P-420 y de 300 metros en P-411, los cuales enlazan con la
P-405. En su conjunto, estos cerramientos asociados a la P-
405 implican una longitud total de vallado de aproximada-
mente 16,6 km, mas el acondicionamiento de 20 pasos de
fabrica y la instalacion de 13 puertas de acceso. Ademas, se
ha realizado otro cerramiento de 2,94 km en la carretera P-
412 (entre los pKm 11,290 y 14,230), que supone una longi-
tud de vallado de aproximadamente 5,9 km, seis pasos de
fabrica y ocho puertas.

En total, se han acondicionado 130 pasos inferiores en las
carreteras P-405, P-410, P-411, PP-4112 y P-412 que, com-
binados con el cerramiento de los tramos ya citados, permi-
ten que los movimientos de los animales se canalicen hacia
puntos de cruce seguros. Igualmente, se ha procedido a la
instalacion de 20 carteles reflectantes de advertencia de pre-
sencia de lince ibérico en las carreteras P-405, P-410, P-411
y P-412. Por ultimo, se han llevado a cabo trabajos de des-
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broce y huroneo en los taludes de las autovias para desplazar
las poblaciones de conejos que tienden a establecerse en
estos terraplenes, reduciendo asi la presencia de linces en las
inmediaciones de las vias de alta capacidad.

El conjunto de actuaciones supone una inversion de aproxi-
madamente 1,8 millones de euros, distribuida entre los ce-
rramientos asociados a la carretera P-405 (1.271.836 €), y el
cerramiento de la carretera P-412 (470.003 €), ademas de
los carteles de sefalizacion (29.887 €) y los tratamientos
selvicolas de cunetas (25.892 €). A estas se suman actuacio-
nes realizadas con medios propios o mediante acuerdos de
colaboracién con la Administraciéon de Carreteras del Estado.
Estas medidas resultan fundamentales para el establecimien-
to de la nueva poblacién y para garantizar un uso efectivo del
habitat disponible en el area de reintroduccion.

de lince ibérico

adecuado.

El Congreso Nacional de Evaluaciéon de Impacto Ambiental (CONEIA) acoge la presentaciéon de
la nueva edicién de las prescripciones técnicas sobre permeabilizacion de infraestructuras

En el marco del XIII Congreso Nacional de Evaluacion de Im-
pacto Ambiental, celebrado en Toledo del 6 al 8 de mayo de
2026 bajo el lema “La evaluaciéon ambiental como herramien-
ta de prevencion de riesgos”, tuvo lugar el panel de expertos
dedicado a los documentos elaborados por el Grupo de Tra-
bajo de Fragmentacion de Habitats causada por Infraestruc-
turas de Transporte (GTFHT).

La sesion, coordinada por Manuel R. Garcia Sanchez-Colomer
(CEDEX), reunid a representantes de distintas administracio-
nes y entidades técnicas: Manuel Ofiorbe (MITECO), Jordi
Solina (Generalitat de Catalunya), Joaquin Cuenca (INECO) y
Belén Angela de Diego Abajo (Comunidad de Madrid).

Durante el encuentro se presenté la nueva edicion ampliada
de las Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fau-
na, vallados perimetrales y otras medidas para favorecer la

biodiversidad en infraestructuras de transporte (3.2 edicidn,
2026), elaborada en el seno del GTFHT.

La publicacion actualiza y amplia prescripciones técnicas di-
fundidas desde hace dos décadas, incorporando la experien-
cia acumulada en Espafia y Europa en materia de conectivi-

dad ecoldgica y adaptacion de infraestructuras de transporte
a la biodiversidad. Asimismo, integra nuevos criterios técni-
cos y normativos aplicables a la evaluacion ambiental, al di-
sefio de medidas preventivas y correctoras y al seguimiento
de su eficacia.

En el panel se expusieron, ademas, experiencias practicas de
aplicacion de este y otros documentos en proyectos de trans-
porte y programas de seguimiento ambiental, destacando su
utilidad como herramienta de apoyo para reducir los efectos
de fragmentacion del territorio y mejorar la permeabilidad
ecoldgica de las infraestructuras.

La sesion puso de manifiesto la importancia de la coordina-
cién técnica e institucional en el desarrollo de soluciones
orientadas a compatibilizar las infraestructuras de transporte
con la conservacion de la biodiversidad y la conectividad eco-
l6gica.

Durante la actividad se distribuyeron ejemplares impresos de
los documentos elaborados por el GTFHT entre los asistentes
al congreso.
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https://libreria.miteco.gob.es/libro/prescripciones-tecnicas-para-el-diseno-de-pasos-de-fauna-vallados-perimetrales-y-otras-medidas-para-favorecer-la-biodiversidad-en-infraestructuras-de-transporte_4921/
https://libreria.miteco.gob.es/libro/prescripciones-tecnicas-para-el-diseno-de-pasos-de-fauna-vallados-perimetrales-y-otras-medidas-para-favorecer-la-biodiversidad-en-infraestructuras-de-transporte_4921/
https://libreria.miteco.gob.es/libro/prescripciones-tecnicas-para-el-diseno-de-pasos-de-fauna-vallados-perimetrales-y-otras-medidas-para-favorecer-la-biodiversidad-en-infraestructuras-de-transporte_4921/
https://libreria.miteco.gob.es/libro/prescripciones-tecnicas-para-el-diseno-de-pasos-de-fauna-vallados-perimetrales-y-otras-medidas-para-favorecer-la-biodiversidad-en-infraestructuras-de-transporte_4921/

Un estudio del CEDEX revela el impacto de la A-2 sobre los insectos polinizadores en Guadalajara

El CEDEX esta realizando, en el marco del primer Programa
de Trabajo de la Estrategia de Desfragmentacion de Habitats
Afectados por Infraestructuras Lineales de Transporte, un
estudio piloto titulado “Impacto de las carreteras sobre poli-
nizadores y otros insectos voladores”. Dicho estudio analiza
como responde la comunidad de insectos voladores ante la
fragmentacion del territorio por una autovia con un elevado
volumen de trafico. A largo plazo, el objetivo es comparar la
biodiversidad, abundancia y riqueza de la comunidad de in-
sectos a ambos lados de la carretera y el impacto que tiene
el trafico sobre los insectos que la cruzan. Ademas, se reco-
geran evidencias sobre qué grupos se ven mas afectados por
la fragmentacién al ser interceptados cuando intentan cruzar
la autovia, generando una segregacion de sus poblaciones o
un aislamiento reproductivo.

Para ello, desde abril de 2025, se esta recorriendo, una vez
al mes, el tramo de 10 km de la A-2 que separa los pueblos
alcarrenos de Trijueque y Gajanejos, recogiendo insectos
voladores tanto en la autovia como en dos viales de servicio
paralelos. Coincidiendo con la realizaciéon de estos muestreos,
se registran datos de distintas variables en la estacion me-
teorologica de Trijueque, asi como los valores medios de

NDVI (Normalized Difference Vegetation Index) y MI
(Moisture Index) a partir de Copernicus, en un poligono alre-
dedor del tramo de muestreo.

El area de estudio presenta un mosaico de habitats agricolas
y naturales, y los resultados preliminares apuntan a una gran
diversidad de insectos. Hasta la fecha, se han registrado 70
familias y mas de 120 especies, entre las que se encuentran
nuevas citas a nivel de provincia y, potencialmente, en ambi-
to peninsular. En particular, destacan un mindsculo escaraba-
jo de la familia Histeridae, una chinche semiacuatica o varias
avispillas parasitas.

De las 450 capturas, un 86% se realizé en las vias de servicio
y un 14% en la autovia. Ademas de un menor numero de
individuos, esta ultima muestra se revelé menos diversa y
presenté un menor nimero de polinizadores.

Los resultados obtenidos contribuyen a poner en valor la ri-
queza oculta de la entomofauna de Guadalajara y a demons-
trar que las carreteras suponen un obstaculo para muchos
insectos que mueren atropellados o que, en el mejor de los
casos, hacen coincidir el limite de su area de campeo con el

borde de la infraestructura.

Preparacion para el muestreo y recorrido por uno de los viales de servicio paralelo a la A-2.
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La Diputacion Foral de Bizkaia publica un manual técnico para impulsar la bioingenieria del paisaje

en infraestructuras lineales de transporte

La Diputacion Foral de Bizkaia
ha publicado recientemente el
“Manual técnico de bioinge-
nieria del paisaje”, dirigido
especificamente para su aplica-
cién en infraestructuras lineales
de transporte.

Esta disciplina constructiva se
orienta a resolver determinados
problemas de estabilidad y ero-
sion del terreno mediante la
combinacién de elementos na-
turales vivos (plantas) y/o muertos (troncos, ramas, ...), asi
como de otros elementos tradicionales como rocas, piedras o

BIOINGENIERIA DEL PAISAJE
EN INFRAESTRUCTURAS LINEALES

MANUAL TECNICO

CBizkaia —

acero. De este modo, la estabilidad estructural exigible al
conjunto la aporta inicialmente el material inerte (rocas,
troncos, ...), para ser progresivamente reemplazada y refor-
zada con el tiempo por las plantas. La paulatina pérdida de
las propiedades de sostenimiento de los troncos y ramaje del
conjunto, es compensada y aumentada con el desarrollo y

extension del sistema radicular de la vegetacion que garanti-
za la consolidacion de la estructura a largo plazo.

Entre sus principales beneficios destacan la mejora de la inte-
gracion ambiental y paisajistica de las actuaciones, el favore-
cimiento de la restauracion ecoldgica, el incremento de la
infiltracion y la percolacion del agua en el suelo, asi como
una menor huella de carbono frente a soluciones convencio-
nales de la ingenieria tradicional. Ademas, la vegetacion utili-
zada funciona como sumidero de CO2, contribuyendo a la
mitigacion del cambio climatico mientras estabiliza el terreno
y reduce los procesos erosivos.

En Bizkaia, esta metodologia ya ha sido incorporada en diver-
sas actuaciones, como la modificacion de la carretera BI-630
entre Malabrigo-Traslavifia, la via ciclista entre Basauri y Bo-
lueta, la remodelacién del enlace de Maruri y la rotonda de
Traslavina, la variante de Markina-Xemein, asi como en nu-
merosos pasos de fauna promovidos por la propia Diputacion
Foral de Bizkaia. La guia se encuentra disponible para descar-

ga AQUI.

Estudio preliminar sobre el uso de pasos de fauna inferiores por parte de murciélagos

La Direccién General de Politicas Ambientales y Medio Natural
del Departamento de Territorio, Vivienda y Transicion Ecold-
gica (Generalitat de Catalunya) y el Museu de Ciéncies Natu-
rals de Granollers (MCNG) colaboran desde hace unos afios
en el ambito de los conflictos que pueden producirse entre las
infraestructuras lineales de transporte y de generacion de
energia eléctrica, y la conservacién de los quirdpteros.

En el ambito de las infraestructuras de transporte, el MCNG
ha realizado un ensayo metodolégico con el objetivo de desa-
rrollar, testar y validar una metodologia para el estudio del
uso que hacen los quirdpteros de los pasos de fauna inferio-
res, en especial pasos inferiores especificos para la fauna
(PIF) y pasos inferiores multifuncionales (PIM) del Inventario
de estructuras de conectividad de la red de transporte de

Catalunya, y determinar si existen diferencias significativas
entre ambos.

Teniendo en cuenta el criterio de proximidad entre los pasos
de fauna inferiores, se seleccionaron aquellos con caracteris-
ticas similares de tamafio (didametro tunel) y longitud ya que
puede condicionar el paso de las diferentes especies de mur-
ciélagos segun su ecologia y estrategia de vuelo. Del total de
11 PIF existentes en el inventario, se seleccionaron 7 con una
altura comprendida entre 2,5 y 5 m; descartandose los pasos
mas bajos por tener menores posibilidades de acoger activi-
dad de murciélagos. Entre los 136 PIM inventariados se con-

sideraron en primer lugar aquellos que presentaban el mismo
rango de alturas que los 7 PIF seleccionados. Se descartaron
aquellos PIM situados en las cercanias de marismas, pues la
elevada actividad de murciélagos que concentran dichos ha-
bitats podria confundir los resultados, y finalmente se descar-
taron también los que eran cruzados por caminos o pistas
frecuentadas para evitar problemas con la seguridad de los
dispositivos de grabacién. En total se seleccionaron 3 PIM
para el estudio.

La metodologia utilizada fue la siguiente:

e Muestreo de un minimo de una semana durante toda
la noche, mediante el uso de detectores automaticos
de quirdpteros. Se instalé un detector en el interior del
paso y otro, como punto de control, a menos de 200
m de distancia, en un habitat cercano representativo
del entorno inmediato del paso (mosaico agroforestal,
bosque, cultivo, o matorral).

e Andlisis de las grabaciones de ultrasonidos siguiendo el
protocolo de la Red Quirohabitats.

e Comparacion de los niveles de actividad en funcién de
la ubicacién de los detectores (interior del paso frente
a punto de control) y de la tipologia del paso inferior.
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https://www.bizkaia.eus/home2/archivos/DPTO6/Temas/Infraestructuras/guias%20y%20manuales/Manual%20T%C3%A9cnicas%20Bioingenr%C3%ADa_imprenta_castellano.pdf?idioma=CA
https://www.bizkaia.eus/home2/archivos/DPTO6/Temas/Infraestructuras/guias y manuales/Manual T%C3%A9cnicas Bioingenr%C3%ADa_imprenta_castellano.pdf?idioma=CA
https://mediambient.gencat.cat/es/05_ambits_dactuacio/avaluacio_ambiental/infraestructura-verda-i-serveis-ecosistemics/connectivitat_ecologica/connectivitat_xarxa_viaria/index.html
https://mediambient.gencat.cat/es/05_ambits_dactuacio/avaluacio_ambiental/infraestructura-verda-i-serveis-ecosistemics/connectivitat_ecologica/connectivitat_xarxa_viaria/index.html
https://mediambient.gencat.cat/es/05_ambits_dactuacio/avaluacio_ambiental/infraestructura-verda-i-serveis-ecosistemics/connectivitat_ecologica/connectivitat_xarxa_viaria/index.html
https://www.ratpenats.org/habitats/es/inicio/

Entre el 1 y el 19 de octubre de 2025, se muestred durante
un total de 149 noches completas, distribuidas de la siguiente
manera: 68 en habitats circundantes y 81 en el interior de
los pasos de fauna.

Se registraron un total de 63.321 pasos de murciélagos, defi-
nidos como pistas de audio de 5 segundos de duracién con
presencia, al menos, de una especie de quirdptero. En térmi-
nos generales, la actividad nocturna registrada en el entorno
de los pasos fue superior a la del interior. Sin embargo, la
excepcidn mas destacada se produjo en uno de los PIF, don-
de el nimero de pasos de murciélagos registrado en el inte-
rior (13.621) fue muy superior al detectado en el entorno
(3.367).

Por otro lado, también se llevaron a cabo modelos lineales
para determinar si existen diferencias significativas en los
niveles de actividad de la comunidad de quirépteros en su
conjunto (sin diferenciacion por gremios), en funcién de la
ubicacién del detector (interior del paso o habitat circundan-
te) y de la tipologia de paso estudiada. Estos modelos se
aplicaron, ademads, de forma independiente a dos tipos de
gremios funcionales seguln su estrategia de caza (aéreos de
pequefio y gran tamafio y recolectores).

Las principales conclusiones de los modelos lineales fueron:

e Considerando el conjunto de la comunidad, no se ob-
servaron diferencias significativas en el uso entre las
zonas situadas dentro y fuera de los pasos, ni entre
tipologias de pasos.

e En el caso de los murciélagos aéreos grandes, se ob-
servaron diferencias significativas, con una actividad
notablemente menor en el interior de los pasos y una
mayor actividad en las proximidades de los PIF.

e Para los murciélagos aéreos pequefios, no se detecta-
ron diferencias en la actividad entre el interior y el
exterior de los pasos, ni entre las diferentes tipologias
de pasos.

e En el caso de los murciélagos cazadores recolectores,

Esquema del disefio experimental llevado a cabo, con un detector en
el interior del paso y otro en el exterior. La distancia entre el detec-
tor exterior (usado como blanco) y el paso ha sido como maximo
200 m, situados en el mismo tipo de habitat que rodea los pasos
seleccionados.
se observo un uso mas intensivo de los pasos que de
los habitats circundantes, y mostraron una mayor acti-

vidad en los entornos de los PIF.

De cara a futuros muestreos destinados a evaluar el uso de
los pasos de fauna por parte de los murciélagos, se han iden-
tificado mejoras metodoldgicas que se concretan en:

e Instalacién de detectores sincronizados en el centro y
a ambos extremos de los pasos con el fin de mejorar
la identificacion de los pulsos registrados en su interior
y permitir, ademas, la determinacién del sentido de los
cruzamientos detectados.

e Muestreo en un rango superior de dimensiones de pa-
sos de fauna que permita evaluar con mayor precision
la influencia de este factor sobre su utilizaciéon por los
murciélagos.

e Validacion puntual de observaciones mediante cama-
ras térmicas sincronizadas con los detectores, con el
fin de caracterizar con mayor precision el uso real que
los individuos hacen de las infraestructuras, analizando
sus movimientos tanto en el entorno de estas como en

Su interior.
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MITMS y MITECO impulsan intervenciones en las areas prioritarias identificadas para la

desfragmentacion de habitats

La implementacion de la Estrategia de Desfragmentacion de
Habitats causada por Infraestructuras Lineales de Transporte
(EDHILT) continla avanzando mediante una estrecha colabo-
racién entre el Ministerio de Transportes y Movilidad Sosteni-
ble (MITMS) y el Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el
Reto Demografico (MITECO). Esta coordinacion estad permi-
tiendo trasladar a la planificacion y gestidon de las infraestruc-
turas de transporte los objetivos de mejora de la conectividad
ecoldgica y conservacidon de la biodiversidad establecidos en
la Estrategia.

En este contexto, el MITMS ha concluido el analisis de los
tramos de la Red de Carreteras del Estado localizados en las
areas prioritarias a desfragmentar identificadas por el MITE-

CO durante el proceso de elaboracion del Documento de

Prescripciones Técnicas n°® 6 (2024), que ha servido como

base técnica para la planificacion de intervenciones orienta-
das a la reduccion de los impactos de las infraestructuras de
transporte sobre la biodiversidad.

Dicho analisis ha permitido evaluar la situacién actual de las
infraestructuras, revisar las actuaciones ya previstas o en
ejecucion y definir nuevas necesidades de intervenciéon para
reducir el efecto barrera sobre la fauna y favorecer la conec-
tividad de los habitats. La metodologia desarrollada ha inte-
grado la informacién cartografica y los criterios de prioriza-

cion aportados por el MITECO con el conocimiento técnico y
operativo del MITMS sobre su red de carreteras.

Como resultado, se ha propuesto desarrollar 17 nuevas Orde-
nes de Estudio distribuidas en 12 Demarcaciones de Carrete-
ras del Estado, que serviran de base para el disefo y poste-
rior ejecucion de medidas de desfragmentacion en aquellos
tramos donde se ha detectado una mayor necesidad de ac-
tuacion. Entre las soluciones previstas destacan la adecua-
cion y construccion de pasos de fauna, la mejora de vallados,
la adaptacion de obras de drenaje para su uso por la fauna,
el refuerzo de la senalizacion especifica y actuaciones com-
plementarias de gestion de la vegetacion.

Esta nueva propuesta de medidas se afiade a las iniciativas
ya integradas en el I Programa de Trabajo de la EDHILT
(2025-2029), que cuenta con 23 actuaciones en la RCE, de
las cuales 11 se encuentran en fase de proyecto y suponen
una inversion de 53,5 millones de euros, mientras que las 12
restantes ya se encuentran en fase de ejecucion y su inver-
sion asciende a 28,5 millones de euros.

La cooperacién entre MITMS y MITECO consolida el avance
de la EDHILT, transformando la planificacion estratégica en
actuaciones concretas sobre el territorio con beneficios direc-
tos para la biodiversidad y la sostenibilidad de las infraestruc-

turas de transporte.

AINICIO A



https://www.miteco.gob.es/content/dam/miteco/es/biodiversidad/temas/ecosistemas-y-conectividad/fragmentacion/6_2%C2%AA%20edicion_areas%20desfragmentar.pdf
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Dado el elevado nimero de publicaciones cientificas relacionadas con la tematica del boletin, en esta seccién se incluyen Unica-
mente aquellas que cumplen los siguientes criterios: (1) que sean documentos publicados, (2) que sean representativos o aplica-
bles al contexto ibérico y (3) que se centren, al menos, en un grupo taxondmico y no en especies concretas.
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CONGRESOS Y JORNADAS REALIZADOS

PROXIMOS CONGRESOS Y JORNADAS

IENE 2026

La asociacion IENE celebrara su reunidén bienal en Bristol
(Reino Unido), entre el 21 y el 25 de septiembre de
2026. Ademas de abordar el papel de la naturaleza en el
desarrollo de infraestructuras mas resilientes, el encuentro
conmemorara el 30° aniversario de la asociacion, poniendo
en valor tres décadas de trabajo dedicadas a promover la
integracidn entre las infraestructuras de transporte y la
conservacion de la biodiversidad.

NETWC 2026

La Northeastern Transportation and Wildlife Conference
(NETWC 2026) se celebrara del 27 al 30 de septiembre
de 2026 en State College (Pensilvania, Estados Unidos).
Este congreso es wuno de los principales foros
internacionales sobre ecologia del transporte vy
conectividad ecoldgica. El encuentro permitird conocer los
avances mas recientes en planificacion, disefio y
evaluacion de medidas de desfragmentacidén de habitats.

ECCB 2026

Bajo el lema “Construyendo puentes para una
conservacion eficaz de la biodiversidad”, la Sociedad para
la Conservacion de la Biodiversidad y la Universidad de
Leiden organizan el 8° Congreso Europeo de Biologia de la
Conservacion (ECCB 2026), que tendra lugar en Leiden
(Paises Bajos) del 6 al 10 de julio de 2026. El encuentro
abordara los principales retos para una conservacion eficaz
de la biodiversidad, promoviendo el intercambio de
conocimiento entre investigadores, gestores y
responsables politicos, asi como la colaboracion entre
ciencia, sociedad y administracion.

( CONEIR26,

La evaluacion ambiental como herramienta de prevencidn de r
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06 - 10 de julio de 2026

XIII Congreso Nacional de Evaluacion de Impacto
Ambiental

Con el lema “la Evaluacién Ambiental como herramienta
de prevencion de riesgos”, la Asociacidon Espafiola de
Evaluacion de Impacto Ambiental organizé estas jornadas
en el Palacio de Congresos El Greco (Toledo, Espafia)
entre los dias 6 y 8 de mayo de 2026. Mas info.

ANET 2026. Rompiendo barreras: innovar para
mejorar los resultados ecolégicos en el transporte y
otras infraestructuras de transporte

Congreso enfocado en el futuro de la ecologia de
carreteras e infraestructuras de transporte en Australia y
Nueva Zelanda.
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ITF 2026. Finding Resilient Transport

A °
Internatlonal Bajo el lema «Promoviendo un transporte resiliente,
T F inclusivo y de cero emisiones netas», la cumbre
ransport orum profundizd en las estrategias de financiacion necesarias
para impulsar sistemas de transporte capaces de hacer
frente a amenazas como el cambio climatico, las tensiones
geopoliticas, las pandemias y los ciberataques.

6-8 de mayo 2026 - Leipzing. Alemania

AQUI se pueden consultar tanto las recomendaciones
finales como las grabaciones de las sesiones.

./ 17.° Congreso mundial de la vialidad invernal,
Chambér 17 CONGRESO MUNDIAL DE LA VIALIDAD resiliencia y descarbonizacién de la carretera

INVERNAL, RESILIENCIA Y

. DR el b 1 La adaptacién de la red de carreteras de Francia frente al
s, FRANCE 10-13 marzo 2026 cambio climatico ocupd un lugar destacado en varias de
—— las sesiones del congreso. Las ponencias abordaron
principalmente la mejora de la operatividad de las
infraestructuras viarias ante condiciones climéticas
10-13 de marzo de 2026. Chambéry. Francia adversas, el desarrollo de soluciones de disefio orientadas
a aumentar su resiliencia y las estrategias para reducir las

emisiones asociadas al transporte por carretera.

ia de las en todas las

DOCUMENTOS DEL GRUPODE T

Ultimas Publicaciones

IDENTIFICACION DE ESPECIES SENSIBLES Y ZONAS ESTRATEGICAS
PARA LA REDUCCION DE ATROPELLOS
ENLAS VIAS DE TRANSPORTE EN ESPANA

Orientaciones para la gestion de
polinizadores y otros invertebrados
en margenes de infraestructuras
lineales de transporte.

a identificacion y
propuesta de medidas de control de

de flora que proliferan en los mar

. . ., Directrices para la identificacion y Identificacién de especies y zonas
Orientaciones para la gestion de propuesta de medidas de control de estratégicas para la reduccién de
polinizadores y otros invertebrados Especies Exdticas Invasoras de flora atropellos en las vias de transporte en
en margenes de infraestructuras que proliferan en los margenes de Espafia.

lineales de transporte.

Publicaciones anteriores
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Publicacién realizada en el marco del proyecto de Fragmentacién de habitats causada por infraestructuras de transporte, impulsado por la Subdireccién Gene-
ral de Biodiversidad Terrestre y Marina de la Direccion General de Biodiversidad, Bosques y Desertificacion.
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