MEDIO URBANO
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El medio urbano, en el que cada vez habita una mayor
proporcién de europeos, se configura como uno de los
elementos principales del desarrollo social y del
bienestar, siendo, también, el lugar en el que se
originan muchos de los desafios y retos de nuestra
sociedad. Casi el 80% de la poblacion espafiola vivia en
el afio 2011 en un medio urbano, entendiendo este
como el configurado por ciudades de méas de 10.000
habitantes. Ese porcentaje era del 76% en el afio 2000.

Entre esos dos afios, el crecimiento de esta poblacion
urbana ha sido del 21,1%, mientras que el de la poblacién
total fue de solo el 16,5%. El crecimiento del nimero de
municipios urbanos entre 2000 y 2011 ha sido del 19,2%,
con un comportamiento desigual entre comunidades
auténomas. En 2011, los municipios de mas de 10.000
habitantes representaban el 9,4% del total.

El “Plan de Eficiencia Energética 2011” de la UE,
considera que los edificios son los que presentan el
mayor potencial de ahorro de energia, y establece una
serie de instrumentos para renovar edificios publicos y
privados y mejorar la eficiencia energética de los
componentes y aparatos utilizados en ellos.

Este Plan contempla una iniciativa denominada
“Ciudades y Comunidades Inteligentes”, para desarrollar
en el ambito municipal un marco europeo de soluciones
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MENSAJES CLAVE

Aligual que en Europa, en Espana aumenta la poblacién que habita en medio urbano, si bien se
aprecia una ralentizacion en los porcentajes de crecimiento de los Ultimos afios

Los valores medios de la calidad del aire en el conjunto de los municipios de mas de 50.000
habitantes ponderados con la poblacion, no superan los valores legislados. Sin embargo hay un alto
porcentaje de poblacién, sobre todo en grandes ciudades, que puede presentar problemas de
contaminacion por particulas y 6xidos de nitrégeno.

El tréfico rodado es el principal foco de ruido ambiental. En la sequnda fase de la evaluacion y
gestion del ruido ambiental, se ampliara el dmbito de actuacion, aumentando la poblacién estudiada,
los tramos de carreteray de ferrocarril y los aeropuertos.

Aumentan los Bienes de Interés Cultural del Patrimonio Histérico protegido. En 2010 los que més
han crecido han sido los sitios histéricos y las zonas arqueolégicas.

En 2011, el transporte urbano de viajeros aumentd un 0,6% respecto al afo anterior. Por tipos, el
metropolitano lo hizo un 1,3%, mientras que el realizado en autobls aumenté un 0,1%.

La Red de Redes de Desarrollo Local es un vehiculo de participacion ciudadana en medio ambiente
y en el desarrollo de la Agenda 21 Local. Esta red inclufa en 2011, 2.801 municipios y cerca de 28,2
millones de habitantes. También en 2011, 934 municipios habian firmado el pacto de los alcaldes.

INDICADORES

* Presion urbana en el territorio

¢ Calidad del aire en medio urbano

* Ruido ambiental

* Patrimonio monumental de las ciudades
* Transporte urbano

« Participacion ciudadana en sostenibilidad urbana
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innovadoras y eficientes. Se apoyan en medidas de movilidad urbana y de
infraestructura verde, medida esta Ultima, que prevé el empleo de arboles y plantas
para rebajar las temperaturas urbanas y reducir asi las necesidades de energia, como
una forma de adaptacion al cambio climéatico. La planificacién del desarrollo urbano
debe estimular el crecimiento sostenible y desarrollar una economia baja en
emisiones de carbono y con un uso eficaz de los recursos. Potenciar el transporte
publico limpio y el rendimiento energético de los edificios, o adoptar medidas de
planificacion para abordar la extension de los asentamientos, son opciones propuestas
desde la UE.

La iniciativa de la UE para elegir cada afio la Capital Verde Europea, es un concurso
gue evalla “como de verde es una ciudad” tiene como objetivo premiar las mejores
practicas y el fomento de la mejora y del establecimiento de modelos de conducta en
los asentamientos urbanos. Las ciudades de Estocolmo (2010), Hamburgo (2011),
Vitoria-Gasteiz (2012) y Nantes (2013), han sido galardonadas con este titulo hasta la
fecha.
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Presion urbana en el territorio

Desde 2008 se aprecia un descenso en el crecimiento de la densidad
de la poblacion urbana

DENSIDAD DEL HECHO URBANO EN ESPANA
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Fuente: Elaboracion propia con datos del INE

La poblacion espafiola alcanzé los 47.190.493 habitantes a 1 de enero de 2011. De
ellos, el 79% se concentr6 en las areas urbanas, entendidas estas como aquellas que
tienen una poblacién de mas de 10.000 habitantes.

Los ascensos de la poblacion urbana han sido una constante en los Gltimos afios,
haciendo que la “densidad del hecho urbano” o “densidad urbana” (medida como la
relacion entre la poblacion que habita en los municipios de méas de 10.000 habitantes
y la superficie total y de las comunidades auténomas) también haya aumentado. En
once afos se ha pasado de una densidad urbana de 62,2 habitantes/km? en el afio
2001, a los 73,7 habitantes/km? del afio 2011.

El aflo 2011, hace més patente la ralentizacion de este crecimiento que se comenz6 a
apreciar desde 2008, con cinco comunidades autbnomas con descensos de esta
densidad urbana, frente a s6lo dos que descendieron en 2010 en relacién con 2009.
Baleares y Castilla-La Mancha aumentaron en 2011 su densidad urbana en maés de
un punto (1,7% y 1,6%, respectivamente), el resto lo hizo con un porcentaje inferior
al 1%. La media de Espafia fue del 0,5%.

La maxima densidad del hecho urbano la presentan las Comunidades Auténomas de
Madrid (761,5 hab/km?), Canarias (255,6 hab/km?), Pafs Vasco (244,5 hab/km?),
Catalufia (191 hab/km?), Baleares (188,2 hab/km?), Comunidad Valenciana (182
hab/km?) y Murcia (124,9 hab/km?). También estan por encima de la media nacional
(73,7hab/km?) Asturias, Andalucia y Cantabria, mientras que el resto est4 por debajo.
Ceuta y Melilla presentan una situaciéon demografica no comparable con las
Comunidades Auténomas por lo reducido de su territorio y la densidad de la poblacion.
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DENSIDAD DEL HECHO URBANO POR COMUNIDADES AUTONOMAS

CCAA Poblacion en ciudades de [ Densidad del hecho urbano Variacion Variacion
mas de 10.000 hab en 2011 (hab/km?) 2001-2011 (%) 2010- 2011 (%)
0,5

Total 37.287.423 73,7 18,6
Andalucia 6.728.738 76,8 18,0 0,8
Aragon 918.714 19,3 13,5 -0,1
Asturias 936.780 88,3 18 -0,2
Baleares 939.336 188,2 34,0 1.7
Canarias 1.903.255 255,6 23,9 0,4
Cantabria 396.549 74,5 10,9 -0,3
Castillay Ledn 1.434.318 15,2 55 -0,2
Castilla-La Mancha 1.172.341 14,8 36,2 1,6
Cataluna 6.132.279 191,0 21,2 0,2
C. Valenciana 4.233.056 182,0 25,2 -0,1
Extremadura 541.626 13,0 12,1 0,7
Galicia 1.940.283 65,6 7,3 0,7
Madrid 6.113.527 761,5 20,5 0,5
Murcia 1.413.374 124,9 28,5 1,2
Navarra 350.105 33,7 21,2 0,8
Pais Vasco 1.768.577 2445 3,9 1,3
La Rioja 203.713 40,4 24,0 -0,1
Ceuta y Melilla 160.852 5.026,6 11,3 2,7

Fuente: Elaboracion propia con datos del INE

NOTAS

¢ Elindicador representa la presion ejercida por los nicleos de poblacion urbana de mas de 10.000 habitantes so-
bre el territorio. Se calcula mediante el cociente de la poblacidn que habita en dichos nicleos y la superficie de
la Comunidad Auténoma respectiva. En el célculo del indicador se han utilizado las cifras que proporciona el
Padrén Municipal a 1 de enero de los afios estudiados desde el 2001 hasta el 2011.

¢ Tradicionalmente se determina como urbano, “el conjunto de entidades de poblacion con 10.001 o més habitan-
tes”. Aunque a efectos del calculo de diversos indicadores asf se ha considerado, parece ser que esta clasifica-
cién enmascara muchas situaciones que no son propiamente urbanas (segun la metodologia utilizada para la
delimitacién de las Areas Urbanas espafiolas del Atlas Estadistico de las Areas Urbanas del Ministerio de Fo-
mento).

* Segun el Atlas Estadistico de las Areas Urbanas en Espafa, los ambitos urbanos de nuestro pais estarfan com-
puestos por 1.076 municipios (13,3% de los municipios espafioles). Su poblacién representa el 81,4% del total
nacional y la superficie que ocupan, el 20,6% de la superficie total del pafs. Las &reas no urbanas comprenden
7.038 municipios (86,7% de los municipios espafioles), un 18,6% de la poblacion y una superficie del 79,4%.

FUENTES

« INE. Padrén municipal de habitantes [diferentes afios). Consulta en INEbase/Demografia y poblacién /Cifras de
poblacién y Censos demograficos/Cifras oficiales de poblacion: Revision del Padrén municipal.

* INE. Extension geogréfica. Consulta en INEbase/Entorno fisico y medio ambiente/Entorno fisico/Territorio/Po-
blacién, superficie y densidad por CCAA y provincias/Poblacidn, superficie y densidad por CCAAy provincias.

« Ministerio de Forento, 2012. Atlas Estadistico de las Areas Urbanas.

MAS INFORMACION
e http://www.ine.es
o http://siu.vivienda.es/portal/
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Calidad del aire en medio urbano

La calidad del aire media de las ciudades de mas de 50.000
habitantes, no sobrepasa los valores legislados

NO,: MEDIA PONDERADA CON LA POBLACION DEL N° DE HORAS AL ANO EN’QUE SE SUPERA
LA CONCENTRACION MEDIA HORARIA DE 200 ug/m3 Y DE LACONCENTRACION MEDIA ANUAL
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Fuente: MAGRAMA

PM10: MEDIA PONDERADA CON LA POBLACION DEL N° DE DiAS AL ANO EN QUE SE SUPERA
LA CONCENTRACION MEDIA DIARIA DE 50 ug/m3 Y DE LA CONCENTRACION MEDIA ANUAL
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100 ~

60 1

MEDIA PONDERADA CON LA POBLACION
DEL N° DE DiAS AL ANO EN QUE SE SUPERA
Valor limite desde 2005 LA CONCENTRACION MEDIA DIARIA DE 50 ug/m3
40 pg/m3)

w0y e
Valor limite desde 2005 M[P\A P‘ZJ N
20 4 (35 dias/ano) BL

LA
CONCEN N MEDIA
ANUAL (pg/m3)

2001 2003 2005 2007 2009 2011
(Datos provisionales)

Fuente: MAGRAMA

O0ZONO URBANO: MEDIA PONDERADA CON LA POBLACION DEL N° DE DIAS AL ANO
EN QUE SE SUPERA LA CONCENTRACION DE 120 pg/m® DE MAXIMO DIARIO
DE MEDIAS MOVILES OCTOHORARIAS

N;ged‘as (Total municipios espafoles > 50.000 habitantes)
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Fuente: MAGRAMA

El anélisis realizado presenta la situacion media de la calidad del aire en los municipios
espafioles de mas de 50.000 habitantes. Esta valoracion se realiza mediante la ponderacion
de los valores medios medidos con la poblaciéon de los municipios evaluados. Esta
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estimacion nos presenta una situacion en la que, para ninguno de los contaminantes, Ruido ambiental
se superan los valores legislados (limite para el NO, y PM10 y objetivo para el 0zono).

El trafico rodado continda siendo el principal foco de ruido, tanto en

Tanto los valores medios de la concentracion media anual como de las superaciones las grandes aglomeraciones, como fuera de ellas
’

horarias anuales de 200 pg/m?3 de los 6xidos de nitrégeno, ponderados con la
poblacién, presentan una tendencia de descenso y ya no superan los valores limites

prewsto.s para 2010: Sin embargo, si se producen superaciones de estos NIVELES SONOROS DE LAS AGLOMERACIONES URBANAS 2010:
contaminantes en diversas estaciones. INDICADORES LDEN Y LNOCHE (expresado en centenas)

Para las particulas de didmetro inferior a 10 micras, los indicadores definidos

tampoco superan desde 2003 el valor limite establecido de los valores medios POBLACION EXPUESTA POR TIPO DE FUENTE (Lden)
ponderados con la poblacion de concentracion media anual. Ni desde 2009, el valor 0 O%eomenas ms75
medio, ponderado con la poblacién, del nimero de dias al afio que se supera la 80'000 Certenas :ZEZ:
concentracion media diaria de 50 pg/m?3. Este contaminante se configura como uno ' 450 m60-64
P . . . . 70.000 | 400 -
de los problemas mas importantes de la calidad del aire de las ciudades, debido a 12000 350 . 55-59
sus efectos nocivos en la salud de las personas. Y como en el caso anterior, suelen 50'000 ggg
producirse superaciones de este contaminantes en estaciones concretas. Esta 40'000 | 201 -
circunstancia suele agravarse en Espafia por los episodios de intrusién de particulas 30'000 100 A i
. . . A : 1 50 7
de polvo que se incorporan a nuestro aire ambiente procedente del norte de Africa. | 0
20.000 Ferrocarril Aeropuertos Industria
., , , ~ 10.000 1
El ozono ofreci6 en 2010 un descenso en el nimero de dias al afio en los que se .
superd la concentracion de 120 pug/m3 de maximo diario de medias méviles Trafico y Carreteras Ferrocarril Aeropuertos Industria
octohorarias. Su valor objetivo no se ha superado en ninglin afio de la serie presentada. Fuante: MAGRAMA
NOTAS
¢ Elindicador realiza el seguimiento de las variables contempladas en el Proyecto sobre Indicadores Comunes
Europeos [ICE]A, y pr‘e’sen.ta su evolucion comparandola con los valores ll'mi_te y objetivos establecidos para 2005y POBLACION EXPUESTA POR TIPO DE FUENTE (Ln)
2010 por la legislacion vigente (Real Decreto 102/2011). Para cada contaminante se calcula el valor medio de to-
das las estaciones pertenecientes a cada uno de los municipios de méas de 50.000 habitantes con suficiente nt- Centenas 70
mero de datos validos y se multiplica por la poblacidon de ese municipio. La suma de estos valores para todas las 70,000
poblaciones, dividida por la poblacidn total de todas esas ciudades, nos permite obtener la media ponderada. En ’ H65-69
el caso del 0zono el indicador, de acuerdo a la legislacién, esta basado en la media trienal. Conenas m60-64
* Se han contemplado todas las estaciones con suficiente nimero de datos (85% para las superaciones diarias y 60.000 55-59
horarias y 50% para las concentraciones medias anuales). Aln asi, conviene destacar que el valor medio obteni- 160 m50-54
do es una representacion de la situacion media de ese contaminante, existiendo diferencias entre este valor y 50.000 A 140 | ] |
las situaciones puntuales que se puedan producir en estaciones concretas de las diferentes ciudades. EL ndime- 120
ro total de estaciones consideradas en el célculo de los indicadores varia a lo largo del periodo, siendo un as- 40.000 4 100
pecto muy importante que condiciona el resultado final. 80 N
* No se contempla la evolucién de las concentraciones de SO, y CO debido a que en entornos urbanos no existen 30000 1 60
problemas con las mismas. Desde 2002, no se ha producido ninguna superacion del valor limite de CO (10 ) 40
mg/m3 de maximo diario de CO medio como media mévil octohoraria) y desde 2009 no se ha producido ninguna 2
superacion de los valores limite de SO,. 20.000 7 0
* Los datos de 2011 son provisionales. Ferrocarril Aeropuertos Industria
10.000
FUENTES
* Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, 2012. Base de Datos de Calidad del Aire. Direccion 0
General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural. Tréaficoy Carreteras Ferrocarril Aeropuertos Industria
MAS |NFORMAC|0N Fuente: MAGRAMA

e http://www.eea.europa.es
e Http://www.magrama.es
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NIVELES SONOROS DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE:
GRANDES EJES VIARIOS, GRANDES EJES FERROVIARIOS Y AEROPUERTOS
INDICADORES LDEN Y LN (expresado en centenas)

POBLACION EXPUESTA POR TIPO DE FUENTE (Lden)
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Fuente: MAGRAMA
POBLACION EXPUESTA POR TIPO DE FUENTE (Ln)
Centenas
16.000 m>70
W 65-69
14.000 - m 60-64
12.000 A Centenas 55-59
700 W 50-54
10.000 A 600 I
500
8.000 4 400
300
6.000 200
100
4.000 A 0 T
Ferrocarril Aeropuertos
2.000 4
04
Carreteras Ferrocarril Aeropuertos

Fuente: MAGRAMA, 2011

Finalizada la 1% Fase de aplicacion de la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio sobre
evaluacion y gestion del ruido ambiental, y su trasposicion al derecho espafiol (Ley
37/2003 de 17 de noviembre, del Ruido y el Real Decreto 1513/2005 sobre la
evaluacion y gestion del ruido ambiental), los datos obtenidos indican que 8.130.800
personas estarian afectadas por el ruido procedente del trafico rodado, el ferrocarril,
los aeropuertos y las instalaciones industriales en las grandes aglomeraciones. Y fuera
de aglomeraciones, el nimero de personas afectadas asciende a 2.520.500, de las
que 2.292.900 se encuentran en los alrededores de grandes ejes viarios, 85.300 en
torno a grandes ejes ferroviarios y 142.300 en la cercania de los aeropuertos.

En las grandes aglomeraciones, el principal foco de ruido es el trafico rodado que
afecta al 99% de la poblacion estudiada. Fuera de las aglomeraciones, el trafico
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rodado afecta al 91% de la poblacion, el trafico aéreo al 6% vy el ferroviario al 3%.
Los planes de accién elaborados, plantean diversas medidas de mejora de la calidad
acustica, como la mejora de la movilidad en las ciudades, la reduccion de emisiones
de ruido, acciones en el receptor y en la via de propagacion, la educacion a la
ciudadania y la declaracion de “zonas tranquilas” en las aglomeraciones.

La 22 Fase de cumplimiento de la Directiva, aparenta ser mas compleja, con
aumentos en el nimero de focos afectados, tanto grandes aglomeraciones como
grandes ejes viarios, ferroviarios y aeropuertos. Sus mapas estratégicos de ruido
deben estar elaborados antes del 30 de junio de 2012.

AMBITOS DE APLICACION DE LAS FASES DE LA DIRECTIVA 2002/49/CE

Niamero
18.000 70 7 63

16,000 60
14.000 4 50 A
12,000 0 1
10.000
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8.000 2 | i
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2,000 A Aglomeraciones (ud) Aeropuertos (ud)
0 T

Aglomeraciones (ud) Aeropuertos (ud) Carreteras (km) Ferrocarriles (km)

Fuente: MAGRAMA

En las grandes aglomeraciones, se pasa de analizar poblaciones con mas de 250.000
habitantes a mas de 100.000; en grandes ejes viarios se pasa de estudiar las que
tienen un trafico superior a los 6 millones de vehiculos al afio a las que tienen mas de
3 millones de vehiculos al afio y en los grandes ejes ferroviarios se pasa de los que
tienen 60.000 trenes al afio a los que tienen mas de 30.000 trenes al afio.

Para armonizar y coordinar los trabajos a desarrollar durante la 2% Fase, asi como para
facilitar la comunicacion de resultados a la Comision Europea, por parte del
MAGRAMA, la D. G. de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, ha
elaborado un documento titulado “Instrucciones para la entrega de los resultados de
los Mapas Estratégicos de Ruido de la 29 fase de aplicacion de la Directiva
2002/42/CE” destinado a los organismos que han de realizar los MER.

FUENTES
* Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente. Sistema Basico de Informacién sobre la Contamina-
cién Acustica (SICA.). Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural.

MAS INFORMACION

e http://sicaweb.cedex.es

e http://eea.eionet.europa.eu/Public/irc/eionet-circle/eione_noise/library
e http://ec.europa.eu/environment/noise/
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Patrimonio monumental de las ciudades

Aumenta en Espana el Patrimonio Historico protegido: en 2010 los
Bienes de Interés Cultural ascendieron a 16.061

EVOLUCION DEL PATRIMONIO HISTORICO PROTEGIDO
N° de Bienes de Interés Cultural (inmuebles)
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Monumento Jardin Histérico Conjunto Histérico Sitio Histérico Zona Arqueoldgica TOTAL
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Fuente: MECyD

En el afio 2010, se ha incrementando el nimero de Bienes de Interés Cultural,
alcanzando los 16.061 elementos, 157 mas que el afio anterior, basicamente debido
al aumento de los sitios histéricos y las zonas arqueolégicas (que han llegado a
incrementarse algo mas del 14% cada uno).

En 2010, los monumentos constituyeron el 58,3%, las zonas arqueolédgicas el 6,9%,
los conjuntos histéricos el 5,4%, los sitios historicos un 1,8% vy los jardines histéricos
el 0,6%.

DISTRIBUCION DE LOS BIENES DE INTERES CULTURAL. ANO 2010 (%)

. o Sitio Histérico
Conjunto Histérico 1,8% Zona Arqueoldgica
5,4% 6,9%

Jardin Histérico

0.6% S

T~ Monumento

85,3%

Fuente: MECyD

Baleares, Andalucfa, Catalufia, Castilla y Leén y la Comunidad Valenciana, son las
comunidades auténomas con mayor contribucién al Patrimonio Histérico. Entre las
cinco poseen el 66% de los BIC declarados en 2010.
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CONTRIBUCION DE LAS COMUNIDADES AUTONOMAS
AL PATRIMONIO HISTORICO. ANO 2010 (%)

Baleares
Andalucia
Cataluna
Castillay Ledn
C Valenciana
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Castilla-La Mancha
Galicia
Canarias
Murcia

Madrid
Asturias

Pais Vasco
Cantabria
Extremadura
Navarra

La Rioja
Ceuta

Melilla

Fuente: MECyD

NOTAS

 La gréfica en la que se presentan los datos de Patrimonio Monumental se ha elaborado con escala logaritmica
dada la gran diferencia existente entre el nimero de monumentos y el resto de categorias.

¢ Los elementos integrantes del Patrimonio Histérico Espafol, segln su categoria juridica y atendiendo a su pro-
teccidn, son de dos tipos: Bienes de Interés Cultural (BIC), que pueden ser muebles e inmuebles y Bienes que
por su especial relevancia deben ser inventariados, a pesar de no gozar de la consideracion BIC.

¢ La categoria Monumentos comprende inmuebles como Monumentos, Museos, Archivos y Bibliotecas de titula-
ridad estatal, y aquellos inmuebles considerados de Interés Cultural por la Ley 16/1985, como Castillos, Horre-
os, Cruces de término. Asimismo comprende otras categorias de proteccidn juridica establecidas por la legisla-
cién especifica de las Comunidades Auténomas.

FUENTES
* Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte, 2012. Base de datos estadisticos Cultura base. Consulta en pagina
web.

MAS INFORMACION

e http://www.mcu.es
¢ Ministerio de Educacion, Culturay Deporte, 2011. Anuario de estadisticas culturales, 2011.
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Transporte urbano

El transporte urbano de viajeros aumento en 2011 un 0,6%

TRANSPORTE URBANO DE VIAJEROS (millones de viajeros)
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Fuente: Ministerio de Fomento

El transporte urbano de viajeros ha presentado un crecimiento importante en los
ultimos afios, configurandose como un elemento fundamental del desarrollo urbano.
Entre 2000 y 2010 los viajeros que han demandado este servicio publico han crecido
un 12,2%, destacando la utilizacion del metropolitano, cuyo incremento en este
mismo periodo ha sido del 35,9%, frente al autobus, que lo ha hecho sélo un 0,3%,
pese a tener éste una mayor demanda en nimero de usuarios. Como en otros
sectores, el afio 2007 fue el de mas utilizacién, apreciandose una reduccion de la
demanda desde el inicio de la crisis econdmica. No obstante, este incremento ha
venido acompafiado de una fuerte utilizacion del vehiculo privado en los
desplazamientos urbanos, sobre todo, de acceso a los lugares de trabajo. Hay que
tener presente los nuevos desarrollos urbanos de los Ultimos afos, con una expansion
hacia areas periféricas, motivada, entre otros aspectos, por los altos precios de las
viviendas en la zona central de las ciudades, que requiere mayores distancias para
acceder a los lugares de trabajo.

La “Estadistica del Transporte de Viajeros” elaborada anualmente por el INE, ofrece
un balance completo del transporte total de viajeros, que incluye de forma especifica
un apartado sobre el transporte urbano de viajeros. El balance total del afio 2011, nos
indica que el transporte publico total registrd un aumento de usuarios del 0,3%
respecto a 2010 en el que todos los modos terrestres presentaron tasas positivas.

En el afio 2011, el transporte urbano aumentd un 0,6% respecto al afio anterior: el
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metropolitano 1o hizo un 1,3%, mientras que el transporte urbano por autobus, que
incluye tranvias y funiculares urbanos, registré un aumento del 0,1%.

Sevilla, con un 8,6% de incremento fue la ciudad en la que mas crecid el transporte
metropolitano, mientras que la comunidad autdbnoma en la que mas crecié el
transporte urbano en autobus fue el Pais Vasco, con un 3,0%.

El transporte de cercanias forma parte del interurbano, pero es un elemento
complementario del sistema de transporte hacia y desde el entorno urbano. En 2011,
el transporte en autobus en servicio de cercanias descendié un 0,1%, mientras que el
servicio de cercanias prestado mediante ferrocarril (incluyendo Renfe y todos los
operadores ferroviarios), se incrementd un 2,6%.

Las areas metropolitanas de transporte publico (AMT) aglutinaron en 2009 cerca del
55% de la poblacién espafiola. Inclufan un conjunto de 1.147 municipios con una
poblacién superior a los 25 millones de habitantes y una superficie de 66.723 km?2.

La politica de cohesion regional de la UE (programacion 2007-2013) promueve
inversiones en crecimiento sostenible, basadas en el uso eficaz de recursos y con
bajas emisiones de carbono, deben apoyar un cambio hacia modos de transporte mas
eficaces. Para ello es necesario realizar esfuerzos para lograr un transporte publico
urbano limpio, maximizar el uso de vehiculos limpios de buen rendimiento energético
y fomentar el transporte no motorizado, como el ferrocarril.

NOTAS

* Se entiende como &rea metropolitana “el &rea geogréfica urbanizada en la que existe un elevado grado de inter-
accion entre sus diversos nucleos urbanos en términos de desplazamientos, relaciones cotidianas, actividad
econdmica, etc. No existe una definicién Unica para delimitar las dreas metropolitanas en Espafa. Para el Ob-
servatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM)] las areas metropolitanas coinciden con el &mbito geogréfico de
actuacién de cada Autoridad de Transporte Pdblico (ATP).

* Los datos de transporte urbano de viajeros incluye la informacién de: F. C. Metropolitano de Barcelona, S. A.;
Metro Bilbao; Metro de Madrid, S. A.; Metro de Sevilla Sociedad Concesionaria de la Junta de Andalucia, S. A;
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana: Metrovalencia y TRAM de Alicante; Transportes Metropolitanos de
Barcelona; Empresa Municipal de Transportes de Madrid, S. A.; Empresa Municipal de Transportes de Valencia;
Transportes Urbanos de Sevilla, S. A. M.y Transportes Urbanos de Zaragoza, S. A.

FUENTES

* Ministerio de Fomento, 2011. Anuario Estadistico del ano 2010.

* Instituto Nacional de Estadistica, 2012. Estadistica del Transporte de Viajeros [TV]. Nota de prensa de 9 de febre-
ro de 2012.

MAS INFORMACION

e http:// www.fomento.es

e http://www.observatoriomovilidad.es

e http://www.transyt.upm.es

e http://www.eea.europa.eu/soer/europe/urban-environment/
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Pa rtici pacién Ciudadana Ambiente Urbano (en sus distintos avances) y la Estrategia Espafiola de Desarrollo
g mg = Sostenible (EEDS), adoptada en 2007, configuran un marco de partida para la
en SOStenlbllIdad urba na elaboracion de la Estrategia Espafiola de Sostenibilidad Urbana Local (EESUL),
publicada en 2011. La EESUL es el marco estratégico que recoge principios,
La Red de Redes de Desarrollo Local Sostenible, se consolida objetivos, directrices y medidas para avanzar hacia una mayor sostenibilidad local.

aumentando los municipios participantes en la Red
Por su parte, el portal del conocimiento Ecourbano (www.ecourbano.es), recoge
proyectos de experiencias practicas en materia de sostenibilidad urbana, con las

RED DE REDES DE DESARROLLO LOCAL SOSTENIBLE. 2011 . L . o o .
soluciones técnicas, normativas, econémicas, organizativas y formativas que cada

(NGmero de municipios y poblacién adherida)

Miles de habitantes N° Municipios proyecto establece para su desarrollo.
8.000 T T 900
7.000 | 7010 792 1 a00
6000 + 5776 + 700 Tal y como queda recogido en la web de la Comision Europea, el Pacto de los
1 T 600 . . . . .o .
jggg 1 1 500 Alcaldes es el principal movimiento europeo en el que participan las autoridades
3000 1 o T locales y regionales que han asumido el compromiso voluntario de mejorar la
21 1974 1971 218 - . Ly . . . .
fggg T 1" 1106 o s ! N m“‘? o, @@ T 20 eficiencia energética y utilizar fuentes de energia renovable en sus territorios. Con su
. T 67 48 663 584 49 T 100 . . . . "z
0 R ol B e[, compromiso, los firmantes de Pacto se han propuesto superar el objetivo de la Union

GRAMAS)

Europea de reducir en un 20 % las emisiones de CO, antes de 2020. Se trata de una
iniciativa Unica que moviliza a actores regionales y locales en torno al cumplimiento
de los objetivos de la UE. Por su parte, las instituciones europeas definen el Pacto de
los Alcaldes como un modelo excepcional de gobernanza multinivel.

Ciudad 21-Andalucia
Red de ciudades y pueblos
cap a la sostenibilitat
sostenibles (Huelva)
de la provincia de Jaén
AL 21 Cordobesas 5’
de Cantabria
CILMA (Girona)
Agenda 21
la Prov. Zaragoza

sostenibles de Casilla-La Mancha
Red Navarra de Entidades

Prog. Sostenibilidad Ambiental
Red vasca de municipios hacia la
sosteniblidad - Udalsarea 21
Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la
Sostenibilitat (Dip Barcelona)
Xarcia de municipis valencians
Xarxa Balear de Sostenibilitat
Red provincial de ciudades
Red de municipios sostenibles
Rete 21 [provincia de Huesca
Locales hacia la Sostenibilidad
Red Local de Sostenibilidad
Alicante Natura red provincial
Red de Municipios Sostenibles de
RedMur 21. Red de Municipios
Sostenibles de la Regién de Murcia
Red Granadina de Municipios |
hacia la Sostenibilidad (Red

Los firmantes representan a ciudades de diversos tamafios, desde pequefos pueblos

Poblacin adherda TN de muncipies Fuente: MAGRAMA hasta importantes dreas metropolitanas. En el plazo de un afio a partir de su
adhesién, los firmantes del Pacto se comprometen a ejecutar en su territorio el Plan
La Red de Redes de Desarrollo Local se configura como un foro de debate y de de Accion para la Energia Sostenible (PAES).
intercambio de experiencias entre las distintas redes autondmicas y provinciales que
trabajan por la Agenda Local 21. Su objetivo principal es promover un concepto de En Espafia, en 2011 habia 934 municipios que habian firmado dicho Pacto.

ciudad compacta, compleja, eficiente y cohesionada socialmente. La red es un
vehiculo de participacién ciudadana en medio ambiente y a finales de 2011 estaba
constituida por mas de 18 redes (ademas de por el Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente, la Federacion Espafiola de Municipios y Provincias,
la Red Civitas Espafia y Portugal y diversos expertos), y estaba configurada por 2.801

municipios y una poblacion de 28.192.276 habitante. FUENTES
* Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente, 2011. Estrategia Espafiola de Sostenibilidad Urbanay
Local
En los datos de 2011, se ha incorporado a la Red, la Red Asturias 21, que * Datos facilitados por la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural. Ministerio de
- . o L , Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.
oficialmente quedd constituida en octubre de 2010. Incluye 73 municipios y méas de
1.050.000 habitantes. Esta Red regional agrupa a concejos que tienen implantada o MAS INFORMACION
, . ., L o http://www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/movilidad-urbana/desarrollo-me-
estan en proceso de implantacion de la Agenda 21 Local en su territorio. F

o http://www.ecourbano.es/index.asp

. . . * http://www.sostenibilidad-es.org/es/informes/informes-anuales/sostenibilidad-en-espana-2011
La Estrategia de Medio Ambiente Urbano (EMAU), fue aprobada por la Red de Redes « http://www.pactodelosalcaldes.eufindex_es.html

de Desarrollo Local Sostenible en junio de 2006. Junto con el Libro Verde de Medio
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