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12.MODULO TRANSPORTE

Debido al volumen de informacion que contiene el documento “Guia de Usuario de SIRMA” y con
el fin de facilitar el manejo de la documentacién, se ha elaborado este documento adicional

correspondiente al Médulo de Transporte.
12.1. FUNDAMENTOS Y METODOLOGIA DEL MODULO DE TRANSPORTE

El mddulo de transporte se ha desarrollado con el objetivo principal de asistir a los operadores a
la hora de calcular las probabilidades de los escenarios accidentales en el &mbito de la actividad
del transporte de mercancias por carretera. Este médulo integra en una sola herramienta todos
los aspectos que se consideran criticos para la construccién de los arboles de sucesos, hasta la

identificacién de los diferentes escenarios accidentales y su probabilidad asociada.

El modelo para el calculo de probabilidades de los escenarios accidentales se basa en la
metodologia disefiada en el MIRAT del sector: Actividades de transporte de mercancias por
carretera! elaborado por el MITERD. Mas concretamente esta metodologia se desarrolla en el
apartado 1X.4. Protocolos para la asignacion de probabilidades (elementos mdviles) —paginas
80 a 104 del documento—. Previo al calculo de las ecuaciones recogidas en la metodologia
desarrollada en el MIRAT, se realiz6 un detallado analisis cartografico para determinar los
recursos existentes en cada ruta por carretera, asi como la probabilidad de afeccién a cada uno
de ellos. La probabilidad se expresa matematicamente como el cociente entre la longitud
recorrida de territorio con determinada caracteristica (por ejemplo, longitud sobre agua

superficial) y una longitud de referencia (siguiendo el ejemplo, la longitud total del itinerario).

El médulo de Transporte plantea el calculo de todas las rutas desde todas las cabeceras de

municipio a todas las cabeceras de municipio para en territorio peninsular nacional.
12.2. ACCESO AL MODULO TRANSPORTE

El acceso al modulo de calculo de probabilidades de los escenarios accidentales para el
transporte de mercancias por carretera debe realizar a través del navegador de SIRMA. En
concreto, a través del botén del meni “Arbol de sucesos” del epigrafe “Médulo Transporte”
situado en la parte baja del extremo izquierdo de la pantalla de la aplicacién, bajo el apartado del

Visor geogréfico.

1 https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/responsabilidad-
mediambiental/l _memoria_mirattransporte tcm30-194020.pdf
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Figura 12.2-1. Acceso al “Mdédulo Transporte” desde el panel de navegacién. Fuente: SIRMA.

El apartado de descripcién incorpora una breve resefia de la utilidad del médulo de transporte de
mercancias. Ademas de esto facilita, mediante hipervinculos, el MIRAT para las actividades de

transporte de mercancias por carretera, el manual de usuario de la herramienta SIRMA y los

anexos.



Descripcion

La funcicnalidad desarrollada mediante el "Modulo Transporte”, facilita a los operadores el cadlculo de probabilidades de los andlisis de
riesgos medioambientales del MIRAT para las actividades de transporte de mercancias por cametera

Introduciendo el municipio de origen y de destino de los itinerarios de transporte y el tipo de carga del vehiculo, los operadores obtendrdn
como resultado el listado final de escenarios accidentales generados en el itinerario de transporte cormespondiente v la probabilidad de
ocurrencia de cada escenario accidental.

Para la seleccion de los itinerarios de transporte de referencia que seran objeto de estudio en el andlisis de riesgos medioambientales, se
recomienda al usuario gue consulte el apartado “1X.1.2. Procedimiento para la seleccion de itinerarios relevantes del conjunto de actividad
del operador” (Paginas 61-72 de la memoria del MIRAT).

En relacion con la informacion sobre la carga del vehiculo, el "Médulo Transporte™ requiere que el usuario especifique si el vehiculo circula
vacio o transporta algun tipo de carga y si ésia es o no inflamable. Para ello, se recomienda consultar el apariado "IX.1 Fuentes de peligro”
{Paginas 57-58 de la mamoria del MIRAT,

Cen 13 informacién anterior, el "Moadulo Transporte™ permite construir y visualizar el drbol de sucesos asociado a un itinerario concreto, v
automatizar el cdlculo de la probabilidad final de cada escenario accidental como resultado de la oorpposicifm de la probabilidad del suceso
iniciador y de los factores condicionantes de su evolucidn, entre elios, la probabilidad de afeccidn a los diferentes recursos naturales
presentes en el itinerario de transporte.

Par ditima v nara camnlatar Ia conctraccian
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Aol
cantidad de agente causante del dafio asocia

Protocolos para el cdlculo de |a cantidad de agente causante del dafio” (Féginas 104-112 de la memoria del MIRAT).

Con la informacion resultante del “Médulo Transporte” v el calculo del volumen liberado que se asocla a cada escenario accidental, el
operador puede continuar el analisis de nasgos medicambientales a través del calculo del indice de dafo medioambiental (IDM) de cada
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Figura 12.2-2. Descripcion del “Médulo Transporte” en SIRMA. Fuente: SIRMA

Este médulo no almacena la informacion generada. Sera necesario repetir la consulta si se desea
visualizar de nuevo en pantalla el &rbol de sucesos para un itinerario concreto. No obstante, si

es posible imprimir un documento con la informacién generada para una determinada ruta.



12.3. ARBOLES DE SUCESOS

12.3.1. CONSTRUCCION DEL ARBOL DE SUCESOS Y ESTIMACION DE
PROBABILIDADES

El médulo de transporte tiene como objetivo final la estimacién de los escenarios accidentales
finales con su probabilidad asociada para una determinada ruta municipio de origen — municipio
de destino. Cada uno de estos escenarios llevara implicitos los recursos que pueden verse

afectados por éste.

Para la construccion del arbol —o arboles—de sucesos, para una determinada ruta de un

transporte de mercancias la aplicacion solicita cumplimentar los siguientes campos:

e Comunidad de origen. Esta pestafia desplegable permite seleccionar la Comunidad

Auténoma en la que se inicia la ruta.

e Provincia de origen. Pulsando en este desplegable es posible indicar la provincia —

dentro de la Comunidad Autonoma seleccionada previamente— en la que se inicia el

trayecto a valorar.

e Municipio de origen. Permite seleccionar, de nuevo, desde una lista desplegable, el

municipio —perteneciente a la provincia y Comunidad autébnoma indicada— en el que

comienza la ruta del trasporte de mercancias que se esté analizando.

e Comunidad de destino. De nuevo la pestafia desplegable permite seleccionar la

Comunidad Auténoma en la que, en este caso, finaliza la ruta.

e Provincia de destino. En este caso, pulsando en el desplegable es posible indicar la

provincia —dentro de la Comunidad Auténoma seleccionada previamente— en la que

finaliza el trayecto.

e Municipio de destino. Permite seleccionar, por Ultimo, el municipio —perteneciente a la

provincia y Comunidad auténoma indicada— en el que finaliza la ruta del trasporte de

mercancias que se esté analizando.

e Carga del vehiculo. El tltimo desplegable de la pantalla permite indicar al usuario si el

vehiculo que transporta la mercancia circula vacio o cargado y, en este Ultimo caso,
especificar si la carga es o no inflamable. Esta informacion condicionara el tipo de &rbol

0 arboles de sucesos que la aplicacion construye. Las opciones que ofrece son:

o Elvehiculo circula vacio: el vehiculo no transporta carga, por lo que el escenario

accidental estara relacionado con el combustible del vehiculo —vertido del

depdsito de combustible o incendio del vehiculo—.



o0 El vehiculo transporta carga inflamable: el vehiculo circula cargado, siendo
ademés dicha carga inflamable, por lo que el escenario accidental estara
relacionado con la carga —vertido o incendio de la carga— o con el combustible
—incendio del vehiculo—. En este caso, como se indica en la metodologia
desarrollada en el MIRAT, no se considera relevante el vertido del depdsito de
combustible al evaluarse la posibilidad de un derrame de la carga que supondra

unas consecuencias medioambientales significativamente superiores

o Elvehiculo transporta carga no inflamable: este caso contemplaria la posibilidad

de que el vehiculo circula cargado, siendo dicha carga no inflamable, por lo que
el escenario accidental estara relacionado con la carga —vertido de la carga—
o con el combustible —incendio del vehiculo—. De nuevo, como se indica en la
metodologia desarrollada en el MIRAT, no se considera relevante el vertido del
depdsito de combustible al evaluarse la posibilidad de un derrame de la carga
gue supondra unas consecuencias medioambientales significativamente

superiores.

Figura 12.3.1-1. Desplegable para el tipo de carga del vehiculo. Fuente: SIRMA.

Debajo de este recuadro encontramos a la derecha de la pantalla el boton “Consultar” a través

del cual es posible pasar a la “Estimacion de la probabilidad del suceso iniciador”.

Construccion del arbol de sucesos y estimacion de probabilidades

~Datos del itinerario: origen - destino y tipe de carga

Comunidad origen Provincia origen Municipio arigen

Comunidad destino Provincia destino Municipio destino

Carga del vehiculo

Consultar




Figura 12.3.1-2. Pantalla inicial del “Md6dulo Transporte”. Fuente: SIRMA.
12.3.1.1. ESTIMACION DE LA PROBABILIDAD DEL SUCESO INICIADOR

En la pantalla de “Estimacion de la probabilidad del suceso iniciador” se encuentra, en primer
lugar, los datos del itinerario que se han introducido en el paso anterior de “Construccion del
arbol de sucesos y estimacion de probabilidades”. Ademés de las Comunidades Auténomas de
origen y destino, las provincias y los municipios, el recuadro de “Datos del itinerario” incluye la

longitud total en kilbmetros del recorrido que se ha introducido.

Estimacion de la probabilidad del suceso iniciador =

= Volver a consultar

~Datos del itinerario

Comunidad origen Provincia origen Municipio origen

Andalucia | ICordoba | Pefiarroya-Pueblonuevo

Comunidad destino Provincia destino Municipio destino

Comunidad de Madrid | :Madrid | _.-l‘«lr.orco'n

Carga del vehiculo Longitud del tinerario (km)

El vehiculo transporta carga inflamable 438,33

Recursos naturales itinerario

Codigo | Nombre suceso/desenlace Probabilidad Factores Escenarios
condicionantes accidentales

Mapa provincias itinerario

ICAR Incendio de la carga 0,0183686579579145015
IVEH Incendio del vehiculo 0,053305125054340122
- rtido o derrame de la e s s e
L VA a2 747 1182133

Figura 12.3.1.1-1. Pantalla “Estimacién de la probabilidad del suceso iniciador”. Fuente:
SIRMA.

En la parte intermedia de la pantalla, bajo la tabla de datos del itinerario, se encuentras dos
botones:

e Mapade provincias del itinerario: Pulsando este botén es posible acceder a una nueva

pantalla de consulta de datos, en la que, ademas de los datos basicos del itinerario,
permite conocer las comunidades autonomas y provincias que atraviesa la ruta

introducida asi como los kilometros recorridos por cada una de ellas.



Figura 12.3.1.1-2. Mapa de provincias del itinerario. Fuente: SIRMA.

Adicionalmente a la tabla de datos, la pantalla incluye un mapa sobre el cual aparece el
siguiente mensaje: “A continuacion se muestran las provincias que atraviesa el itinerario
consultado iluminadas en verde. Colocando el cursor sobre cada una de ellas puede
visualizar su nombre y la longitud de itinerario que le corresponde.”. Como se indica en
el texto, el mapa visualizard las provincias espafiolas que atraviesa la ruta marcadas en

color verde y, colocando el cursor del ratén sobre cada una de ellas, desplegara una

-7-



etiqueta con el nombre de la provincia y la longitud de la ruta en kilbmetros que recorre

por ella.

Figura 12.3.1.1-3. Mapa de provincias del itinerario (detalle). Fuente: SIRMA.

Mediante el hipervinculo situado en la parte superior izquierda de la pantalla: “Volver a
desenlaces” es posible volver a la pantalla de “Estimacion de la probabilidad del suceso

iniciador”.

Recursos naturales itinerario: Pulsando este boton, la aplicacién abre una nueva

pantalla de consulta que recoge de nuevo los datos basicos del itinerario y, en forma de
tabla, la probabilidad para el recorrido introducido de que se afecten cada uno de los

recursos naturales considerados.



Figura 12.3.1.1-4. Recursos naturales en el itinerario (detalle). Fuente: SIRMA.

Los campos de la tabla que recoge los recursos naturales de la ruta son:

o

Cddigo tipo estructural: Refleja el cédigo del tipo estructural —segin el Mapa

Forestal de Espafia maxima actualidad que es fruto de la combinacién del Mapa
Forestal de Espafia escala 1:50.000 con las nuevas provincias que se van
generando del Mapa Forestal de Espafia escala 1:25.000.—. Dicho cédigo indica
también si se trata de espacio protegido o no. Los cédigos que pueden aparecer

en la tabla son los siguientes:



Cadigo tipo estructural Nombre tipo estructural

ARBMADNEP Arbolado maduro no espacio protegido

ARBMADEP Arbolado maduro espacio protegido

ARBJOVNEP Arbolado joven no espacio protegido

ARBJOVEP Arbolado joven espacio protegido

HERBNEP Herbazal no espacio protegido

HERBEP Herbazal espacio protegido

SUELONEP Suelo natural sin vegetacion forestal o suelo artificial no espacio protegido
SUELOEP Suelo natural sin vegetacion forestal o suelo artificial espacio protegido
HUMNEP Humedal no espacio protegido

HUMEP Humedal espacio protegido

Tabla 12.3.1.1-1. Cédigos y nombres de los tipos estructurales empleados en el
“Mddulo Transporte”. Fuente: SIRMA.

o0 Nombre tipo estructural: Indica el nombre del tipo estructural —de nuevo segin

el Mapa Forestal de Espafia— (ver tabla anterior).

o0 Probabilidad: Es la probabilidad de afeccién al tipo estructural correspondiente.
Calculada como la proporcién de la longitud de la ruta que discurre por dicho tipo

estructural entre el total de la ruta.

o0 Cddigo recurso : Indica, para cada tipo estructural identificado, los recursos que
pueden contener cada uno de ellos, indicados en este caso, mediante un codigo

identificativo.

Cadigo recurso Nombre recurso
ASUP Agua superficial
ASUB Agua subterranea
COSTAASUB Costa con agua subterranea
COSTASINASUB Costa sin agua subterranea

Tabla 12.3.1.1-2. Cédigos y nombres de los recursos naturales contemplados en el
“Mddulo Transporte”. Fuente: SIRMA.

o0 Nombre recurso: Recoge, de nuevo para cada tipo estructural identificado, el

nombre de los recursos que pueden contener cada uno de ellos (ver tabla
anterior).

-10 -



o Probabilidad: Incluye, para cada tipo estructural, la probabilidad de que el
accidente se produzca en un determinado tipo de recurso de entre los indicados
en la tabla anterior. Estas probabilidades son la base para el calculo de la

probabilidad final de los escenarios accidentales.

De nuevo mediante el hipervinculo situado en la parte superior izquierda de la pantalla:
“Volver a desenlaces” es posible volver a la pantalla de “Estimacion de la probabilidad
del suceso iniciador”.

Bajo los dos botones descritos, la pantalla incluye una tabla con la siguiente informacion:

Cdédigo: Indica, mediante un cédigo, el tipo de desenlace del accidente y, por tanto, el
tipo de arbol de sucesos mediante el cual se obtienen los escenarios accidentales para

cada suceso iniciador. Los codigos son lo que se presentan en la tabla a continuacion.

Cadigo Nombre del suceso iniciador/desenlace

VDEP Vertido o derrame del depédsito de combustible del vehiculo
IVEH Incendio del vehiculo

ICAR Incendio de la carga

VCAR Vertido o derrame de la carga

Tabla 12.3.1.1-3. Cédigos y nombres de los recursos naturales contemplados en el
“Mddulo Transporte”. Fuente: SIRMA.

Nombre suceso/desenlace: Representa el tipo de desenlace o desenlaces de un

determinado accidente en funcion de si el vehiculo circula o no vacio y de si transporta

carga inflamable (ver tabla anterior).

Probabilidad: Es la probabilidad asociada a cada suceso iniciador calculada mediante

la metodologia del MIRAT para el sector del transporte de mercancias por carretera?.

Factores condicionantes: Este apartado de la tabla recoge un icono de informe que
permite acceder a la pantalla de factores condicionantes descrita en el epigrafe siguiente

“12.3.1.2. Factores condicionantes del desenlace” para cada suceso iniciador/desenlace.

Escenarios accidentales: Esta celda de la tabla recoge un icono de informe que permite

acceder a la pantalla de escenarios accidentales descrita en el epigrafe “12.3.1.3.
Escenarios accidentales (segun desenlace y accion de los factores condicionantes)” para

cada suceso iniciador/desenlace.

2

https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/responsabilidad-

mediambiental/l _memoria_mirattransporte tcm30-194020.pdf
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Mediante el hipervinculo situado en la parte superior izquierda de la pantalla: “Volver a
consultar” es posible volver a la pantalla inicial para introducir un nuevo trayecto origen-
destino.

12.3.1.2. FACTORES CONDICIONANTES DEL DESENLACE

Como se ha especificado en el epigrafe anterior, pulsando en el icono de informe del apartado
“Factores condicionantes” de la tabla que aparece en la pantalla “Estimacion de la probabilidad
del suceso iniciador” para un determinado suceso iniciador, la aplicacion abre una ventana de
consulta que muestra los factores condicionantes que aplican modificando la probabilidad de
dicho suceso iniciador.

Factores condicionantes del desenlace e x
= \Volver a desenlaces
~Datos del itinerario

Comunidad origen Provincia origen Municipio origen

Andalucia Cordoba | Pefiamoya-Pueblonuevo

Comunidad destino Provincia destino Municipio destino

Comunidad de Madrid Madrid Alcobendas

Carga del vehiculo Longitud del itinerario (km)

El vehiculo transporta carga inflamable | 472,79
Mombre del desenlace Cadigo Probabilidad

Incendio de la carga ICAR 0,0133441862189532795

TSE Extincion temprana por parte de los senicios de emergencia  Actda en pnimer lugar 0,50

Figura 12.3.1.2-1. Factores condicionantes del desenlace. Fuente: SIRMA.

Ademas del cuadro de datos generales de la ruta, la pantalla incluye una tabla que contiene la

siguiente informacion:

e Codigo: Es el cédigo asignado a dicho factor condicionante, se corresponde con las

siglas del nombre del factor segun la tabla:

Nombre
CTT Contencidon temprana por parte de la tripulacién
CTSE Contencidon temprana por parte de los servicios de emergencia
ETT Extincion temprana por parte de la tripulacion
ETSE Extincion temprana por parte de los servicios de emergencia
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Tabla 12.3.1.2-1. Cédigos y nombres de los factores condicionantes empleados en el
“Mddulo Transporte”. Fuente: SIRMA.

e Nombre: Indica el nombre completo asignado al factor condicionante en cuestion (ver

tabla anterior).

e Parametros de actuacién: Recoge la manera en que se aplican los factores

condicionantes segun el tipo de arbol de sucesos que se haya empleado: orden de

actuacion y éxito o fracaso de éstos.

e Probabilidad de fallo: Es la probabilidad de fallo de los factores condicionantes que

intervengan en cada caso concreto.

Mediante el enlace “Volver a desenlaces” que aparece en la parte superior izquierda de la

pantalla es posible volver a la pantalla de “Estimacién de la probabilidad del suceso iniciador”.

12.3.1.3. ESCENARIOS ACCIDENTALES (SEGUN DESENLACE Y ACCION DE

FACTORES CONDICIONANTES)

Por ultimo, como se ha especificado en el epigrafe 12.3.1.1., pulsando en el icono de informe del
apartado “Escenarios accidentales” de la tabla que aparece en la pantalla “Estimacién de la
probabilidad del suceso iniciador” para un determinado suceso iniciador, la aplicacién abre una
ventana de consulta que muestra los escenarios accidentales que derivan de dicho suceso

iniciador tras la aplicacién de los factores condicionantes.
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Escenarios accidentales (seglin desenlace y accién de factores condicionantes) &

= oiver 3 deseniaces

~Datos del itinerario

Comunidad origen

Provincia origen

Municipio origen

|Andalucia Cérdoba Pefiarroya-Pueblonuevo
Comunidad destino Provincia destino Municipio destino
Comunidad de Madrid | Madrid | lAlcobendas
Carga del vehiculo Longitud del itinerario (km)
El vehiculo transporta carga inflamable 1 472,79
Mombre del desenlace Cadigo Probabilidad
Incendio de la carga ICAR I 0,0133441862189532795
Arbol de s
ICAR-E1 0,00001030345244064307 ETSE Si, ARBMADMEP Si, ASUP Si f
ICAR-E.2 0,00006779172980808732 ETSE Si, ARBMADNEP Si, ASUP No, ASUB Si, COSTAASUB No A
ICAR-E.3 0,000407019790898062609 ETSE Si, ARBMADMEP Si, ASUP No, ASUB No, COSTASINASUB No i
ICAR-E.4 0,00007488348496882567 ETSE Si, ARBMADEP Si, ASUP Si A
ICAR-E.5 0,00037192606665326401 ETSE Si, ARBMADEP Si, ASUP No, ASUB Si, COSTAASUB No A
ICAR-E.6 0,00055941099140998302 ETSE Si, ARBMADEP Si, ASUP Mo, ASUB No, COSTASINASUB No )
ICAR-E.7 0,00003558114570633988 ETSE Si, ARBJOVNEP Si, ASUP No, ASUB Si, COSTAASUB No A
ICAR-E.8 0,00002338188556164821 ETSE Si, ARBJOVNEP Si, ASUP No, ASUB No, COSTASINASUB No J
ICAR-E.9 0,0000027545743244207 ETSE Si, ARBJOVEP Si, ASUP Si A
ICAR-E.10 0,00001441702323677263 ETSE Si, ARBJOVEP Si, ASUP Mo, ASUB Si, COSTAASUB No i
ICAR-E. 11 0,00000862619541840457 ETSE Si, ARBJOVEP Si, ASUP Mo, ASUB Mo, COSTASINASUB No A
ICAR-E.12 0,00000201263797506644 ETSE Si, HERBMEP Si, ASUP Si A
ICAR-E.13 0,00000470826370522785 ETSE Si, HERBNEP Si, ASUP No, ASUB Si, COSTAASUB No )
ICAR-E.14 0,00002110839208732462 ETSE Si, HERBNEP Si, ASUP No, ASUB No, COSTASINASUB No A
ICAR-E.15 0,00000710203592738114 ETSE Si, HERBEP Si, ASUP Si i
ICAR-E.16 0,00004357242584221772 ETSE Si, HERBEP Si, ASUP No, ASUB Si, COSTAASUB No A
ICAR-E.17 0,00010003856606825808 ETSE 3i, HERBEF Si, ASUP Mo, ASUB No, COSTASINASUB No A
ICAR-E.18 0,00001736927701223867 ETSE Si, SUELONEP Si, ASUP Si A

Figura 12.3.1.3-1. Escenarios accidentales —segun desenlace y accion de los factores

condicionantes— (detalle). Fuente: SIRMA.

Ademas del cuadro de datos generales de la ruta presente en todas las pantallas del “Modulo

Transporte”, la pantalla incluye una tabla que contiene la siguiente informacion:

e Cdbdigo: Se trata de un cédigo alfanumérico que sirve como identificador del escenario

accidental. Se compone del codigo del suceso iniciador del que deriva separado

mediante un guion del nimero de escenario que se le ha asignado.
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Probabilidad: Es la probabilidad final calculada para el escenario mediante la aplicacion

del arbol de sucesos.

Pasos: Son los pasos que se han seguido para llegar a la probabilidad del escenario
accidental concreto. A modo de ejemplo, el texto: ETSE Si, ARBMADEP Si, ASUP No,
ASUB No, COSTASINASUB No; indicaria que ha funcionado la extincién temprana por

parte de los servicios de emergencia que se afecta a arbolado maduro en espacio

protegido, que no hay aguas superficiales ni subterraneas ni costa.

Detalle: Pulsando sobre el icono de informe la aplicacion despliega una nueva pantalla

gue, ademas de los datos generales del itinerario, muestra una tabla que incluye:

0 Elemento: Indica cada uno de los elementos del proceso de construccion del

arbol de sucesos que determinan dicho escenario accidental. Se trata tanto de

los factores condicionantes que apliquen sobre el suceso iniciador como los

recursos naturales que puedan verse afectados por el escenario accidental.

o Interviene: Especifica si el elemento interviene o no para la estimacion del

escenario accidental concreto que se esté consultando.

0 Variacion de la probabilidad: Recoge el valor de probabilidad especifico del

elemento en cuestion.

0 Probabilidad: Refleja el cambio en la probabilidad final del escenario tras aplicar

el elemento del que se trate.

Detalle del escenario accidental = X
= \olver a esCenarios
~Datos del itinerario

Comunidad origen Provincia origen Municipio origen

Andalucia Cordoba Pefiarroya-Pueblonuevo

Comunidad destino Provincia destino Municipio destino

Comunidad de Madrnd Madrid Alcobendas

Carga del vehiculo Longitud del itinerario (km)

El vehiculo transporta carga inflamable [ 472,79
MNombre del desenlace Cddigo Probabilidad

Incendio de la carga ICAR 0,0133441862189532795
Escenario Probabilidad

ICAR-E.3 0,00040701979089806269

1 ETSE Si 0,50 0,00667209310947663975

2 ARBMADNEP
3 ASUP
4 ASUB

5 COSTASINASUB

0,07270806404931054901

0,9787608030859

0,857223915487

A

1,00

0.0004851149731467931
0,00047481152070615002
0,00040701979089806269

0,00040701979089806269
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Figura 12.3.1.3-2. Detalle del escenario accidental. Fuente: SIRMA.

Pulsando sobre el enlace “Volver a escenarios” que aparece en la parte superior
izquierda de la pantalla es posible volver a la pantalla de “Escenarios accidentales

(seglin desenlace y accién de los factores condicionantes)”.

En la parte central de la pantalla de escenarios accidentales derivados de un determinado
suceso iniciador, situado entre los datos del itinerario y la tabla de escenarios accidentales,
se sitla el boton “Arbol de sucesos”. Pulsando sobre éste se abre la ventana que recoge el
esquema de arbol de sucesos para el suceso iniciador que se esté consultando. La pantalla
presenta de nuevo los Datos del itinerario y en la parte inmediatamente posterior, el dibujo
del arbol del suceso accidental que se esté consultando con todos los elementos que

intervienen hasta la determinacion de los escenarios accidentales que deriven de este.
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Arbol de sucesos

4= \olver 3 escenarios

~Datos del itinerario

Carga del vehiculo

Longitud del itinerario (km)

Comunidad origen Provincia origen Municipio origen

Andalucia | |cérdoba | Pefiamroya-Pueblonuevo |
Comunidad destino Provincia destino Municipio destino

Comunidad de Madrid ] IMadr'ld | lalcorcon ]

El vehiculo transporta carga inflamable I 438,33
MNombre del desenlace Cddigo Probabilidad
Incendio del vehiculo | IveH 0,053305125054340122

Probabilidad = 0,053305125054340122

& ETT Interviene
Probabilidad = 0,02281459352325757221

L =

€3 ETT No interviene
Probabilidad = 0,03049053153108254978

L () ETSE Interviene
Probabilidad = 0,01524526576554127489
[ () ARBMADNEP Interviene
& ASUP Interviene
| e

€3 ASUP No interviene

L {2 ASUB Interviene

L 3 ASUB No interviene

Probabilidad = 0,00128046999970930576

Probabilidad = 0,00002539332810205881

Probabilidad = 0,00125507667 160724694

Probabilidad = 0,00015686887080013233

L@ COSTAASUB No interviene
Probabilidad = 0,00015686887080013233

W3 |

Prababilidad = 0,001098207800807 1146

Lg COSTASINASUB No interviene
Probabilidad = 0,0010982078008071146

Ve EA)

Figura 12.3.1.3-3. Arbol de sucesos. Fuente: SIRMA.

Mediante el enlace “Volver a escenarios” que aparece en la parte superior izquierda de la

pantalla es posible volver a la pantalla de “Escenarios accidentales (segun desenlace y

accion de los factores condicionantes). Una vez en esta pantalla, es posible retroceder en el

informe pulsando el hipervinculo “Volver a desenlaces”.
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12.4. INFORME PARA IMPRIMIR

El “Modulo Transporte” no almacena las consultas realizadas por el usuario, sin embargo, permite
guardar o imprimir el informe generado a través del icono de “impresora” (&) situado en la
esquina superior derecha de las pantallas. Por lo tanto, pulsando sobre dicho icono, la aplicacién
permite visualizar el informe que se haya generado hasta el momento de forma que pueda ser

archivado o impreso si el usuario lo desea.

Camisidn Técnica de Prevencidn
PARLA LA TRANSICIOM ECOLOGICA ¥y Reparacibn de Dafos
Y EL RETO DEMOGRAFICO Medicambientales

.
|

Médulo transporte - Arbol de sucesos

-Datos del itinerario

Comunidad origen Provincia origen Municipio origen

Andalucia | Cdrdoba | Pefiarroya-Pueblonuevo

Comunidad destino Provincia destino Municipio destino

Comunidad de Madrid Madrid Alcobendas

Carga del vehiculo Longitud del tinerario (km)

El vehiculo transporta carga inflamable 472,79

Provincias que atraviesa el itinerario

Nombre Provincia Nombre Comunidad Kilometros recorridos

Ciudad Real Castilla La Mancha 168,35
Cordoba Andalucia 154,48
Madrid Comunidad de Madrid 57,43
Toledo Castilla La Mancha 92,53

Recursos naturales en el itinerario

Codigo tipo | Nombre Probabilidad Codigo Nombre Probabilidad
estructural | tipo recurso recurso
estructural
ASUP Agua 0,0212391969141
superficial
ASUB Agua 0,142776084513
Arbolado subterranea
ARBMADNEP M34UrO N0 17570806404931084901 Costa con
espacio T e o
rotegido WU IAARUD agua 0,00
protegi subterranea

Figura 12.4 -1. Informe para imprimir del “Médulo Transporte” (detalle). Fuente: SIRMA.
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Para imprimir/guardar como pdf se debe emplear la opcion imprimir del menu del navegador. De
las opciones de configuracion que ofrecen los navegadores, el usuario debe asegurarse de que
esté activada la que permite que se impriman las imagenes, como se describe en las imagenes

a continuacion (segun el navegador que se esté empleando).

Mozilla Firefox:

Figura 12.4-2. Pantalla de configuracién del informe para su impresién en Mozilla Firefox.
Fuente: Mozilla Firefox.

-19-



Google Chrome:

Figura 12.4-3. Pantalla de configuracién del informe para su impresion en Google Chrome.
Fuente: Google Chrome.
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Internet Explorer:

Figura 12.4-4. Pantalla de configuracién del informe para su impresion en Internet Explorer.
Fuente: Internet Explorer.
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SECRETARIA DE ESTADO
DE MEDIO AMBIENTE

DIRECCION GENERAL DE CALIDAD
Y EVALUACION AMBIENTAL

COMISION TECNICA DE PREVENCION Y REPARACION DE DANOS MEDIOAMBIENTALES
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