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RESUMEN fMUEVETE'

UNIDAD DIDACTICA SOBRE

. . - LA MOVILIDAD SOSTENIBLE
Educar para la movilidad sostenible es el objetivo fundamental de

esta unidad didactica dirigida a la Educacién Primaria. La misma esta
siendo utilizada en el contexto de la Agenda 21 Escolar pues posee,
por un lado, un disefio que se ajusta a las competencias del curriculo
y, por otro, al &mbito de la Participacién Comunitaria.

Aplicada ya en diferentes centros educativos dentro y fuera del Pais
Vasco, han sido varias las administraciones del resto del estado que
se han interesado por ella para capacitar profesorado y personal
técnico en la gestidon de movilidad, entre otros el Centro Nacional de
Educacion Ambiental (CENEAM) del Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino y la Direccion General de Trafico (DGT).

Este material realiza un repaso sistematico de los conceptos basicos
sobre la movilidad sostenible como contexto, hace una exposicién de todos aquellos proyectos de
innovacion educativa que fundamentan un cambio en nuestros actuales habitos de movilidad en pro de
conseguir ciudades mas habitables para todos los ciudadanos, utilizando como indicador de consecucion
de estos objetivos el bienestar de los menores.

A través de este material son los propios escolares los que pueden realizar el diagnostico de su
municipio con respecto a los problemas de movilidad, accesibilidad, trasporte publico, disefio de carriles
bici, problemas de contaminacidn acustica, pero también de proponer las soluciones mas cercanas a sus
problemas diarios.

Incluye actividades con diferentes niveles de dificultad y de profundidad que buscan el cambio de
actitudes en los habitos diarios, en pro del transporte publico y de modos de transporte no motorizados.

1. gUI'E ES LA MOVILIDAD. LA NECESIDAD Y EL DESEO DE TRANSPORTE

El transporte ha sido considerado como uno de los elementos fundamentales del modelo socioeconémico
actual. La disponibilidad de recursos, materiales y humanos, y la posibilidad del libre acceso a los
mismos, con independencia de las limitaciones espaciales y ambientales, es uno de los fundamentos del
mismo. Esta disponibilidad de acceso, o nivel de accesibilidad, se ha logrado mediante la innovacién
tecnolégica (fundamentalmente en modos de transporte motorizados) y la inversién ingentes de
recursos financieros publicos en infraestructuras para el transporte.

Estos han sido, por lo tanto, junto al mantenimiento de equipos e infraestructuras, los costes
tradicionalmente asignados al transporte. Fuera de balance han quedado sus denominados costes
externos o deseconomias: contaminacion, congestion, consumo energético, accidentabilidad, emision de
gases de efecto invernadero, costes para la naturaleza y el paisaje, ruido ... En este sentido, el
transporte seria la "industria" por excelencia de las externalidades (Thomson, 1974). Para la Unidn
Europea (UE17), (INFRAS 2004), y tomando como referencia afio 2000, se estima que los costes
externos, suponian el 7,3% del PIB de la U.E., un valor que en el caso de Espafia es mas elevado
superando el 9% del PIB nacional.

El responsable del 84% de los costes externos totales en la escala de la UE es el transporte por
carretera, alcanzando un especial protagonismo, fundamentalmente el uso del automdvil, seguido del
camién pesado en el transporte de mercancias, también es destacable la aportacion del avién de
pasajeros.

En este contexto, una de las principales estrategias, en el marco del transporte de personas en Europa,
es la reconversion del sistema actual hacia un nuevo modelo en el que por la via de un trasvase modal
se consolide al transporte colectivo en intermodalidad con los diferentes modos no motorizados como el
nucleo central de ese sistema alternativo a la actual preponderancia del uso del automovil,
especialmente en los desplazamientos urbanos e interurbanos.
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Un cambio en algunos conceptos

Hoy en dia hablamos de movilidad para definir la necesidad de transporte que, en términos generales,
tiene una sociedad para cubrir sus necesidades o actividades cotidianas. Ir al trabajo, a la escuela, hacer
compras, ir al médico, ocupar el tiempo de ocio, desarrollar las diferentes actividades econdémicas....
Hablamos de movilidad cuando nos referimos a la cantidad de viajes o desplazamientos que se realizan,
pero también cuando nos referimos a como los hacemos, en qué medio los hacemos.

Tradicionalmente, a estos temas se les ha dado un enfoque casi exclusivamente centrado en la gestion
del trafico de automoviles y en general de los vehiculos a motor. Era la gestion de estos modos de
transporte lo que hasta hace poco Unicamente se tenian en cuenta. Se trabajaba para que no existieran
atascos, fundamentalmente mediante la construccidon de nuevas infraestructuras y mediante sistemas de
gestion del trafico, pero no se hacia hincapié en estudiar el porqué del aumento del parque
automovilistico o por qué aumentan las necesidades de desplazamiento de las personas y se colapsan
las carreteras.

Pero en la medida en que en los Ultimos afios se han puesto de manifiesto las incertidumbres y los
problemas del transporte, en la actualidad se tiende a analizar de forma integral las necesidades de
movilidad que tiene la poblacion y las formas en que satisface esas necesidades. Asi, se ha pasado a
tener en cuenta a todas las personas, sean o no conductoras de automéviles. Al mismo tiempo ya no se
piensa solo en soluciones que pasen por la construccién de nuevas infraestructuras sino que se intenta
abordar el problema desde una perspectiva mas global, proponiéndose actuar sobre las necesidades de
transporte y buscando formas alternativas a las tradicionales para cubrir esas necesidades (transporte
publico de calidad, carriles para bicicletas, reforzando las infraestructuras para los peatones...).

Figura N© 1.- Relaciones del transporte sobre el territorio, el medio ambiente y la sociedad
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2. LA SITUACION DE LA MOVILIDAD EN ESPANA

En los graficos adjuntos se presentan datos sobre los diferentes modos de transporte empleados para los
desplazamientos de las personas en Espafia y el trafico de mercancias.
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Fuente: Tomados de "Sostenibilidad ambiental en Espafia 2005. Informe de Primavera”. Observatorio de

la Sostenibilidad en Espafia

Figura 2. Distribuciéon modal de viajeros. 2003

Fuente:
Direccién
General de Aéreo;
Aviacién Civil,
Ente Piblico 4.28%
Pusrtos del .
Estado, Ferrocarril;
Direccién 4,82%
General de
Carreteras, Maritimo;
Direccién
General da 0,30%
Ferrocarriles .
(Ministerio de Autobis;
Fomento), 11,23%
RENFE, FEVE y
Comunidades
Auténomas.
2004

Turismos;
79.36%

Figura 3. Distribucién modal de mercancias. 2003
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En ambos casos se constata la preponderancia del transporte por carretera (camiones) para las
mercancias, y del uso del automovil para los pasajeros. En el caso del analisis del reparto modal de los
desplazamientos de las personas, existe una importante dificultad derivada del hecho de que todavia, en
demasiadas ocasiones, se invisibilizan ciertos modos de transporte, como es el caso de la marcha a pie o

el uso de la bicicleta.

Figura N° 4.- Desplazamientos segun modo en Euskadi. 2003
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Fuente: Indicadores ambientales 2003. Gobierno Vasco

Como puede observar en grafico referido al Pais Vasco, el reparto modal varia de forma sustancial al
tener en cuenta también los modos no motorizados en el estudio del reparto modal de los

desplazamientos totales.
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Algo similar ocurre cuando el analisis se circunscribe a los desplazamientos al trabajo en las 15
principales areas metropolitanas de Espafa considerando todos los modos de transporte, como muestra
el grafico siguiente.

Figura 5. Reparto modal de los desplazamientos al trabajo en las 15 principales areas metropolitanas de
Espafia. 2001 (valores medios)
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Fuente: Observatorio de la Movilidad Metropolitana. 2005. Datos procedentes del INE

Tal y como se puede observar, la marcha a pie, andar, sigue siendo el principal modo de transporte en
algunos ambitos territoriales, perdiendo peso en detrimento del coche y el transporte colectivo en el
contexto metropolitano.

Esta todavia importante relevancia de la marcha a pie es un hecho sumamente positivo, pues andar es
el modo de transporte ambientalmente mas respetuoso, ademas de ser uno de los que presenta
mayores beneficios para la salud de quien lo utiliza. Lamentablemente, las tendencias definidas por las
series estadisticas disponibles apuntan a un descenso de la importancia de la marcha a pie como modo
de transporte, que se veria desplazado en parte por un crecimiento de la importancia del uso del
automovil y otros modos de transporte motorizados (autobus, tren...).

Las tendencias también apuntan en sentido poco positivo cuando analizamos los viajes al puesto de
trabajo. Se detecta un progresivo aumento de las distancias que se tienen que cubrir con ese fin. De esa
forma, al aumentar las distancias, los modos de transporte mas sostenibles (como la marcha a pie)
pierden peso con respecto al uso del coche. La movilidad al trabajo y su reparto modal es un elemento
de especial importancia, entre otras cosas, porque existe un cierto consenso técnico segun el cual el
modo en que se efectlen los desplazamientos al trabajo influye de forma determinante en como las
personas efectlan el resto de los desplazamientos.

El protagonismo del automovil se pone de manifiesto por la elevada tasa de motorizacion (nimero de
coches por cada 1000 habitantes) que tienen nuestros pueblos y ciudades. Las estadisticas nos dicen
que casi hay un coche por cada dos habitantes en gran parte de los hogares europeos. Y lo que es peor,
las tendencias, si no hay un cambio de rumbo de importancia, apuntan a un aumento continuado. De
esta forma se corrobora la sensacion de gran parte de la ciudadania, que percibe que cada vez los
coches ocupan mas espacio en la calle, haciendo la vida en las ciudades mas complicada para los
peatones, generando congestion y alterando en términos generales la calidad de vida urbana.

No obstante, algo mas del 40% de la poblacidn espafiola (De Miguel, A. 2004)no dispone de permiso de
conduccién y en algo mas del 30% de los hogares no existe ningun vehiculo. Ademas el vinculo entre los
niveles de renta y las tasas de motorizacién no siempre son claros, como muestra la siguiente tabla.
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Tabla N© 1.- Tasa de motorizaciéon Veh/1000 habitantes

Ano 1990 Ano 2000 Incremento
Espana 309 442 43,0
UE 393 469 19,3
Italia 483 563 16,6
Alemania 447 521 16,6
Francia 415 463 11,6
Suecia 421 451 71
Reino Unido 360 419 16,4
Holanda 368 41 1,7
Dinamarca 309 347 12,3

Como se puede apreciar no siempre a una mayor disponibilidad de renta se corresponde una mayor tasa
de motorizacion.

La otra gran funcién del sistema de transporte es, ademas del transporte de personas, el de mercancias.
Pues bien, también en este sector se observa un importante crecimiento del sector de la carretera en
detrimento fundamentalmente del ferrocarril. En los afios 90 se produjo un aumento del 80% de las
mercancias transportadas en el Pais Vasco. Mediante camiones se transporta casi un 70% de todas las
mercancias. El declive del ferrocarril, que ha sido un medio de transporte histédricamente relacionado con
el desarrollo industrial de pais, se debe fundamentalmente a la escasez de las inversiones realizadas y al
cierre de algunas lineas.

Lamentablemente, como veiamos en el caso del transporte de pasajeros, también en el de las
mercancias, son los modos de transporte menos respetuosos con el medio ambiente los que mas estan
creciendo en los ultimos decenios.

3. LOS PROBLEMAS GENERADOS POR EL ACTUAL SISTEMA DE TRANSPORTE

Figura 6.- Medio ambiente y salud humana, interacciones segun la 0.M.S
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Como se comentd con anterioridad, el transporte es uno de los sectores que en mayor medida influyen
negativamente sobre el medio ambiente. Lo hace de una doble forma, afectando tanto a la salud de las
personas, como constituyéndose en uno de los principales responsables de la emisidén de gases de efecto
invernadero.

En Espafia, y segun informacion facilitada por el Ministerio de Medio Ambiente en 2007, se producen
unos 16.000 fallecidos al afio a causa de la contaminacién atmosférica, gran parte de ellos derivados de
la emision de contaminantes producida por los motores de combustion, especialmente graves en el caso
de los diesel. Por otro, cada vez es mayor la necesidad de nuevas infraestructuras para el transporte
(autovias, lineas de ferrocarril, puertos...) para intentar solucionar el colapso de las que ya existen. En el
proceso de construccion de estas cada vez se ocupa mas suelo, los espacios naturales se ven afectados
y las especies animales y vegetales pueden ver peligrar habitats de importancia.
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Pero ademas de todo esto, existe un gran problema social. A causa del desarrollo del uso del automavil,
nuestras ciudades sufren una importante congestidon, que se manifiesta en los atascos y en una pérdida
de calidad de vida en las calles, cada vez mas ocupadas por los coches. Al ruido hay que sumarle los
problemas derivados de los accidentes de coche que suponen la perdida de miles de vidas todos los
afos, no solo de automovilistas sino también de peatones, motoristas y ciclistas.

Imagen 7. Infraestructuras y ocupacion de suelo en el Pais Vasco
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Fuente: Transporte y medio ambiente en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. Indicadores TMA
2002. Gobierno Vasco

Cada vez es necesario destinar mas espacio para la construccion de nuevas infraestructuras de
transporte. Mientras que en la media de los paises de la UE la superficie ocupada por infraestructuras
supone el 1,3% del total, en algunas regiones ese porcentaje se eleva hasta el 2,6%.

4.- LA IMPORTANCIA DE EDUCAR PARA LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

La importancia de educar para la sostenibilidad ha sido reconocida por numerosos foros e instituciones
nacionales e internacionales. En un contexto social y administrativo en el que la buisqueda de nuevos
modelos de movilidad alcanza un creciente protagonismo, la implicacion de la ciudadania en el proceso
de cambio puede ofrecer numerosas ventajas, alguna de las cuales serian:

. La implicacion de los usuarios hace mas factible un cambio de actitudes con respecto a los
problemas de la movilidad.

. La escuela es un vehiculo de acceso no solo al alumnado, sino que, en términos globales, de
implicacidon de toda la comunidad escolar a practicamente toda la poblacién.

. La implicacién de la comunidad en la resolucion de los problemas que le afectan legitima el
cambio.

En este sentido, con esta unidad se pretende ofrecer una guia Util para introducir al profesorado en el
trabajo de diferentes aspectos relativos a la movilidad y la sostenibilidad. Se plantea con un enfoque
global en lo que se refiere a las distintas areas de conocimiento del curriculo de la ensefianza primaria.

Estd siendo aplicada en diferentes centros educativos dentro y fuera del Pais Vasco, ya que han sido
varias las administraciones del resto del estado que se han interesado por ella para capacitar
profesorado y personal técnico en la gestion de movilidad, entre otros el Centro Nacional de Educacién
Ambiental (CENEAM) del Ministerio de Medio Ambiente y la Direccidon General de Trafico (DGT).

Los objetivos de la Unidad Didactica, publicada por el Departamento de Desarrollo Sostenible de la
Diputacién Foral de Guipuzcoa, son:

e Conocer cuales son los principales modos de transporte existentes.
e Comprender la relacidn entre formas de moverse y problemas de contaminacion que
padecemos en la actualidad, a escala mundial y local.
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e Identificar y conocer cuales son los modos de transporte publicos que existen en la provincia de
Guipuzcoa y aprender a usarlos.

e  Adquirir conciencia de las consecuencias que tiene o pueden tener nuestros habitos cotidianos
de transporte e intentar que éstos sean lo mas sostenibles posibles.

Educar para la movilidad sostenible es el objetivo fundamental de esta unidad didactica dirigida a la
educacion primaria. La misma esta siendo utilizada en el contexto de la Agenda 21 Escolar, puesto que
posee por un lado un disefio que se ajusta muy bien a las competencias del curriculo y por otro al
ambito de la Participacion Comunitaria.

Este material realiza un repaso sistematico de los conceptos basicos sobre la movilidad sostenible
como contexto, para posteriormente hacer una exposicion de todos aquellos proyectos de innovaciéon
educativa que fundamentan un cambio en nuestros actuales habitos de movilidad en pro de conseguir
ciudades mas habitables para todos los ciudadanos, utilizando como indicador de consecucion de
estos objetivos el bienestar de los nifios y nifias.

A través de este material son los propios escolares los que pueden realizar el diagnostico de su
municipio con respecto a los problemas mas importantes de movilidad, accesibilidad, carencias de

trasporte publico, disefio de carriles bici, o analizar los problemas de contaminacién acustica, pero
también de proponer las soluciones mas cercanas a sus problemas diarios.
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5.- JUSTIFICACION METODOLOGICA DEL MATERIAL DIDACTICO

La idea que subyace en la UD es que pueda ser utilizada por todos aquellos centros escolares de
Guiplzcoa, facilitando los pasos, materiales y pautas para el desarrollo de las fichas, para que el
profesorado pueda adaptarlo a la realidad del municipio propio, intentando salvar las diferencias
existentes en el territorio. Por ello, se han intentado evitar los ejemplos excesivamente centrados ni en
la capital, ni en ningln lugar geografico concreto.
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Tabla 2.- Actividades y su relacidén con el Curriculo

ACTIVIDADES

1. *Manos & La obra”

2. Comto y pego

3. Pasatiempos.

4. "L calle tambien es nuestr”,
5. Canci¥in Behin Baean,

6. “Ojo al parche”.

7. Transporte colactivo.

2 Imbaandoen red.

0, ;Como fbasta L3 escuala?

10. Yo lao, td laes, &l lea.

11, *Unwige loco, loca. ..

12. jAtenciin, peatonas pasando!
13, Billetes v homrios L. Tren.

14, jPasajescaeeros al tran!

15, Museo del Fercamil.

16. jUnos buenes datectives!

17. Billetes y homros IT. Autoli(s.
18. jAutobis saliendal

19, N ot/@s panes dal minds..,
20. Joe y su coche rojo

21. Iraneo, mide y contaminacian.
22, Billetes y horarios II1. Avibn.
23, Billetes y homrios IV Barco.
24, jAllom con la publicidad!

25, Visftamos el Puarto de Pasajes

26, Visirames el Aeronuetta de Hondamibi,

27. “El dia sin mi cocha™

28. Trabajando en mi calle.

29, Car-sharing para i al cole,
30, MsaNa i carnl gt

1. Un poco de estadistica,

32. Dacibelios atronadoms.
33,5070 al datol

34. Controlando... [ valocidad
35, jTenemos visital

36. jALrilitco viaje!

7. Les dafies mbterles del moche
38, jCémo se hace una bict:

30, ;Divigrteta y Ponte en formal

METODOLOGIA

Test introductorio, sobre Tdeas pravias

Phstar co transportes recnrtables,

Sopa da letrs, labaninta y 7 amoms

Paseo con los mas pequenos

Cancidn con diferantes tipos de transportes.
Actividacl fotog rafica, recogida datos.
Realizamios una encuasta en la calle

Uitibzands Intemet buscames nformacion.
Cuastionari de reflaxidn.

Lectur de cientos ligadks altema.
Lompletamas cimic con transportes poco comunes.
Safich y obsarvacién del 1o de 3 alle
Analizamos biletes y horaros reales.

Visita a la estaciéin de tren.

Intarés histérico y da movilidad sostenibla

Salich y realizames & Mapa ok Dbstaculos par Peatones.

Analizamos billetes y horarios reales.
WISTE 3 165 AUTobses urkanos

Lectura sobre transportes en el tercer mundo.
En Lngles, milaxiones sobre & coche.
Andlisis de s consecuencias ambientales del coche,
Analizamcs biletes y homnos reales.
Analizamos billetes y homdos reales.
Analisis critico de La publcidad da coches
Oriencaciones de chme orentar la visita.
Qnentacionas da céma omanizarla visita
Comparativa autahiis-cache,

Ditujo mejorndo el presants

Uso del coche compartida.

Probamas a crear un caml bict.

Contea sobre ocupacién de ooches,
Hacemos un sencillo mapa da ruido.
Andlists grdficos sobme transportes,
Ejerciei de caloulo de velo cidad,

Prdctica de manejo el entamo.

Prictica de manejo del entomo.

Impactes del melduo coche.

Visita a fabrica da bicicletas

Prctica de (3 bicicleta.

AREAS DE CONOCIMIENTO

Conac., utona.

Conoc., Plistca
Conacimianto dal madic
Plastica, Educ. Fisiea.
Misica.

Pldstica.

Conocimienta dal madio.
Informatica

Tutoria, lengua; Conoe
Lengua, Lonocim
Lengua. Libujo.

Comac,, Educ. Fisiea.
Conocimianto del madio.
Coma cimiente del mecii,
Cono cimiento del medio,
Con dmiente del mece,
Conocimiento del medio.
Lonacimianto del maic.
Euskera, Lengua.

Ingles.

Conacimiento del medin.
Lonocimianto del madi,
Conocmienta del medio.
Jutera, Lengua.
Conadmiento del medio.
Conacimienta dal medic.
Conocimisnto del medio,
Conocimianta dal madic,
Conodmiento del medio.
Como cimanta del madio,
(omoc, Matem., Tutona,
Cono cimento del medio
(onoc, Matem., Tutora,
Matematkas.

Cona dimienta del medio.
Conocimento del. medio,
Cona dmiento del medio.
Educacidn fisica
Educacién Fisfca.

RECURSOS DIDACTICOS

Ciastianans,

Péster.

Ficha.

Recomido Ddictico.
Cancidn.

Recomido Ddictica
Encuesta

Bosqueda informacién
Cuestianana,

Librs

Fidra,

Recomyle Diddctico.
Ficha.

Wisita

Wisita.

Recomido Diddctice,
Fcha.

nsita

Lectur.

Lectum,

Ficha.

Heha

Fichia.

lactum citica,

Wisita.

Wsita,

Ficha.

Fana

Trabiajo &n equipo.
Fano.

Recor Dicdct / Trab equipo.
Racordo Didactico/Plano
Grafims.

Trab, Equipo/Rec. Didac.
Trabajo en equip.
Trabajo en equipe.
Ficha.

Wsita,

A air [ibre

En el disefio de la UD se ha buscado la transversalidad de las actividades, de tal manera que
cualquiera de las areas de conocimiento presentes en el sistema educativo busquen y exploten su
relacién con la movilidad sostenible desde sus multiples vertientes. Siendo esto asi, no sdlo resultan de
interés las areas de conocimiento sino el propio desarrollo de actitudes y aptitudes hacia el entorno mas

inmediato.

Los ejemplos utilizados son todos reales y contrastados sobre el territorio. Es el caso de horarios,
planos, billetes de varios medios de transporte, que buscan la familiaridad del alumnado con el
transporte publico, sea cual sea el modo elegido.

Ademas, se adjuntan una serie de cuadros previos a las actividades que ayudan al profesorado a elegir
el nivel de profundidad de las actividades, el drea desde el que tratar el tema, los recursos que necesita
para la misma de un solo vistazo.

Para ello se han disefiado actividades relacionadas con las artes plasticas y con el disefio, otras que
suponen la lectura, comprensidon y racionalizacién, y otras que suponen tomar medidas, realizar

calculos, trabajar con cartografia, etc.

En todas ellas incentivando un espiritu critico y constructivo que como ciudadanos les implique en la
solucién de los problemas de su entorno mas inmediato, ya que en muchas de las actividades se deja
una puerta abierta a seguir trabajando mas alla del aula, haciendo participe a la administracion local de
los resultados de la informacién obtenida, o bien al resto de la Comunidad Educativa.
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6.- CONTENIDOS DE LAS ACTIVIDADES

El conjunto del material didactico esta dividido en tres fases de diferente grado de dificultad en cuanto al
nivel de conocimiento del tema de la movilidad. Se han descrito como fases de Iniciacion,
Reestructuracion y Aplicacion, pasando de un acercamiento somero al tema de la movilidad, hasta
llegar a aquellas actividades que nos pueden llevar a implementar auténticas medidas de cambio en
nuestra vida escolar y vecinal diaria.

Personajes en la ciudad e

Esta activided estd basada en una salida por la ciudad con una

Recomendaciones — | cimars o ot po b 3 por g oo

DEAGROLLG
[T 1. Antes de realizar La salida debdis preparar una fotocopia con

[ ; i d
———— mapa del municipio, en el que poiteriormente ins marcando el DURACIEN
e

2. Eleid una 2o cercana al cenro en el que podiis descrbr un
o colegio. Trazar en todo
mdmdtmﬂly:mbmhunu mlmhnuhlnls
mada la atencidn. -
Tt el il
= Aceras sin continuidad.
— Falta de semiforos o pasos pearonales.

Desarrolio

mplos de centros,

También podéis convocar a una reunion para hablar del tema al
Concsjal responsable del Area de Urbaniimo o al propio Alcalde
¥ exponerle vuestras reflexiones. Si os parece muy directo, podéis
‘probar a escribirke una carta.

N

NOTICLA: En Grencble (Francis), han imaginado formas diferen-
tea para ir & la escusls, Una es el “PEDIB0S" ml]lulnq'ul
¥ e Tecgd o anein & Ta s & Jom s e

ﬁasmuﬂnmmmnh hwllmlﬂﬂ_htﬂmd

Prayecta 'i\mulimcmvnn‘dn-m Rhone-Alpes.
ey sam

Las actividades estan estructuradas basandose en cada uno de los TRES CICLOS existentes en
Ensefianza Primaria y los contenidos ajustados a sus capacidades y habilidades. Sin embargo, y para
evitar un excesivo encasillamiento de qué actividades puede o no realizar un grupo, se ha preferido
evitar dirigir excesivamente las actividades, dando pie a que sea el propio profesorado el que decida si
puede realizar una actividad con su grupo o no en funcién de las caracteristicas del mismo y adaptando
el desarrollo de la ficha a su curso. Pese a ello, un simbolo identificard a cual de los tres ciclos va
especialmente dirigida.

Algunas actividades se complementan con informacion adicional que suelen ser datos curiosos de otros
paises con respecto a la actividad realizada, dénde encontrar mas informacién o simplemente reflexiones
a modo de conclusion.

En otro orden de cosas, se ha dado especial importancia a las propuestas de actividades que ofrecen una
perspectiva diferente del mundo. Por ejemplo, acercando otras realidades del mundo a nuestros
escolares.

Es el caso de las vivencias de un nifio “urbanita” y su deseo de cumplir las aspiraciones de la sociedad
en que se ve inmerso y vivir el mundo de la velocidad de su coche, a través de la lectura de un cuento
en Inglés.

Es también el caso de la situaciéon que se vive en algunos paises del Sur, con respecto a sus formas de
desplazarse, que nos ofrece una perfecta ocasion para reflexionar sobre sus condiciones de vida.
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“The little driver’, de Marti Warrer, e un fero para mitos muy RO S
I D SR D R T e S s i — Eii, Indisks ipar mutnrrersins. Himaluisrsies. Meaali aldzsa
nmﬂfdﬂ‘vﬂﬁowdﬂﬂﬂ_ﬂ ?ﬂ'“ﬂf"m‘ﬂﬂmwﬂﬂ' (e e s, i it s i i e o e I b e
MATERIAL para trabajar de lghls. A con- ealdia. Eava diduscmci, bia nin meads dlbn cta base cdemmak deade cte
Ficha, cuadama y kipiz tinuacién se faciita un resumen de Wbvo y un par de stuagones en las uk i dikipa hori wer dos. Gu ca gurs inois Varsnasi ddeik tea, b
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— “Pur om the azet bekn. EEEr
— Wy (e o e e e e e b i ey b
— yau're et to. T the lew. o S e b i o, S e e e
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Burs 4o pat on smat belkd Muzdu hartar £ sz batoro crrose bisroopooss hasstipn bogine-

— otherwise, # thers's an socideadt” ke expluised, —
“yew'd fiy fhrougk the wisdow.
— 1 thers peing tu be aa sodeat

tacko pruss scs joades ssrkitmcn. Gise hark Muns sszken isoast,

— T doat kncor. 1 hopo aci=. Freguntas para trabajar el texto.
Bk here could et iCimo definirias un Rickshaw?
— 'But thoro probably woa 't i i a5 CrEs qua se o izar o 41
— Tha girl dida’s liston. “Whas if thore's o sosidsat nad the §Qué eipo de energa wiliza?
T i T e — ;Lo podemes considerar un media ds transpeorte ssslégico?
— “Thar's their business”. iPor qui?
— And whet # we kit ¢ bumseal” En nuesira vida cotidiana se podria utilizar?
— A husseal® Cudl ez el vehicula mis parecido que tenemes!
— ‘A Forsos whe ix walliag”. §0ué dirfas a cerca de la forma de vida del condustor del
— *a gedestrion”. Rickshaw?, jlo podemes considerar un privilegiado si lo
— “Whatever, What i we hit aac of thesl” comparamas con ofros habitantes de la ndia?
Ja= sighed. “They know they huve ta be sarcful Thoy have sroe-
sing ad things”. Prusba a dibujar un Rickshaw.

— “And what # theee isa't saz and thoy wiak b crms the srocd”
— “They just have to walk bo the sext cas”.

Por otro lado, y en el contexto actual de implantacion de las Agendas 21 por parte de las
administraciones locales, no son pocos los centros que se han incorporado y que se prevé que en los
afos sucesivos vayan incorporando los criterios de la Agenda 21 al funcionamiento del propio centro. En
esta linea de actuacion, la UD se perfila como una herramienta que intenta ayudar a su implantacion
desde la perspectiva de la movilidad.

Es en este sentido en el que se analizan los diferentes medios de transportes actuales, reflexionando
sobre co6mo nos trasladamos diariamente a la escuela, y como podemos trasformar nuestros
habitos diarios, dando un vistazo a ejemplos a veces cercanos y en algunos casos no tanto. Para ello, se
analizan todas las posibilidades existentes en el territorio Guipuzcoano. Tren, autobls urbano, opciones
de coche compartido, modos no motorizados, bicicleta.

Se ofrecen las pautas para disefiar el Camino Escolar seguro a la escuela y como intentar implicar a la
comunidad que rodea al centro escolar en hacer de la calle un lugar un poco mas seguro.

7.- ORGANIZACION E ITINERARIO DIDACTICO

Se le ha dado mucha importancia en este material al esquema organizativo del mismo, ya que a través
de una serie de Plantillas se puede consultar el contenido del mismo de un vistazo y elegir cuales son las
partes mas interesantes para cada fin, pudiendo tener tantos itinerarios como personas lo usen.

Por ejemplo, se describe un Itinerario Didactico a través del que ir atravesando fases de aprendizaje y
por ello se incluyen actividades con diferentes niveles de dificultad y de profundidad que buscan el
cambio de actitudes en los habitos diarios en pro del transporte publico y de modos de transporte
no motorizados. No sélo en el entorno del propio centro educativo sino en el contexto de toda la
Comunidad Educativa, esto es, en el conjunto de la sociedad.

Se han disefiado actividades para la plasmacion de los problemas ambientales generados por el uso
masivo del vehiculo privado, como para el andlisis detallado de los diferentes modos de transporte
existentes en la provincia; actividades en diferentes idiomas o utilizando la musica o las artes plasticas
para el analisis de los transportes.
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Se han recogido iniciativas Europeas de todo tipo, tales como la European Mobility Week y las
matematicas o las técnicas aplicadas por las Ciencias Sociales, para poner de manifiesto lo complejo de
un tema que cuanto mas conocido dejara de ser un problema para convertirse en una oportunidad para
el cambio.

Antes de concluir la labor sobre la movilidad, se afiade una ficha de evaluacién que os ayude a valorar
hasta donde hemos llegado en nuestra labor con el alumnado y desde donde partir en un momento
siguiente.

5’ 3¢. jcontrolando. . ., la velocidad!

CICLOS

En esta actividad se trataria de acercar a fos escolanss al mundo de Vamas a comprabar en qué medida fos conductares fas resp etan fos
a bicicieta y asl fivarecer su tlizacidn came medic de transporte Himites de velocidad de las zonas urbasas, para cancienciar a -
ecoligicn, siempre que sea posible. tros alurmnas y alumnas de fa importancia de alo para garamtizar la

o S b i e

BEREELE: =

5i nunca habsis vista cHmo s monta una bicideta, ésta puede ser ura AL

buera oporcunidad. A o largn de 1a vEita que o8 propanemos a ura

fibrica, s pueden ver lis diferantes fases de montaje 3 través de ks cua- tn iachs ocasiones, los limi idad impuestos en las ciu-

i ura bici va tomanda forma. dades no son respetadas por los vehkulos, con lo que ello supane de

Primero s mantan s piezas del asadro, iesgo i y atropelles. s animak . ya ineentar
después pasa a la ssccidn de pintura, y mis cambiarka!
tarde e le van afladisnda atras partes fun- - Lo primers que necesitis es decidir dénde vaisa
damentales cémo, & marillar, bos platos, la realizar [a prueba, o5 recomendames una calle llana
cadena, o las ruedas. I Moknh | yquesea um recta, a ser posible.
Desputs pasa a la dltima fase dinde se [ ETERTI Una  persona  del
aMaden los dltimos complementos y pasa a g webnb gpo se fiene que
b seccitn de embalaje. %1% colocar en el punto que
Ademds de esto cs proponemes algunas ;' e de partida, y
e et e e Py S I :“ m..: de allf 2100 metros otra
visita, teniende siempre en cuenta que tam- Tiq EImm|  conun
bin his bicis tienen su impacts ambiental a ,: Ty Cach vez que querdis
b hora de fabricarlas, y por eso tenéis que TEig tmibmp| medr la veloddad de un
cuidar muy bien | 7w uimp|  vehiculs, la primers per-
75y 4akmb sona gritars, (Yi! Cuando
) Loiarn wm  ®ink| o whiculo en csstibn
1. jCukineos tipos de materialkes lleva ura bici cleta? o i R ——
;ﬁ"“"*"“‘“’"‘ . - Gw__ wknk | ese meoments la segun-
partes que no s= hacen aq dénde vienen T T
4. jCudneos tipos de bicis hay? m: Eink mpmz’;:m:‘
5. jEn que se diftrencian ura bid de pases, de ura de competision? \a33g 342 kit e parar
6. Cuineo cuesta ura bici normal? Ty aTinf
7. iCudnco pesal s TUInA llegue frente a ella.
Tisg  Mnkmph -
F ctras pregunitas que se cs ccurran. T T
T A Oeberdn ser  transfor
sy mebnp | Mmades en kmfhoy ahi
Ve TTimp | tendrés la velocidad. Si
Para establecer una visita: i Atk | superalavelocidad que se
Mimena de contactor 84317 18 50 4 943 17 92 &0 13y winh|  indica en lavi, se hubjera
Direccién: Bicicletas Crbea, Poligono L Geitondo iy Bdbnh | merecido ura multa.
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