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Programas Caminos Escolares -
intervenciones

de accion social y politicas publicas

objetivos diversos:

Promover movilidad activa y segura;
Reduccion de las tasas de obesidad;
Disminuir la soledad de los nifios/ninas;
Promover movilidad sostenible;
Incentivar la autonomia infantil
Devolverles la calle y el derecho de Ia
infancia a la ciudad;

Favorecer el uso/disfrute/conocer los
espacios publicos;

Implicar a la comunidad en el proceso

“La ciudad de los ninos” Tonucci

internacionalmente
conocidos: Walk to school o Safe routs
to School en el mundo anglosajon y
Estado Unidos, en francés Chemin de
L'école, Camino Escolar, Cami escolar,
espai amic en Barcelona, Carona a pé -
Séao Paulo, A Pezito - Porto Alegre...

Programas



Contexto

2. Marco Teorico - Conceptos sensibilizadores*

Sintesis de las referencias utilizadas

Inseguridad vial y
miedo al delito,
modelo de ciudad,
etc...

impulsan las
estrategias de caminos
escolares

; Aspectos Socioambientales

Diseno ambiental

!

Espacio publico

!

Caracteristicas
Comunidad

; Impactos - Implicaciones

Impactos en diversos
actores (nifios/nifias,
padres/madres,
comunidad/barrio)

Espacio publico y politicas
urbanas

Percepcion de seguridad

Sentido de Comunidad y
apropiacion del espacio

Relaciones simbdlicas con
el entorno

*Asumidos por Charmaz (2006) como una referencia provisional que
situa al investigador en relacion al tema.



2. Marco Teorico
Conceptos Sensibilizadores

Referencias sobre las
caracteristicas de la
movilidad infantil y
contextualizacion de los
caminos escolares.

lsa CE

Politicas publicas,
Vinculos con el lugar,
Visibilidad de la infancia.
Participacion ciudadana,
Representacion espacial,
Proceso de aprendizaje,

Dinamica familiar,
Relacién de vecindad,
Transporte activo,
Educacion vial

io que impu

Escenar



Principales Referencias 2. Marco teodrico
* Significados y usos del Espacio Publico conceptos

e Percepcion de (in)seguridad ox od o
sensibilizadores

e Seguridad y planteamiento urbano en la
perspectiva feminista

e Sentido de comunidad y miedo al delito
e Relaciones simbdlicas con el entorno

oL _ u

h LR

TMilin



General ECCOLA|

Analizar los programas CE de
Barcelona \‘ de S3ao Paulo en cuanto
incentivo al desplazamiento infantil
activo/autonomo hacia la escuela, y
a la vez, su incidencia y efectos, en
términos psico-socio-ambientales¥,
en los entornos socio-fisicos donde

se implantan.

Por aspectos psico-socio-ambientales
entendemos los elementos de representacion,
vinculos o identidad para con el entorno (la
identidad de lugar, el apego al lugar, el sentido de
comunidad y la identidad social urbana, entre
otros) las dinamicas de conocimiento,
apropiacion y participacion ciudadana, asi
como, las relaciones socio-comunitarias en sus
lugares de vida, mas especificamente, su
barrio/vecindario.

Diseio nino 10 ainos — mapas cognitivos Bcn
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» Analizar la implicacion de los CE en los modelos y practicas de
desplazamiento hacia la escuela y de movilidad infantil;

« Examinar los posicionamientos afectivos, discursivos y actitudinales
(de los actores involucrados) hacia los CE, y su relacion con los
vinculos con el entorno;

e Explorar los posibles impactos de los programas CE, ya sea en las
dindmicas sociales locales o bien en las politicas relacionadas con
la movilidad infantil.

Dise



4. Contexto - Caracteristicas Barcelona

Cami escolar — espai amic - Activo desde los afos 2000 - Politica publica
transversal: educacion, movilidad y transito, comunidad y seguridad.

Acciones comunitarias, intervenciones
urbanisticas y actuaciones pedagogicas
para motivar movilidad activa 'y
autdbnoma y promocion del uso infantil
e de los espacios publicos, etc...

Fotos observacion Cami escolar Bcn



4. Contexto
Caracteristicas Sao Paulo

Carona a Pé — (2015) centrado en una escuela -
ampliando a otras escuelas en el mismo barrio.
Accion social escuela y comunidad.
s JF ?‘.,.;"?‘“" PP | i N e.!:f;

Bus a pie — grupos de voluntarias/os entre
las familias - promocion de movilidad
activa, seguridad, socializacion...

=i

Fotos observaciéon Carona a pé —Sao Paulo 1



- Principios fundamentales

Estudio de caso Instrumental Colectivo - Barcelona y Sao Paulo

El estudio de caso - la seleccion del estudio de caso colectivo (Stake,
1999) se justifica por el interés instrumental en los casos a la vez que
en una perspectiva comparativa.

Una investigacion cualitativa comparativa que trata de mostrar la
especificidag de cada contexto - poniendo en valor el caracter situado
del conocimiento y de la aplicacion - por lo tanto, lo que se busca en Ia
comparacion es resaltar la diferencia inter-contextual y no
necesariamente la convergencia entre resultados.

El "método de comparacion constante” de la Teoria Fundamentada
como procedimiento de recolecciéon y analisis simultaneo de datos.

El analisis interpretativo constructivista referenciado en Charmaz
(2006), una aproximacion interpretativa de la TF.

Proceso de validacion con los propios participantes, ademas de Ia
validacion a través de la triangulacion.



5. Método - Composicion Estudio de Casos

Caso 1 (trazado empirico) Caso 2

l

Barcelona

Observacion,
Entrevistas
Mapas cognitivos (nifios/nifias)
Documentos

. . Analisis

—_—

1

Observacion, \ /
Entrevistas \
Mapas cognitivos (nifios/nifias) \ ¥

|

Sao Paulo

Documentos

Programas/iniciativas que auxilian
la comprension del escenario
actual de la movilidad infantil

Analisis

12



5. Metodologia - Triangulacion de métodos

Profusion de datos incluyendo la diversidad de actores involucrados

Observacion

Analisis de

documentos

Entrevistas
Individuales y

colectivas

Mapas

cognitivos

Observacion in situ; recoger rutas con los nifios y
nifias, participacion en actividades y mapeo de

actores.

Folletos informativos, videos relacionados al los
programas, reportajes, evaluaciones, notas de
prensa, documentos institucionales (escritos o

videos).

Distintos actores: madres/padres, representantes
de las Ampas y otras asociaciones locales o

agentes escolares y técnicos de los programas.

Diseflos de los nifios y nifias de sus rutas

escolares, mini entrevistas (oral o escrita).

Notas/observaciones: 42 entre SP y BCN;
Tabla sintesis de observaciones aspectos

ambientales y 2 mapas de actores.

Tabla resumen de los documentos:
aproximadamente 20 para el analisis

general y 16 para un muestreo teorico.

21 entrevistas individuales y 10 entrevistas
en grupos - 50 adultos (6 representantes de
Ampas, 4 agentes escolares, 8 técnicos, 1
duefio de comercio amigo y 31
madres/padres)

49 estudiantes con edades entre 8 y 12

anos.
13



6. Resultados — Estudo 1

Objetivo 1 - Analisar as implicacoes dos programas
Caminhos Escolares (CE) nos modelos e praticas de
mobilidade infantil nos deslocamentos casa-escola-casa.

Onibus a pé -
Comparando Séo Paulo
e Barcelona




6. Resultados - Estudo 1

Percepcao dos atores participantes do programa

Beneficios do Onibus a pé

Amizades

Sentido
confianca

caminhar

Aprender

conviver Organizacién

familias

Diminuir
trafego

localizar
representar

Aprender
auto
cuidado

Promove
salude

Amizades
brincar

Comunidade
escolar

Convivéncia
vizinhos

Interesse
pelo bhairro

Compartilhar
cuidados

Codificacion utilizando atlas-ti. P



Estudo 1

Beneficios del Bus a pie

Atribuindo sentidos ao
caminhar — ‘iniciacao’:

“antes do Carona ela nao
caminhava nunca [...] ou
gueria colo, ou queria ir no
carrinho. E isso de a gente
vir com os amigos fez com
gue ela andasse narua e a
partir de entdo ela anda, e
anda na Paulista, e anda
toda orgulhosa!”

e A poética da caminhada:
experiéncia prazerosa

e Caminhar e cultivar
amizades — transmitir e
reforcar valores

 Deslocar-se a pé - um
habito saudavel



Estudo 1

Beneficios del Bus a pie

“Poder ir em grupo [...]
entender que existem regras,
gue existe o respeito, que a
gente ndao pode ocupar a
calcada inteira porque outras
pessoas tém que passar
também. Observar qual é o
melhor farol, ndo passar em
vermelho [...] respeitar as
regras de convivéncia”

Aprendizagem a partir da
socializacao

 Regras de convivéncia
e Exercer autocuidado



6. Resultados — Estudo 1

Beneficios del Bus a pie

Caminhando e se apropriando de
seu bairro/cidade:

e Capacidade de representar,
conhecer e se interessar pelos
espacos.

18



6. Resultados — Estudo 1

Beneficios del Bus a pie

Transformando as relacdes sociais e gerando sustentabilidade
ambiental
e Mudanca de paradigmas

A marcha coletiva, nos lembra Solnit (2015),
tem sido um rito da sociedade civil,
significando uma forma de resisténcia.

19



6. Resultados — Estudo 1

Beneficios del Bus a pie

Dinamica familiar e
solidariedade na
comunidade escolar e
moradores locais

20



Estudo 1

Beneficios del Bus a pie

“E eles ja estao se
conhecendo. Ja aconteceu
iSSO com criangas: sairam do
carona e continuam indo
juntas porgue vao sozinhas
para a escola. Temos um
exemplo de uma rua que
eram 6 moradores de um
mesmo prédio e iam
separados, passaram a ir
juntos”

Aprendizagem e conquista de

autonomia

e Confianca dos/as pai/mae

e Amigos com quem
compartilhar o caminho da
escola



6. Resultados - Estudo 1

Estratégia provoca o debate entre as necessidades de autonomia infantil e a
‘responsabilidade parental” pela seguranca, que nos leva a pergunta:
Como se situa esta estrategia quanto ao impase entre autonomia e seguranga ?

Limites/contradicoes do modelo/estratégia

1) Obsessao por seguranca ofusca as necessidades infantis de autonomia

» Alta percepcao da inseguranca viaria e cidadg;

» Altos encargos atribuidos a responsabilidade parental que pesam
sobre as familias;

» Falta de apoio das politicas publicas e da sociedade em geral...

Prolongamento do tempo de permanéncia no onibus a pe - bolha de
seguranca - Indiferentes as protestas infantis por autonomia.

22



Estudo 1

Como se situa esta estrategia quanto ao impase entre
autonomia e seguranca?

Limites/contradicoes do modelo/estratégia
2) Modelo de educagao infantil

« ContradicOes dos discursos e posturas marcados pela sobre protecao e
busca de adequacao as convencdes sociais;

« Diferentes discursos sobre as capacidades/habilidades infantis;

* Invisibilidade do tema — néo se atribui valor a autonomia...

Quando, para proteger as criancas, nao lhes permitimos fazerem as coisas por si mesmas,
pulamos etapas fundamentais da sua aprendizagem, elas nao se tornam responsaveis pelas
consequéncias de suas acdes, nem sao capazes de avaliar os riscos; a probabilidade de sofrerem
acidentes se multiplica entao por 100. O medo e a desconfianca tendem a se retroalimentarem:
0 excesso de protecdo deixa, paradoxalmente, nossos filhos desprotegidos. Sua autoestima,
autoconfianca e criatividade sao atingidas (Freire, 2010, p.155).

23



Estudo 1

Como se situa esta estrategia quanto ao impase entre autonomia e
seguranca?

Limites/contradicoes do modelo/estratégia

3) Compromisso politico com a mobilidade ativa/autonoma

» Falta uma maior incidéncia de politicas puablicas na promocédo da mobilidade ativa;

» Restringido compromisso com a mobilidade autdbnoma das criangas — “escolha” que
se atribui exclusivamente a responsabilidade parental;

« Nao se interpreta como um direito infantil de disfrutar de sua cidade.

Exemplo de Japao - que tem um dos maiores indices de mobilidade ativa y mais baixo
de obesidade infantil — onde a norma é que as criancas estudem em escolas localizadas
a uns 3 km (educacao infantil) e se desloquem caminhando. Sao os distritos de
educacao que se encarregam de determinar o tipo de transporte e também cuidar da
seguranca dos escolares. (Mori, Armada & Willcox, 2012)



6. Resultados — Estudo 1

Assumir a perspectiva da mobilidade infantil autonoma



6. Resultados y discusiones - Estudio 2

Objetivo 2 - Examinar los posicionamientos afectivos,
discursivos y actitudinales de los actores involucrados en los
programas de CE y su relacion con los vinculos con el
entorno.




6. Resultados y discusiones - Estudio 2

Aspectos que influyen las decisiones sobre la movilidad infantil.

Posicion de los padres/madres )
Perspectiva

socio

comunitaria

e
is part of Percepcion de

Distancia hacia la escuela
seguridad/inseguridad

Perspectiva
individual

v

&
Maodelo de crianza

I5 a3sQciatéd- Witk -\ i
%ifitochted with clagéd with is assodated with

s mguse of

Ambivalencia § associpted with
Edad minima e
Diseno urbano
‘uara autonuml'al | I (In=eguridad vial

Perspectiva
Estructural

| Percepcion de sus hijos/hijas | mo.de lo de Caracterfsticas vecindario
ciudad I_I

(Injseguridad ciudadana

is cause of

27



Estudio 2

Modelo de crianza — sobreproteccion, una concepcion de crianza definida por Millet
(2016) como hiperpaternidad,

Distancia hacia la escuela - El modelo de ciudad, asi como las politicas publicas
relacionadas con la educacion, influyen en la posibilidad de las familias de optar por
una escuela cercana a su residencia.

Perspectiva socio comunitaria

Percepcion de (in)seguridad vial y ciudadana - Inventario de los “miedos”
Seguridad vial facilita movilidad activa y Seguridad ciudadana facilita movilidad auténoma;

Seguridad vial se mantiene mas homogénea al paso que la inseguridad ciudadana puede variar mas
segun los distintos entornos;

Progenitores atribuyen practicamente la misma importancia a la Inseguridad vial y ciudadana en la
determinacion de sus recelos, aunque la movilidad autdnoma sea mas perjudicada;

Inseguridad ciudadana - Tintes de género — nifias mas expuestas a la violencia.



Estudio 2

Las posturas de los entrevistados en lo que atafne al estilo de
movilidad en los desplazamientos a la escuela, asi como sus
juicios respecto a los programas analizados, estan ancladas en
los atributos que perciben en sus vecindarios.

El conjunto de atributos del vecindario se condensa en una
Imagen del Barrio. Recurrimos al concepto de identidad social
urbana (Valera, 1996) para comprender la relacion entre estas
imagenes compuestas de los entornos y los procesos de
identificacidn social.



Estudio 2

1. Cohesiodn social y sentido de comunidad

Alusiones a un pequefio pueblo, donde la gente se conoce, en referencia a relaciones
de vecindad donde se destaca la familiaridad y sentimiento de pertenencia al
vecindario (sentido de comunidad);

Factores relacionados a la confianza entre los vecinos - convivencia en la calle o en las
plazas, acompafadas de un uso intenso de los espacios publicos del barrio, percibidos
como lugares donde se puede hacer vida social.

El tiempo de residencia, deseo de seguir viviendo en el barrio - indicadores del apego al
lugar (Lewicka, 2011) que se refleja en este estar a gusto en el barrio.



6. Resultados y discusiones - Estudio 2

2. Identidad Espacio simbdlico

El eje peatonal proporciona una centralidad de servicios y de instituciones publicas que

facilita el espacio de convivencia social que, a su vez, fortalece el tejido social.

Esta centralidad esta formada por lugares histéricos/simbolicos del barrio y la
posibilidad de transformacion del espacio, mediada por la participacion e identidad,

renueva el sentimiento de pertenecer al lugar.

Se atribuye a esta configuracion espacial
una alta percepcion de seguridad que
favorece la cohesion social en el vecindario
y potencia la implantacion del programa.




Estudio 2

3. Estigmatizacion, la otra cara de la cohesion social

Percepcion de inseguridad atribuida a colectivos marginalizados - conllevan al
incremento de los conflictos y dificultades de convivencia en los espacios publicos
- sobreestimacion del riesgo;

Estigmatizacion y victimizacion estan asociados a problemas sociales: la pobreza y
la desigualdad;

Desconfianza comunitaria y ejemplaridad negativa impiden los nifios/nifas de
estar en la calle;

Modelo de ciudad - genera procesos de gentrificacion, desgarrando la gente de sus
relaciones en el territorio y minando la cohesion social en el vecindario - pérdida de
calidad de las relaciones vecinales.



6. Resultados y discusiones - Estudio 2

4. Identidad - estilo de vida

Un barrio que la gente camina - un espacio simbolico representativo una comunidad,
definido también a traves de las practicas sociales asociadas a este espacio y que
caracterizan el grupo;

Anclada en unas caracteristicas amigables con los peatones (aceras adecuadas) y una
intensa vida de calle - alta percepcion de seguridad.

Atributos estéticos: barrio agradable, bonito,
Caracteristicas estructurales: combina
residencia y ofertas de servicios (transporte
publico), barrio céntrico, compacto;

Opcion por caminar - calidad de vida
Renuncia al coche - opcion por movilidad
Sostenible - deseo de transmitir estos valores
y estilo a sus a sus hijos/as.




6. Resultados y discusiones - Estudio 2

Categorias condensadoras en la imagen social de los entornos

Aspectos
sociales

Imagen del
vecindario

Aspectos
ambientales




6. Resultados y discusiones - Estudio 3

Impactos psico-socio-ambientales

Objetivo 3 - Analizar los posibles impactos psico-socio-
ambientales en las dinamicas sociales locales y en las
politicas relacionadas con la movilidad infantil.

Camino Escolar Impulsa

¢ Incidir en los espacios * Gestion del trafico -

publicos * Participacion e Imagen Inversion de las « Sinergia de proyectos
* Movimientos Sociales y del barrio prioridades * Protagonismo infantil
movilidad sostenible * Proceso conflictivo

* Proyecto pedagogico

-




6. Resultados y discusiones - Estudio 3
Impactos psico-socio-ambientales

1. Actuacion comunitaria/territorial e implicacion de los actores locales

-

N\

Actuaciones )

urbanisticas/trafico
espacio publico:
peatonalidad y

-

convivencia local )

-

~
Promocion de otros
usos: comunitario,
[udico, educativas,

N\

~N
Sinergias con otros
movimientos y
acciones promueven
movilidad a pie

J

-

deportiva

N\

~

Reivindicar Politica
publica que favorece
movilidad sostenible

J

Solidaridad en el
territorio — compartir
soluciones problemas
cuotidianos — cuidados

de sus hijos/as

Caminar juntos
favorece relaciones
vecinales y de
pertenencia
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6. Resultados y discusiones - Estudio 3
Impactos psico-socio-ambientales

2. Caminos escolares como instrumento de participacion ciudadana

Diferencias en
funcion del
territorio — Mejor
imagen del
vecindario aumenta
la implicacion de los
actores.

Caminos
escolares como ST

- Inamicas
un '"ﬂﬂ{mer_‘!:ﬂ psicosociales historias
de participacion personales de

ciudadana. identificacion con el
barrio y el apego al

lugar, influyen en la

Proceso implicacion de los
CO.nﬂ.lCt'VO actores locales ‘hacer
.dlstmtos barrio’
intereses

comunidad y
poder publico
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6. Resultados y discusiones - Estudio 3

Impactos psico-socio-ambientales
2. Caminos escolares como instrumento de participacion ciudadana

El proceso participativo refuerza que a la ciudadania le corresponde el papel reivindicativo

Revuelta escolar contra el coche en Barcelona

Alumnos y padres de 19 escuelas cortan la calle en 17 puntos de la ciudad
para pedir entornos escolares que no estén dominados por el automaévil

3
/ —

https://www.elperiodico.com/es/barcelona/20201211/revuel-escolar-coche-barcelona-l1381541 38



6. Resultados y discusiones - Estudio 3

Impactos psico-socio-ambientales

3.Nuevo modelo de ciudad (sostenibles, educadoras, incluyentes, sanas, vitales, seguras)
1.Interferencias en la gestion del trafico — Inversion de prioridades
2.Caminos Escolares y movimientos sociales por movilidad sostenible

Incidencia en un nuevo paradigma para la gestion del trafico

Inversion de la logica de
prioridades

Democracia — peatones son
mayoria en el trafico

. Paso de Disminuir
Equiparar : = ey
Estimular a caminar s t‘iepmpos Visibilidad ~ peatones malzadas | | Sefializacion
o del peatén  integrados a ampliar vertical
semaféricos P g

la acera aceras

| |
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6. Resultados y discusiones - Estudio 3

Impactos psico-socio-ambientales

4.Impactos (y potencialidades) en las politicas publicas para la infancia

e Actividades

* Superar retos e Protagonismo AE
colaboraciones infantil — '“Sef'das enel
transversales ciudadanos de curriculo escolar

e Sinergias — derecho - ActuaFién enllos ’
optimizar recursos e Disefio apropiado espacios - mas alla
y amplificar de la participacion de los muros de la

impactos. infantil. escuela.
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Teoria emergente o Teorizando (Charmaz, 2006)

De una rutas seguras hacia
la escuela a herramientas
para la inclusion de la
infancia en la ciudad...

La complejidad y diversidad
de aspectos implicados en los
CE, al mismo tiempo,
presentan Inameras
potencialidades de actuacion
a partir de estos programas.

Modelo crianza

autonomia

Percepcion de

seguridad Modelo Ciudad

vial/ciudadana : diseno

Caminos :
ambiental
Escolares
Socio,
culturales, -
Movilidad

eénero, otros
& ’ infantil/adultos



6. Resultados y discusiones -
Teoria emergente o Teorizando (Charmaz, 2006)

Retroalimentacion de los Ejes implicados en la articulacion de estos
programas - juego de fuerzas que os crean y gestionan

42



6. Resultados y discusiones -
Teoria emergente o Teorizando (Charmaz, 2006)

Dinamicas psico-socio-
ambientales en los
vecindarios -
interaccion entre los
ejes y procesos disenan
configuraciones socio-
territoriales que
influyen en los
programas.

Peatonalidad

Centralidad

Caminos
Escolares

Confianza
Comunitaria

Cohesion
social



6. Resultados y discusiones —
Teoria emergente o Teorizando (Charmaz, 2006)

De la Movilidad Ativa a la Movilidad Activa/Auténoma

- F@imﬁas ée

Dinamicas psico-socio-ambientales
Potenciadoras de la movilidad infantil autonoma

44



Contribuciones para la investigacion

Teoria interpretativa desplegada desvela la implicacion de las dinamicas psico-socio-
ambientales en los programas CE - que no habian estado en el foco de la atencion de
los estudios anteriores - y su contribucion para la gestion de los mismos;

Aporta una perspectiva global de la complejidad de elementos y conceptos
involucrados, tanto en la movilidad infantil en general como la contextualizada en los
CE;

La perspectiva teorica de la Psicologia socioambiental (interface con urbanismo,
geografia, educacion, etc.) aporta una comprension holistica de los fendmenos psico-
socio-ambientales estudiados;

Metodologia cualitativa - considerar lo que Flick (2006) denomina transferibilidad, y
teniendo en cuenta la maxima cuanto mas local, mas global, se contempla un alto
potencial de transferencia para comprender fendbmenos de contextos analogos.

Limitaciones - Se sugiere estudios longitudinales conducidos por equipos
multidisciplinares, abarcando multiples casos de estudio, en una perspectiva
temporal para estudiar los impactos de intervenciones en los CE.



7. Conclusiones y recomendaciones

Contribuciones para la gestion

7.1. Incidencia em las politicas publicas

1. Incidir, fortalecery
ampliar las actuaciones
en las dimensiones de
los impactos
identificados en este
estudio (especialmente
las 4) promueven y/o
consolidan las politicas
y programas de
Caminos Escolares.
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Sociedad

La revuetita social contra el coche sale de Barcelona

Seciedad > Ciencia Educacién Medicambiente Sanidad Sucesos Trafico y transportes

¢Al final de que se trata:

de Caminos Escc.)lares La revuelta social contra el coche sale
o Proyecto de ciudad? de Barcelona

El domingo coincidiran en Catalunya seis cortes de trafico en vias que atraviesan municipios consideradas
autopistas urbanas por los convocantes

WITw : e,
BT primg, ST
¥k W -

Ciudades respirables, con
mobilidad sostenible...

Barcelona, Barbera del Valles,
Sabadell, Olot y Premia de Mar.
Exigen la instalacion de un carril
bici que cruce todo el Maresme.
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7.2. Planteando programas de CE en Sao Paulo

Motivacion implantar

Incidencia en la calidad de
vida de las ciudades;
Empezar por promover la
movilidad a pie y
sostenibilidad ambiental;

La estrategia Bus a Pie -
alternativa al transporte
escolar;

Relacion escuela-comunidad.

Potenciales

Partir de experiencias de
accion comunitaria para
implantar politicas
publicas;
Actores/movimientos
sociales implicados en la
promocion de movilidad
activa;

Sensibilidad al cambio del
modelo de transporte.

Dificultades

Baja incidencia de politicas
publicas en la promocion
de la movilidad a pie,
seguridad vial y movilidad
sostenible;

El retroceso que marca los
gobiernos actuales:
participacion ciudadana y
sostenibilidad, entre otras.



iGracias por la atenci

Fotos observaciones
Barcelona y Sao Paulo-
2016/2017




	Tesis Doctoral 
	Número de diapositiva 2
	1. Introducción
	2. Marco Teórico - Conceptos sensibilizadores* ��Síntesis de las referencias utilizadas
	Número de diapositiva 5
	Número de diapositiva 6
	3. Objetivos -  General�
	3. Objetivos�Específicos:�
	4. Contexto - Características  Barcelona�
	4. Contexto �Características São Paulo
	Número de diapositiva 11
	Número de diapositiva 12
	Número de diapositiva 13
	6. Resultados – Estudo 1  ��Objetivo 1 - Analisar as implicações dos programas Caminhos Escolares (CE) nos modelos e práticas de mobilidade infantil nos deslocamentos casa-escola-casa.
	6. Resultados – Estudo 1�Percepção  dos atores participantes do programa �
	6. Resultados – Estudo 1 ��Beneficios del Bus a pie
	6. Resultados – Estudo 1 ��Beneficios del Bus a pie
	6. Resultados – Estudo 1 ��Beneficios del Bus a pie
	6. Resultados – Estudo 1 ��Beneficios del Bus a pie
	6. Resultados – Estudo 1 ��Beneficios del Bus a pie
	6. Resultados – Estudo 1 ��Beneficios del Bus a pie
	6. Resultados – Estudo 1 ��Estratégia provoca o debate entre as necessidades de autonomia infantil e a "responsabilidade parental” pela segurança,  que nos leva à pergunta:�Como se sitúa esta estrategia quanto ao impase entre autonomia e segurança? ��Limites/contradições do modelo/estratégia
	6. Resultados – Estudo 1 ��Como se sitúa esta estrategia quanto ao impase entre autonomia e segurança? ��Limites/contradições do modelo/estratégia�
	6. Resultados – Estudo 1 ��Como se sitúa esta estrategia quanto ao impase entre autonomia e segurança? ��Limites/contradições do modelo/estratégia�
	�6. Resultados – Estudo 1  ��Assumir a perspectiva da mobilidade infantil autônoma�
	6. Resultados y discusiones - Estudio 2
	6. Resultados y discusiones - Estudio 2
	6. Resultados y discusiones - Estudio 2
	6. Resultados y discusiones - Estudio 2
	6. Resultados y discusiones - Estudio 2
	6. Resultados y discusiones - Estudio 2
	6. Resultados y discusiones - Estudio 2
	6. Resultados y discusiones - Estudio 2
	6. Resultados y discusiones - Estudio 2
	6. Resultados y discusiones - Estudio 3
	��6. Resultados y discusiones - Estudio 3 �Impactos psico-socio-ambientales��1. Actuación comunitaria/territorial e implicación de los actores locales��
	�6. Resultados y discusiones - Estudio 3 �Impactos psico-socio-ambientales��2. Caminos escolares como instrumento de participación ciudadana��
	6. Resultados y discusiones - Estudio 3
	6. Resultados y discusiones - Estudio 3
	��6. Resultados y discusiones - Estudio 3 ��Impactos psico-socio-ambientales��4.Impactos (y potencialidades) en las políticas públicas para la infancia� 
	6. Resultados y discusiones � �Teoría emergente o Teorizando (Charmaz, 2006)
	6. Resultados y discusiones –�Teoría emergente o Teorizando (Charmaz, 2006)��
	6. Resultados y discusiones – �Teoría emergente o Teorizando (Charmaz, 2006)
	6. Resultados y discusiones – �Teoría emergente o Teorizando (Charmaz, 2006)��De la Movilidad Ativa  a la Movilidad Activa/Autónoma
	��7. Conclusiones – Contribuciones para la investigación���
	��7. Conclusiones  y recomendaciones � �Contribuciones para la gestión�
	�7. Conclusiones  y recomendaciones �Contribuciones para la gestión�
	��7. Conclusiones  y recomendaciones � �Contribuciones para la gestión�
	� ¡Gracias por la atención!�

