ANEJO N° 8

DRAGADO TEMPORADA 2.022-2.023
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o DEFINICION ESPACIAL DE LA ZONA DRAGADA

En el plano n° 4 se senala el area de dragado, que abarca desde la bocana hasta

el limite con la darsena interior que abriga la mayor parte de los atraques.
La superficie de dragado abarca aproximadamente 10.000 m2.

La profundidad minima requerida en el puerto y su canal de acceso es de -2,50 m,
(profundidad de Proyecto) para que puedan acceder las embarcaciones de mayor

calado a las que les brinda servicio el puerto.

e VOLUMEN DE DRAGADO

El mantenimiento de las profundidades en el area del “Puerto Deportivo de Oliva”,
ha requerido una especial atencion por parte de la Direccion del Puerto, debido a

la constante sedimentacion del canal de acceso y sus areas de operaciones.

El dragado del material sedimentado se evalua a través de batimetrias periodicas.
La prevision de los volumenes a dragar después de cada temporal oscila entre
6.000 y 8.000 m3. La temporada 2.022-2.023 sufrié varios temporales y se toma

como muestra de calculo de un afo de temporales, donde el dragado es elevado.

El calculo de los volumenes de dragado de la temporada 2.022-2.023,
caracterizada por haber tenido grandes temporales, se ha hecho a partir de las
batimetrias reflejadas en los planos 10 y 11, a través de la valoracion de los
perfiles (ver planos 12.1; 12.2; 12.3 y 12.4).

Para el analisis de los volumenes de dragado se ha dividido el canal en dos
partes, canal exterior y bocana, y canal interior, realizando la valoracion a través

de perfiles longitudinales de los mismos.

A continuacion, se calcula el volumen dragado durante esta temporada.
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BATIMETRIA 7 DE MARZO DE 2.023 (PLANO 10)

CANAL INTERIOR
PERFIL
PERFIL PERFIL COLINDANTE | PERFIL
JUNTO COLINDANTE | PERFIL CON JUNTO,
N°PERFIL [NORTE _|NORTE.  |cANAL |SUR  |siR
A1 B1 C1 D1 E1
5 1,30 1,65 2,00 2,00 2,00
55 1,30 1,60 1,90 1,85 1,80
6 1,10 1,40 1,70 1,65 1,60
7 0,60 0,95 1,30 1,35 1,40
8 0,80 1,05 1,30 0,50 1,30
9 0,90 1,05 1,20 0,50 1,10
MEDIA 1,00 1,28 1,57 1,31 1,53
DIF. PROY. 1,50 1,22 0,93 1,19 0,97
CANAL EXTERIOR
PERFIL PERFIL PERFIL
JUNTO COLINDANTE COLINDANTE
N° PERFIL BIOQI;JTEE IC\I:SETDEIQUE PERFIL CENTRAL CANAL INTERIOR gLOJg DIavE
A2 B2 C2 D2 E2 F2 G2
10 0,70 0,80 1,00 1,20 1,40 1,40 1,30
10,5 0,70 0,80 1,20 1,30 1,40 1,40 1,40
11 0,70 1,10 1,30 1,40 1,30 1,40 1,40
12 0,90 1,30 1,40 1,30 1,20 1,20 1,20
12,5 1,20 1,30 1,40 1,20 1,00 1,20 1,70
13 1,50 1,80 1,50 1,00 1,10 1,30 1,80
13,5 1,40 1,80 1,50 1,20 1,40 1,40 1,70
14 1,60 2,00 1,70 1,40 1,60 1,60 1,90
15 1,90 2,30 2,00 1,70 1,90 1,90 2,20
MEDIA 1,18 1,47 1,44 1,30 1,37 1,42 1,62
DIF. PROY. 1,32 1,03 1,06 1,20 1,13 1,08 0,88
N.NORMAL= -90
N. AGUA= -80

SE COMPARA EL MISMO NIVEL DE AGUA

SE ADAPTA A N.N. LA MEDICION DE CAMPO
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BATIMETRIA 3 DE JULIO DE 2.023 (PLANO 11)

CANAL INTERIOR
PERFIL
PERFIL PERFIL COLINDANTE | PERFIL
JUNTO COLINDANTE | PERFIL CON JUNTO,
N°PERFIL [NORTE _|NORTE.  |cANAL |SUR  |siR
A1 B1 C1 D1 E1
5 1,90 2,35 2,80 2,35 1,9
55 2,70 2,45 2,20 2,05 1,9
6 3,00 2,55 2,10 2,10 2,1
7 1,90 1,95 2,00 2,10 2,2
8 2,00 2,10 2,20 2,20 2,2
9 1,50 1,75 2,00 2,10 2,2
MEDIA 2,17 2,19 2,22 2,15 2,08
DIF. PROY. 0,33 0,31 0,28 0,35 0,42
CANAL EXTERIOR Y BOCANA
PERFIL PERFIL PERFIL
JUNTO COLINDANTE COLINDANTE
N° PERFIL BIOQI;JTEE IC\I:SETDEIQUE PERFIL CENTRAL CANAL INTERIOR gLOJg DIavE
A2 B2 C2 D2 E2 F2 G2
10 1,50 1,85 2,20 2,20 2,25 2,30 2,50
10,5 1,50 1,75 2,00 2,10 2,20 2,30 2,50
11 1,50 1,85 2,20 2,20 2,20 2,20 2,40
12 1,50 1,75 2,00 2,10 2,10 2,10 2,30
12,5 1,50 1,75 2,00 2,10 2,05 2,00 2,20
13 2,30 2,25 2,20 2,20 1,90 1,60 1,80
13,5 2,40 2,35 2,30 2,30 2,00 1,70 1,90
14 2,50 2,40 2,30 2,30 2,05 1,80 2,10
15 3,90 3,90 3,90 2,90 2,40 2,40 2,90
MEDIA 2,07 2,21 2,34 2,27 2,13 2,04 2,29
DIF. PROY. 0,43 0,29 0,16 0,23 0,37 0,46 0,21
N.NORMAL= -90
N. AGUA= -90

SE COMPARA EL MISMO NIVEL DE AGUA
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DIFERENCIA BATIMETRICAS 7 DE MARZO DE 2.013 Y 3 DE JULIO DE 2.023

CANAL INTERIOR

PERFIL PERFIL (P)I(E)IE::I\IILDANTE PERFIL
JUNTO, COLINDANTE | PERFIL CON JUNTO
NPERFIL _ |NORTE |NORTE  |CANAL |SUR | NORTE
A1 B1 C1 D1 E1
5 0,60 0,70 0,80 0,35 -0,10
55 1,40 0,85 0,30 0,20 0,10
6 1,90 1,15 0,40 0,45 0,50
7 1,30 1,00 0,70 0,75 0,80
8 1,20 1,05 0,90 1,70 0,90
9 0,60 0,70 0,80 1,60 1,10
MEDIA 1,17 0,91 0,65 0,84 0,55
CANAL EXTERIOR Y BOCANA
PERFIL PERFIL PERFIL
JUNTO, COLINDANTE COLINDANTE
N° PERFIL ElgFl:'(I';EON ﬁggTDEIQUE PERFIL CENTRAL CANAL INTERIOR ggg PIavE
A2 B2 C2 D2 E2 F2 G2
DISTANCIA PERFILES
10 0,80 1,05 1,20 1,00 0,85 0,90 1,20
10,5 0,80 0,95 0,80 0,80 0,80 0,90 1,10
11 0,80 0,75 0,90 0,80 0,90 0,80 1,00
12 0,60 0,45 0,60 0,80 0,90 0,90 1,10
12,5 0,30 0,45 0,60 0,90 1,05 0,80 0,50
13 0,80 0,45 0,70 1,20 0,80 0,30 0,00
13,5 1,00 0,55 0,80 1,10 0,60 0,30 0,20
14 0,90 0,40 0,60 0,90 0,45 0,20 0,20
15 2,00 1,60 1,90 1,20 0,50 0,50 0,70
MEDIA 0,89 0,74 0,90 0,97 0,76 0,62 0,67
PROMEDIO DIFERENCIA 0,81
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Caracteristicas geométricas de los perfiles analizados

DISTANCIA
SUPERFICIE ENTRE

PERFILES (M2) PERFILES
DN-A1 100,50 10
A1-B1 17,50 7,5
B1-C1 75,63 7,5
C1-D1 50,75 7,5
D1-E1 69,38 7,5
E1-DS 47,00 10
DN-A2 49,50 10
A2-B2 50,25 7,5
B2-C2 57,75 7,5
C2-D2 66,00 7,5
D2-E2 67,13 7,5
E2-F2 60,00 7,5
F2-G2 64,50 7,5
G2-DS 64,50 10
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Calculo de los volumenes de dragado, seguin el método de los perfiles

El calculo de los volumenes se ha realizado por el método de los perfiles;
conocida la superficie en m? de cada perfil se suman las superficies de los perfiles
consecutivos y se divide entre dos, calculando el valor medio y se multiplica por la
distancia equidistante entre estos perfiles consecutivos, para obtener el volumen

localizado entre ambos.

VOLUMEN =
(SUP. MEDIA)
SUP. MEDIA DE X (DISTANCIA
CANAL PERFILES ENTRE
EXTERIOR CONSECUTIVOS PERF.)
A1 100,500 1.005,000
A1-B1 88,063 660,469
B1-C1 63,188 473,906
C1-D1 60,063 450,469
D1-E1 58,188 436,406
E1 48,250 482,500
TOTAL CANAL
INTERIOR 3.508,75
A2 49,500 495,000
A2-B2 49,875 498,750
B2-C2 54,000 405,000
C2-D2 61,875 464,063
D2-E2 66,563 499,219
E2-F2 63,563 476,719
F2-G2 62,250 466,875
G2 64,500 483,750
TOTAL CANAL
EXTERIOR Y
BOCANA 3.789,38
TOTAL DRAGADO | 7.298,13
CORRECCION
DINAMICA
LITORAL 4% 7.590,05
TOLERANCIA
ERRORES
MEDICIONES 2% | 7.741,85
2 TEMPORALES /
ANO 15.483,70
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La profundidad minima requerida en el puerto y su canal de acceso es de -2,50 m,
para que puedan tener acceso las embarcaciones de mayor calado a las que les

brinda servicio.

Los datos analizados han dado como resultado un volumen de 15.483,70 m3
aproximadamente, de material dragado durante una temporada con dos
temporales al afio, teniendo en cuenta que puede existir una variacion al estar los
puntos de toma de batimetria distanciados y el método de calculo es por

aproximaciones a geometrias medibles.
Suele haber un afio de temporales cada dos temporadas.

La profundidad minima requerida en el puerto y su canal de acceso es de -2,50 m,
para que puedan tener acceso las embarcaciones de mayor calado a las que les

brinda servicio.

Esta medicion es mas elevada que afos anteriores, debido a que ha habido

temporales muy.
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e METODOS DE DRAGADO, COLOCACION Y VERTIDO
EMPLEADOS

Al haber habido un mayor numero de temporales, con mas aportacion de
sedimentos, se han aumentado las técnicas de dragado con respecto a afios
anteriores. Estas técnicas se explican en el Anejo 3_Técnicas de Dragado y
colocacion o vertido. A continuacion se exponen los métodos empleados dentro

de estas técnicas.

METODO 1: Dragados de mantenimiento periddicos.

Dragado mediante draga de Succion — Expulsion.

El método de dragado por Succidon — Expulsién se ha llevado cabo de forma
continuada en el afo, exceptuando los periodos comprendidos entre 1 de Junio y
el 1 de Octubre y los periodos de Fallas y Semana Santa, con las pertinentes

autorizaciones administrativas.

El mantenimiento de la profundidad necesaria en el puerto se ha estado
realizando mediante una draga encargada por el Club Nautico, para la aspiracion

del sedimento (arena).
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A este material se le da un uso productivo, en la regeneracion de las playas
adyacentes al Puerto.

El método de vertido de este método es por expulsion del material dragado
mediante una bomba de expulsiéon y canalizado hasta la zona de vertido en las

playas colindantes.

El rendimiento de la draga es de 50 m3/dia aproximadamente.

METODO 2: Dragados en situacion de temporales.

Dragado mediante draga con retroexcavadora.

La ejecucion de este Método 2 en el Puerto de Oliva, se ha realizado en las
épocas en que el volumen del material dragado excede los niveles de saturacion
de la zona de depdsito, impidiendo el acceso de las embarcaciones al Puerto

Deportivo.

Los trabajos de dragado se han llevado a cabo mediante retroexcavadora
instalada sobre una pontona. El material se ha depositado en contenedores

basculantes situados en la propia pontona.
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Este método se ha empleado alrededor de 60 dias al afio y es complementario al

método de mantenimiento periddico.

A este material se le da un uso productivo, en la regeneracién de las playas

adyacentes al Puerto.

El rendimiento de este método es de 150 m3/dia aproximadamente.

10
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3 COLOCACION DEL MATERIAL DRAGADO

El material dragado, que no ha presentado ningun indice de contaminacion, de
acuerdo a las “Directrices para la caracterizacién del material dragado y su
reubicacién en aguas del dominio publico maritimo-terrestre” Comision
Interministerial de Estrategias Marinas (2.021) y que cumplia las concentraciones
limite en las arenas a aportar a playas (basadas en las BAC de OSPAR) de la
Instruccion Técnica para la gestion ambiental de las extracciones marinas para la
obtencién de arena (ITEA 2.010), se le ha dado un uso productivo, en la

regeneracion de las playas secas.

El material dragado procedia de la mar, era arena igual a la arena existente en el

entorno y ha sido material apto para la regeneracion de playas.

Los volumenes de dragado extraidos del Puerto Deportivo se han colocado en la

playa al sur del espigdn aislado de la playa de Pau-Pi.

11
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Anejo n® 9
CAMBIO CLIMATICO
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1. INTRODUCCION

El litoral espafiol es un espacio geografico de caracter ludico, con grandes recursos
alimenticios, asi como con recursos hidricos, ademas de ser una fuente de energia

maremotriz.

En concreto, la costa mediterranea cuenta con un valor ecolégico importante, con zonas
humedas litorales, cordones dunares, macizos rocosos que originan acantilados, islas e

islotes y fondos marinos con proteccion, donde se encuentran praderas de posidonia.

El cambio climatico es “un cambio del clima atribuido directa o indirectamente a la actividad
humana que altera la composicién de la atmdésfera mundial y que se suma a la variabilidad
natural del clima observada durante periodos de tiempo comparables.” Y por "efectos
adversos del cambio climatico" se entiende los cambios en el medio ambiente fisico o en la
biota resultantes del cambio climatico que tienen efectos nocivos significativos en la
composicion, la capacidad de recuperacién o la productividad de los ecosistemas naturales
o sujetos a ordenacion, o en el funcionamiento de los sistemas socioeconémicos, o0 en la
salud y el bienestar humanos. (Convenio Marco de Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico (CMCC), 1992).

Las amenazas de los efectos del cambio climatico con la costa: (1) el aumento del nivel de
acidez del océano, siendo el pH del 8,1, lo que supone un 30% mas con respecto a los
niveles preindustriales, (2) el aumento de la temperatura media global del océano de 1,1°C
con respecto al periodo de 1850-1990, (3) el aumento del nivel medio del mar, que ha pasado
de ser de 1,3 mm/afio, entre 1901-1971 a 3,7 mm/afio, entre 2006-2018, llegando a aumentar
0,20 m (de 0,15 a 0,25 m) entre 1901 y 2018, y (4) modificacion de los patrones de circulacion

oceanograficos, como el viento, el oleaje, etc.

Espafia ratifico en diciembre de 1993. la Convencién Marco de Naciones Unidas sobre
Cambio Climatico (CMCC), que tiene por objeto estabilizar las concentraciones de gases de
efecto invernadero en la atmésfera a un nivel que impida interferencias antropdgenas
peligrosas en el sistema climatico. Se han celebrado un elevado numero de Conferencias de
las Partes desde su entrada en vigor el 21 de marzo de 1994.
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En esta Convencion se hace referencia a las disposiciones de la resolucion 44/206 de la
Asamblea General, de 22 de diciembre de 1989, relativa a los posibles efectos adversos del
ascenso del nivel del mar sobre las islas y las zonas costeras, especialmente las zonas

costeras bajas

Mediante el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril (BOE num. 84, de 7 de abril de 2001) se
creo la Oficina Espafiola de Cambio Climatico (OECC) como érgano colegiado dependiente
de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente

para desarrollar las politicas relacionadas con cambio climatico.

Ademas, existen otros organismos e instituciones implicados en la lucha contra el cambio
climatico a nivel nacional, que son El Consejo Nacional del Clima, la Comision de
Coordinacion de Politicas de Cambio Climatico y la Comisién Interministerial para el Cambio

Climatico y la Transicion Energética.

El Articulo 19 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética,
en consideracion del cambio climatico en la planificacién y gestion del agua, menciona que
la planificacién y la gestién, en coherencia con las demas politicas, deberan incluir los riesgos
derivados del cambio climatico a partir de la informacion disponible, considerando los riesgos
derivados de los impactos posibles del ascenso del nivel del mar sobre las masas de agua

subterranea, las zonas humedas y los sistemas costeros.

2. MARCO NORMATIVO

El marco legislativo y normativo espafiol, en lo que se refiere a los efectos del cambio

climatico sobre el litoral, viene reflejado en los siguientes documentos:

- Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética. Esta ley tiene
por objeto asegurar el cumplimiento, por parte de Espaia, de los objetivos del
Acuerdo de Paris, adoptado el 12 de diciembre de 2015, firmado por Espaina el 22 de
abril de 2016 y publicado en el «Boletin Oficial del Estado» el 2 de febrero de 2017

- Ley 2/2013, de 29 de mayo, de proteccidn y uso sostenible del litoral y de
modificacién. En cumplimiento de su disposicion adicional octava se elabord la

Estrategia de Adaptacion de la Costa a los Efectos del Cambio Climatico.
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- Ley 15/2012, de 27 de diciembre, de medidas fiscales para la sostenibilidad
energeética.

- Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas.

- Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Costas. En su Articulo 85, acerca del proyecto para la ocupacion o
utilizacién del dominio publico maritimo-terrestre, comenta que la variable del cambio
climatico, se introducira en la toma de la decision sobre la ocupacion o utilizacion del

dominio publico maritimo-terrestre.

También cabe mencionar Convenio de Colaboracion entre la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental y la Universidad de Cantabria suscrito el 28 de noviembre de 2002,
en “MATERIA DE INVESTIGACION SOBRE IMPACTOS EN LA COSTA ESPANOLA POR
EFECTO DEL CAMBIO CLIMATICO”.

Asimismo, se tiene que destacar el informe especial del Grupo Intergubernamental de
Expertos sobre el Cambio Climatico (IPCC, en sus siglas en inglés) publicado el 8 de octubre
de 2018, relativo a los impactos de un calentamiento global de 1,5 °C sobre los niveles
preindustriales y las sendas de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero para

limitar dicho calentamiento.

3. EVALUACION DE LOS POSIBLES
EFECTOS SOBRE EL CAMBIO CLIMATICO

Entre los impactos en los sistemas naturales y humanos por el cambio climatico se
encuentran las inundaciones costeras, modificando la cota topogréafica y la cota de
inundacién, lo que provoca procesos erosivos. Un aumento del nivel del mar de 1 centimetro
provoca un retroceso de un metro de la linea de costa. La variacion del nivel medio del mar
debido a la mayor frecuencia e intensidad de los eventos extremos hace que los eventos que

ocurrian una vez cada 100 afnos pasen a ser entre 20 a 30 eventos cada 100 anos.
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Otros impactos del cambio climatico son la pérdida de la biodiversidad, como los corales y
moluscos (ejemplo, mejillén), el deshielo de glaciares y casquetes polares, los refugiados
climaticos, la intrusion salina en acuiferos costeros al aumentar el nivel del mar y los danos

en infraestructuras.

La Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética en su Articulo 20,
sobre la Consideracion del cambio climatico en la planificacion y gestion del dominio publico
maritimo-terrestre menciona que la planificacion y gestion del medio marino se orientaran al

incremento de su resiliencia a los efectos del cambio climatico.

Ademas, la planificacion y gestion de la costa deberan adecuarse a las directrices y medidas
contempladas en la Estrategia de Adaptacion de la Costa a los Efectos del Cambio Climatico,
que perseguira los objetivos de incrementar la resiliencia de la costa espafnola al cambio
climatico y a la variabilidad climatica e integrar la adaptacion al cambio climatico en la
planificacion y gestion de la costa espariola.

Las presentes obras proyectadas suponen la adaptacion al cambio climatico debido al
incremento de los temporales que hacen necesario la realizacion del dragado del material

en la bocana del Puerto de Oliva.

El Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento General
de Costas, en su Articulo 92 comenta que los proyectos deberan contener una evaluacion
de los posibles efectos del cambio climatico sobre los terrenos donde se vaya a situar la obra

realizada.

En presente evaluacion de los efectos del cambio climatico se han incluido la modificacion
de las caracteristicas de los temporales y las modificaciones de las dinamicas costeras

actuantes en la zona.

Para los cuatro afios de duracion de la Autorizacion Plurianual se han tenido en cuenta dos
temporadas con fuertes temporales, similar a la temporada 2022-2023, y dos temporadas
sin temporales. Se han aumentado el numero de temporales con respecto a la temporada

de estudio anterior de 2019-2020, donde solo se produjo un temporal.
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Se ha previsto la adaptacién de las obras al entorno en que se encuentren situadas. Al
contener el proyecto la previsidn de actuaciones en el mar, se ha realizado un estudio de la
batimetria, asi como el analisis del material a dragar mediante la toma de muestras en cuatro
puntos diferentes cuyos resultados se incluyen en el Anejo n° 1 de la Memoria, tal y como

indica la legislacion vigente.
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PROPUESTA DE ACTUACIONES EN EL PUERTO
DEPORTIVO DE OLIVA PARA MINORAR EL DRAGADO
INTERIOR DE LA BOCANA Y DEL CANAL DE ACCESO

Se exponen diferentes propuestas de actuaciones para minorar el dragado en el
Puerto Deportivo, que se tendrian que desarrollar en su correspondiente Proyecto de

Ejecucion.

Con estas actuaciones se pretende que entre menos arena al interior del Puerto
Deportivo y que esta siga su curso, minorando el impacto ambiental sobre la costa y

reduciendo los costes de dragado del Puerto Deportivo.

Aplicando estas soluciones, se alteraria menos la dinamica litoral, evitando que
hubiera una alimentaciéon de las playas al sur del Puerto Deportivo en tres fases, al

entrar la arena al interior del puerto, dragarla y, posteriormente, trasladarla al sur.

Las actuaciones propuestas serian las siguientes:

1. Realizar un estudio profundo de dinamica litoral con la afeccion del arrastre de
sedimentos a la bocana del Puerto Deportivo de Oliva. De esta manera se
obtendrian previamente las diferentes alternativas para evitar que entrara la

arena al interior del puerto deportivo.

Imagen: Foto aérea del Puerto Deportivo. Dique Norte rebasable y Talon Norte.
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2. Instalacion de otro talon en algun punto del Dique Norte, o reestructuracion del

talon Norte existente, de manera que se contenga la arena proveniente del Norte

en ese talon.
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Imagen: Foto aérea del Puerto Deportivo. Talon de 80,39 m de longitud en el quiebro del Dique

Norte rebasable y Talén Norte.

3. Reestructuracién del morro del dique norte, variando su orientacién, haciendo
una pequefia actuacién dentro del limite de la concesion, de manera que no

entre tanta arena al Puerto Deportivo.

Imagen: Reestructuracion de la bocana del Puerto Deportivo de Oliva (Valencia).
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4. Prolongacion del dique sur, dentro del limite de la concesion, haciendo, junto

con la actuacion anterior, una reestructuracion de la bocana

Imagen: Reestructuracion de la bocana del Puerto Deportivo de Oliva (Valencia).

5. Realizar medidas de contencion del oleaje en el Dique Norte, de manera que
evite que entre arena en el Puerto Deportivo de Oliva al rebasar el Dique Norte.
Estas serian aumentar la seccion de escollera en el Dique Norte lado mar y la
ejecucion de un espaldén de hormigon armado en el Dique Norte, lo mas
pegado al mar. Este espaldon podria ser curvo reflectante, de manera que el

oleaje volviera hacia el Norte.
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