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Talleres Programas de Medidas 
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BLOQUE I 

 

PREVENCIÓN DE BASURA EN EL MAR 

PROCEDENTE DE FUENTES MARINAS 



EsMarEs 
Estrategias Marinas de España, protegiendo el mar para todos  

EsMarEs 
Estrategias Marinas de España, protegiendo el mar para todos  

Aspectos clave identificados 

 
* Las fuentes fundamentales de basuras de procedencia marina están 

constituidas por la navegación comercial o la actividad pesquera. 

* Todas las medidas destinadas a facilitar su descarga en tierra (p. ej. tasa fija 
en puertos) contribuyen a aumentar el volumen depositado = disminución de 
descargas en el mar. 

* Las medidas cohercitivas (multas o sanciones) aún instauradas legalmente no 
suelen ser aplicadas. 

* Importante potencialidad para el reciclaje (plástico, poliespán, etc). 

* Importante potencialidad para mejorar e impulsar las buenas prácticas 
ambientales y la gestión de residuos a bordo. 

 

Discusión: ¿se han identificado todos los aspectos clave? 
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Inventario de medidas existentes  

(anejo II del documento de trabajo) 
 

* Directrices para la caracterización del material dragado y su reubicación en 
aguas del dominio público marítimo-terrestre (Consideración especial de las 
basuras en el dragado y el vertido). 

* Realización de inspecciones para comprobar el cumplimiento de la entrega de los 
desechos generados por los buques y de los residuos de carga. 

* Regulación sancionadora sobre abandono, vertido o eliminación incontrolada de 
residuos sólidos o líquidos (En el caso del medio marino a través de la Ley de 
Costas). 

* Sistema de tarifa fija en los Puertos de Interés General para la recepción de 
residuos de los buques. 

* Proyectos de investigación sobre posibles mercados de residuos plásticos de la 
industria pesquera. 

* Proyectos piloto de mejora de la gestión de residuos a bordo de los buques 
pesqueros. 

 
 

 

Discusión: ¿es completo? 

¿existen iniciativas que requieran inventariar otra medida no considerada? 
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Propuesta de medidas (diapositiva 1 de 2) 

(anejo III del documento de trabajo) 

 

*“Dragados y vertidos desde buques” 

* CONT 5. Aprobación por RD de las Directrices para la caracterización del 

material dragado y su reubicación en aguas del DPMT (en fase de chequeo), 

haciendo preceptiva su aplicación en todos los proyectos de dragado. 

 

*“Mejorar la aplicación efectiva y el cumplimiento del Anexo V del 

Convenio MARPOL” 

* BM1. Implantación de un sistema de tarificación fija en puertos autonómicos 

similar al regulado en el RDL 2/2011. 

*  BM2. Mejora del sistema de inspección de buques (pendiente de discusión 

con DG de la Marina Mercante). 
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Propuesta de medidas (diapositiva 2 de 2) 

(anejo III del documento de trabajo) 

 

*Reciclado 

* BM3. Proyectos dirigidos a analizar las posibilidades de reciclado de 

determinados materiales como el poliestireno expandido (EPS) redes de pesca 

y en su caso, promover acuerdos con la industria recicladora y usuaria.  

*Mejora en la recogida y gestión 

* BM5. Promover la instalación de puntos limpios en las dársenas pesqueras. 

* BM6. Mejora de la gestión de residuos en los puertos 

 

 

Discusión: Contribuciones y sugerencias de mejora 

 



Su objetivo es preservar el ambiente marino 
mediante la completa eliminación de la 
contaminación por hidrocarburos y otras 
sustancias dañinas, así como la minimización 
de las posibles descargas accidentales. 



BASURAS (GARBAGE) 
 

Se entiende como basuras toda clase de desechos de alimentos, desechos 
domésticos y operacionales, todos los plásticos, residuos de carga, cenizas de 
incinerador, aceite de cocina, artes de pesca y cadáveres de animales 
resultantes de las operaciones normales del buque y que suelen eliminarse 
continua o periódicamente, excepto las sustancias definidas o enumeradas en 
otros anexos del Convenio. 
 
El término "basuras“ no incluye el pescado fresco ni cualesquiera partes del 
mismo resultantes de actividades pesqueras realizadas durante el viaje, o 
resultantes de actividades acuícolas que conlleven el transporte de pescado o 
marisco para su colocación en la instalación acuícola y el transporte de pescado 
o marisco cultivado desde dichas instalaciones a tierra para su procesado. 

La versión revisada del Anejo V entró en vigor 
de forma general y para España el 1 de agosto 
de 2013 



Cadáveres de animales: los cuerpos de todo animal que se transporte a 
bordo como carga y que haya muerto o se haya sacrificado durante el viaje. 
 
Residuos de carga: los restos de cualquier carga que no estén contemplados 
en otros anexos del Convenio y que queden en la cubierta o en las bodegas 
tras las operaciones de carga o descarga, incluidos el exceso o el derrama-
miento en la carga y descarga, ya sea en estado seco o húmedo o arras-
trados en el agua de lavado, pero no el polvo de la carga que quede en 
cubierta tras el barrido ni el polvo depositado en las superficies exteriores 
del buque.  

Desechos domésticos: todos los tipos de desechos no contemplados en otros anexos, generados en 
los espacios de alojamiento a bordo del buque (las “aguas grises” no se consideran desechos 
domésticos). 
 
Desechos de alimentos: toda sustancia alimentaria, estropeada o no, como frutas, verduras, productos 
lácteos, aves, productos cárnicos y restos de comida generados a bordo. 
 
Desechos operacionales: todos los desechos sólidos no contemplados en otros anexos que se recogen 
a bordo durante el mantenimiento o las operaciones normales de un buque, o se utilizan para la estiba 
y manipulación de la carga (se incluyen también los agentes y aditivos de limpieza contenidos en las 
bodegas de carga y el agua de lavado exterior; NO incluyen las “aguas grises”, las “aguas de sentina” u 
otras descargas similares que sean esenciales para la explotación del buque, teniendo en cuenta las 
directrices elaboradas por la OMI). 



Regla 3: Prohibición general de la 
descarga de basuras en el mar 



Zonas especiales del Anejo V 



Descarga de basuras fuera de zonas especiales 



Descarga de basuras dentro de zonas especiales 



Regla 7: Excepciones 



Instalaciones de recepción 

Todos los puertos de interés general en España (Puertos del Estado) cuentan con las 
instalaciones de recepción de desechos del Anejo V de MARPOL. 



Sistema de tarificación en las instalaciones de recepción 

• De acuerdo con el RDL 2/2011, las Autoridades Portuarias 
cobran una tarifa fija a los buques que atraquen, en cada 
escala en el puerto, hagan o no uso del servicio de 
recepción de desechos. Esta tarifa fija, dependiente de las 
unidades de arqueo bruto (GT) del buque les da derecho a 
descargar por medios de recogida terrestre en la zona I del 
puerto, durante los siete primeros días de la escala, todos 
los desechos de los anexos I y V del Convenio MARPOL 
73/78. Si la recogida se realiza por medios marinos o tiene 
lugar en la zona II del puerto la tarifa fija será un 25% 
superior que la establecida para la recogida en zona I. 

• Los volúmenes de desechos correspondientes a los anexos I 
y V de MARPOL 73/78 efectivamente descargados serán 
abonados por la Autoridad Portuaria a las empresas 
prestadoras de acuerdo con las tarifas que se establezcan 
en las Prescripciones Particulares del servicio. 

• Existen bonificaciones en la tarifa por gestión 
medioambiental a bordo, cuando no se descargan desechos 
de Anejo I o para tráfico regular. 

• Exentos del pago de la tarifa fija (pago directo al proveedor 
del servicio en función del volumen entregado):  los buques 
de guerra, los al servicio de la Autoridad portuaria, 
embarcaciones de pesca fresca y embarcaciones de recreo 
para un máximo de 12 pasajeros. 
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BM1. Implantación de un sistema de tarificación 

fija en puertos autonómicos similar al regulado 

en el RDL 2/2011. 
 

*La medida persigue fomentar la descarga de los residuos MARPOL 

V en las instalaciones portuarias en lugar de su vertido al mar 

(cuando está permitido). Si la tarifa a pagar por el buque no 

depende del volumen descargado sino que es fija, se descargue o 

no, se incentivará su descarga. 

*Ports de la Generalitat de Cataluña está tramitando una nueva 

normativa portuaria que contempla la creación de un canon por 

este concepto, pero estarán exentas las embarcaciones 

pesqueras y deportivas, según prevé la normativa. 



Regla 10: Rótulos, planes de gestión,de basuras y mantenimiento de 

registros de basuras 



INSPECCIÓN DE BUQUES ESPAÑOLES 

La inspección se puede iniciar: 
• De oficio:   

 a iniciativa de los inspectores,  
 por cumplir con una frecuencia determinada,  
 por resolución motivada de la DGMM,  
 por petición razonada de otros organismos administrativos o   
 por denuncia de cualquier persona. 

 
• A instancia de los operadores o empresas operadoras del buque (normalmente en 

fase de construcción o reacondicionamiento de un buque y sin incidencia para 
desechos de MARPOL V). 



• En España, reguladas por RD 1737/2010, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el 
Reglamento por el que se regulan las inspecciones de buques extranjeros en puertos españoles 

Determinación del perfil de riesgo del buque 

• Con objeto de controlar aquellos buques que, por unas u otras razones, 
no sufren un control efectivo por parte de sus estado bandera sobre el 
cumplimiento de la normativa internacional vigente en el sector marítimo 
se estableció el denominado Control por el Estado Rector de Puerto 
(CERP), es decir la inspección de buques extranjeros en puerto por 

oficiales o inspectores del Estado Rector de Puerto donde atraquen. 

Los  inspectores  españoles  pueden 
inspeccionar los buques extranjeros 
que arriban a nuestras aguas para 
comprobar sus certificados y 
documentación. Si existiesen indicios 
de incumplimiento podrían realizar 
una inspección más profunda para 
comprobar si se respetan las 
condiciones adecuadas para la 
navegación y las prescripciones de los 
Convenios Internacionales y demás 
normativa prescrita por la OMI. 

INSPECCIÓN DE BUQUES EXTRANJEROS 
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BM2. Mejora del sistema de inspección de 

buques 
 

*Los criterios de selección de buques a inspeccionar (tanto 

españoles como extranjeros) no parecen tener en cuenta de 

manera importante las descargas de los residuos MARPOL V. 

*El MAGRAMA considera que existe la posibilidad de mejorar los 

criterios de selección teniendo en cuenta, p. ej, la distancia del 

puerto de origen, el tipo de mercancía transportada, averías 

sobrevenidas durante la travesía que hubieran aumentado su 

duración, haber navegado por una zona especial, etc. 

*Pendiente de discusión y acuerdo con la D.G. de la Marina 

Mercante. 
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BM3. Proyectos dirigidos a analizar las posibilidades 
de reciclado de determinados materiales como el 
poliestireno expandido (EPS) redes de pesca y en su 
caso, promover acuerdos con la industria 
recicladora y usuaria.  
 

*La medida 63 del RAP de OSPAR es “Investigar los mercados para los 
residuos plásticos de la industria pesquera y del transporte 
marítimo”. 

*Proyecto de valorización de las redes de pesca con el IED (Instituto 
Europeo de Diseño) dentro de sus cursos de Diseño de Producto, 
Interiores y Transportes(GENCAT). 

*Deben impulsarse, a nivel nacional, proyectos de investigación que 
permitan conocer las posibilidades reales de reciclado, sobre todo 
de plástico y su potencialidad para una valorización de los residuos. 

 

¿Proyectos en curso? 
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BM5. Promover la instalación de 
puntos limpios en las dársenas 
pesqueras. 
 

* Existen varios proyectos previos (Puertos limpios 
de Cantabria, Ports-Nets, Aguas limpias y 
solidarias de Motril, etc) que ya han implantado 
con muy buenos resultados esta medida. 

* Desde Puertos del Estado se impulsarán este tipo 
de proyectos y se persigue también su 
implantación generalizada en el resto de puertos 
y dársenas pesqueras. 

* Objetivo: Dotación en todos los puertos y 
dársenas pesqueras de las instalaciones 
adecuadas para la recogida selectiva de basuras 
marinas recogidas en el mar por parte de la flota 
pesquera, facilitando de esta manera su depósito 
y gestión y contribuyendo a fomentar las 
actuaciones voluntarias de recogida de basuras 
en el mar.  

 

¿Proyectos o iniciativas en curso? 
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BM6. Mejora de la gestión de residuos en los 
puertos. 
 

* Sobre la base de la “Guía de buenas prácticas en la 
implantación de sistemas de gestión ambiental” se elaborará 
una Guía de gestión de residuos en puertos de Puertos del 
Estado. El documento analizará el papel de la Autoridad 
Portuaria en la gestión de los residuos generados por los 
operadores del puerto, proponiendo medidas tanto técnicas 
como administrativas para influir en una mejor gestión de 
residuos por parte de operadores y usuarios del puerto. Se 
analizará una por una las actividades desarrolladas en el 
puerto identificando el tipo de residuos generados, 
proponiendo medidas para lograr que los residuos se integren 
en cadenas de gestión apropiadas. 

* Planes de recepción y manipulación de residuos para su 
correcta gestión ambiental en los puertos (2016-2021 
GENCAT). 

* Incentivar la implantación de sistemas de gestión ambiental 
en los puertos deportivos,  acreditados de acuerdo con las  
normas  ISO, EMAS o equivalentes (GENCAT). 

* Mejora de la prestación del servicio de recogida de residuos 
de los barcos en cumplimiento del MARPOL (p. ej. A.P. de 
Barcelona). 

 


