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Resolucion de XX de YYYY de 2025, del Consejo de Administracion de
E.P.E. Instituto para la Diversificacién y Ahorro de la Energia (IDAE), M.P.
por laque se establece la primera convocatoria del programade incentivos
ligados a proyectos de electrificacion de flotas de vehiculos ligeros
(PROGRAMA MOVES FLOTAS PLUS) en el marco del Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, financiado por la Unidn
Europea -NextGenerationEU-.

El Fondo de Recuperacion NextGenerationEU permite a Espafia movilizar un
volumen de inversién sin precedentes y en este contexto se aprobo el 27 de abril
de 2021, por Acuerdo de Consejo de Ministros, el Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia de Espafia (PRTR), aprobado por la Comisién
Europea el 6 de julio de 2021, que traza la hoja de ruta para la modernizacion de
la economia espafiola, la recuperacion del crecimiento econdmico y la creacion
de empleo, para la reconstruccion econdmica soélida, inclusiva y resiliente tras la
crisis de la COVID, y para responder a los retos de la proxima década.

Este Plan tiene entre sus objetivos que nuestro pais apueste por la
“‘descarbonizacion”, invirtiendo en infraestructuras verdes, de manera que se
transite desde las energias fosiles hacia un sistema energético limpio, siendo la
transicion ecoldgica uno de los cuatro ejes transversales del Plan en nuestro
pais.

Por otra parte, el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2023-
2030, proporciona el marco director del programa de inversiones y reformas para
una transicion medioambiental justa que desarrolle las capacidades estratégicas
de la economia verde.

Las prioridades del PRTR estdn completamente alineadas con las siete
iniciativas bandera europeas (Flagship Initiatives), presentadas por la Comisién
en la Estrategia Anual de Crecimiento Sostenible 2021. Entre estas iniciativas
bandera europeas destaca el apoyo a la electrificacion, la integracion de
energias renovables y el hidrégeno renovable y el despliegue de infraestructura
de recarga de vehiculos eléctricos. En este contexto, deben llevarse a cabo
medidas en el marco del Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia (MRR),
establecido por el Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 12 de febrero de 2021, que financiara el PRTR, y en el que las
ayudas reguladas por esta orden estan incluidas dentro del pilar de la transicion
ecoldgica previsto por su articulo 3 asi como entre los tipos de intervencion a
gue se refiere el anexo VI, todo ello con el objetivo de hacer frente a los efectos
sin precedentes de la crisis de la COVID-19 asi como los impactos econémicos
gue conlleva.
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El PRTR se constituyé como una primera fase, concentrada en el periodo
2021-2023, hacia la recuperacién y modernizacion de la economia espafiola,
previéndose la movilizacién posterior de los recursos adicionales que Esparfia
tiene asignados en el marco del MRR. En este contexto, el dia 6 de junio de
2023, el Consejo de Ministros aprob6 el Acuerdo por el que se aprueba la
Adenda al Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia, publicado en el
BOE de 7 de junio del mismo afio, a través de resolucion de la Subsecretaria de
Asuntos Economicos y Transformacion Digital. Esta Adenda al Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia da continuidad al proceso de
recuperacion y modernizacion de la economia espariola, con la idea clara de
reforzar la cohesioén y la resiliencia institucional, econdmica y social.

Asi, junto con las inversiones adicionales, se incluye un programa de
reformas complementarias a las ya desplegadas desde 2020. Se trata de 17
medidas (algunas de las cuales incluyen varias actuaciones) destinadas en
particular a acelerar la transicion ecolégica y la transformacion industrial, entre
las que estan incluidas las destinadas a impulsar la movilidad eléctrica y las
Zonas de Bajas Emisiones en las ciudades.

Dentro de los objetivos que contempla el PRTR, una de las lineas de accion
del impulso a la transicion verde es la componente 1, Plan de choque de
movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos.
Esta componente permitira reducir los impactos asociados al modelo de
movilidad actual, e incluye, entre otros, la “inversion 2” (C1.12) que fomenta el
despliegue masivo de infraestructura de recarga como clave para el impulso del
vehiculo eléctrico, impulsando la sustitucion de la flota de vehiculos por modelos
eléctricos y la innovacion en electromovilidad. Este plan de choque constituye
uno de los elementos esenciales para el desarrollo de los territorios y la cohesion
social y territorial, asi como para el incremento de la productividad, la mejora de
la competitividad y la capacidad de exportacion de la economia.

La Orden TED/XXXX/2025, de XX de xxxx, ha establecido las bases
reguladoras para la concesién de subvenciones de la segunda edicion del
Programa de incentivos a proyectos de electrificacion de flotas de vehiculos
ligeros (Programa MOVES FLOTAS PLUS), que da continuidad a la primera
edicion, cuyas bases reguladoras se aprobaron mediante Orden
TED/1427/2021, de 17 de diciembre. La primera edicién tuvo tres convocatorias
de ayudas, publicadas respectivamente por Resolucion de 12 de enero de 2022
de la Direccion General de la E.P.E. Instituto para la Diversificacién y Ahorro de
la Energia (IDAE), M.P, Resolucion de 30 de noviembre de 2022 del Consejo de
Administracion de la E.P.E Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia
(IDAE), M.P y Resolucion de 14 de julio de 2023, del Consejo de Administracion
de E.P.E. Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), M.P.

El programa de incentivos MOVES FLOTAS PLUS, dirigido expresamente a
la electrificacion de flotas operadas por empresas, contribuye a la ejecucion de
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las actuaciones que se enmarcan en la mencionada componente 1, formando
parte de la inversion 2 de la Componente 1 (C1. I12), contribuyendo de manera
directa a la consecucion de sus hitos y objetivos, en concreto al hito XX de la
Decision de Ejecucion del Consejo relativa a la aprobacion de la evaluacion del
PRTR, complementando asi otros programas en el marco de la misma
componente, como los Programas MOVES lll, mediante Real Decreto 266/2021,
de 13 de abril y MOVES Singulares Il, mediante Orden TED/800/2021, de 23 de
julio.

Con esta primera convocatoria del Programa MOVES FLOTAS PLUS, se
incentivaran proyectos de electrificacion de flotas que operen en mas de una
comunidad autonoma, ampliandose la tipologia de vehiculos elegibles respecto
a la primera edicion. Se abre asi una ventanilla Unica para este tipo de proyectos
gue podran, a través de una Unica solicitud de ayuda, no so6lo adquirir vehiculos
eléctricos para sedes y servicios en diferentes comunidades auténomas, sino al
mismo tiempo, emprender una transformacion integral de la operativa de la flota,
desarrollando soluciones de recarga y proporcionando los sistemas de gestion y
formacion necesarios para transformar su flota, caso de ser necesario.

Respecto a la primera edicién del Programa MOVES FLOTAS, a través de
esta convocatoria, con el fin de promover un reparto de dltima milla mas
sostenible en nuestras ciudades, se incorporan nuevas categorias de vehiculos
elegibles, como los ciclos de pedales con asistencia al pedaleo (EPAC) nuevos
y destinados al transporte de mercancias de ultima milla. Ademas, buscando
minimizar la generacion de residuos y en linea con la Estrategia Espafiola de
economia circular, “Espana Circular 2030”, se considerara elegible el «retrofit» o
modificacién de la forma de propulsion de vehiculos llevado a cabo por las
empresas de flotas, siempre que estos no excedan cierta antigiiedad, a fin de
que prevalezcan las mejoras que en seguridad han ido incorporando los
vehiculos en los ultimos afios.

Este programa de ayudas, de acuerdo con lo establecido por el Mecanismo
de Recuperacion y Resiliencia, sera financiado por la Union Europea-
NextGenerationEU dado que esta incluido en el PRTR. Los fondos destinados a
las ayudas reguladas por esta orden se financiaran por el IDAE con cargo a las
transferencias realizadas por el Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto
Demografico a IDAE previstas en el estado de gastos de los Presupuestos
Generales del Estado de 2021, 2022 y 2023, vinculadas al cumplimiento de hitos
y objetivos de la componente 1, inversion 2 con las adecuaciones derivadas de
las sucesivas adendas.

En cuanto al campo de intervencion de este programa, se corresponde con
una contribucion climatica del 100%, cumpliendo con el principio de «no causar
un perjuicio significativo» (do not significant harm o principio DNSH, por sus
siglas en inglés) a ninguno de los objetivos medioambientales establecidos en el
Reglamento (UE) 2020/852, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de
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junio de 2020, relativo al establecimiento de un marco para facilitar las
inversiones sostenibles, y por el que se modifica el Reglamento (UE) 2019/2088.

De este modo, y en cumplimiento de lo previsto en el PRTR y en el
Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de
febrero de 2021, por el que se establece el MRR, y su normativa de desarrollo,
en particular la Comunicacion de la Comision Guia técnica sobre la aplicacion
del principio de «no causar un perjuicio significativo» en virtud del Reglamento
relativo al Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia, asi como con lo requerido
en la Decision de Ejecucion del Consejo o Council Implementing Decision (CID)
relativa a la aprobacion de la evaluacion del PRTR, todos los proyectos de
inversion que se incentiven en esta primera convocatoria deben llevarse a cabo
respetando el principio DNSH y las condiciones del etiquetado climatico y digital.
Ello incluye el cumplimiento de las condiciones especificas asignadas previstas
en la Componente 1, asi como en la Inversion 2, en la que se enmarcan dichos
proyectos, tanto en lo referido al principio DNSH, como al etiquetado climatico y
digital, y especialmente las recogidas en los apartados 3, 6 y 8 del documento
de la Componente del PRTR. En este contexto sélo se incentivara la adquisicion
de vehiculos eléctricos puros, vehiculos hibridos enchufables con emisiones
inferiores a 50 gCO2/km, segun definicion de la Directiva 2009/33/CE, articulo 4,
punto 4, letra a).

En este contexto, la presente resolucion tiene por objeto establecer la primera
convocatoria del Programa de incentivos MOVES FLOTAS PLUS, que se rige
segun las Bases reguladoras definidas en la Orden TED/XXXX/2025, de xx de
XXxXxX y dotada con 50.000.000 euros, dirigida a incentivar proyectos de
electrificacion de flotas de vehiculos ligeros, con la finalidad de seleccionar, en
régimen de concurrencia competitiva, a los beneficiarios de las ayudas que,
cumpliendo las condiciones y requisitos exigidos por las bases reguladoras,
obtengan mayor puntuacién segun los criterios de valoracién establecidos en el
Anexo | de la Orden TED/XXXX/2025, de XX de XXXXXXXXXXX.

Estas ayudas se gestionan de forma centralizada para optimizar la gestion de
los fondos publicos y alcanzar el objetivo de renovacién de vehiculos fijado en la
Componente 1, inversion 2 del PRTR, permitiendo un avance mas notable en el
desarrollo de la movilidad eléctrica, independientemente de la region de Espafia
desde donde se promueva, y permitiendo el acceso a las ayudas a proyectos
gue puedan afectar a mas de una comunidad autbnoma. Para aquellas empresas
gue operen en una uUnica comunidad autbnoma, se ha territorializado el
presupuesto a través del Programa MOVES Ill, gestionado por las comunidades
auténomas. Por tanto, la convivencia de ambos Programas de incentivos,
conllevara beneficios para las empresas, que podran realizar su solicitud de
ayuda en una unica solitud, tanto si operan en una comunidad autbnoma, a
través de MOVES Ill, como si operan en varias comunidades autonomas, a
traves de MOVES FLOTAS PLUS, facilitando asi el cumplimiento de los
exigentes plazos de ejecucion previstos tanto por el Mecanismo de
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Recuperacion y Resiliencia como por el Plan de Recuperacién, Transformacion
y Resiliencia.

De este modo, atendiendo a los dispuesto en la Sentencia del Tribunal
Constitucional 13/1992, la gestion centralizada de estas subvenciones resulta
imprescindible para asegurar la plena efectividad de las medidas dentro de la
ordenacion basica del sector y para garantizar las mismas posibilidades de
obtencidn y disfrute por parte de sus potenciales destinatarios en todo el territorio
nacional, evitando al propio tiempo que se sobrepase la cuantia global de los
fondos estatales destinados al sector y optimizando la aplicacion del presupuesto
disponible. Es por ello que se dicta conforme a la competencia exclusiva estatal
sobre bases y coordinacion de la planificacion general de la actividad econdmica,
en materia de legislacion basica sobre proteccion del medio ambiente y las bases
del régimen minero y energético, segun lo dispuesto en el articulo 149.1.13.3,
23.2y 25.2 de la Constitucion Espafiola.

Este Programa de ayudas se convoca y gestiona, como 6rgano concedente,
por E.P.E. Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), M.P.,
organismo publico adscrito al Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto
Demogréfico, a traves de la Secretaria de Estado de Energia.

Segun el articulo 16.2 de la Orden citada, corresponde al IDAE realizar las
convocatorias correspondientes mediante resolucion de su Consejo de
Administracion, de conformidad con lo establecido en el articulo 23.2 de la Ley
38/2003, de 17 de noviembre, y en los apartados 6 y 7 del Estatuto del Instituto
para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), aprobado por Real Decreto
18/2014, de 17 de enero, en relacion con lo dispuesto en la disposicion adicional
vigésima sexta de la Ley General de Subvenciones, debiendo ser publicadas en
la Base de Datos Nacional de Subvenciones (BDNS). Un extracto de las mismas
sera publicado en el «Boletin Oficial del Estado».

A tenor de lo dispuesto por el apartado 1 del articulo 60 del Real Decreto-ley
36/2020, de 30 de diciembre, por el que se aprueban medidas urgentes para la
modernizacién de la Administracién Pulblica y para la ejecucion del Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, se suprime la necesidad de exigir
la autorizacion del Consejo de Ministros prevista en el articulo 10.2 de la Ley
38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.

En su virtud, el Consejo de Administracion del IDAE, teniendo en cuenta lo
establecido por la disposicién adicional vigésima sexta de la Ley General de
Subvenciones, y conforme a lo previsto en las letras e) y g) del apartado 1 del
articulo 7 del Real Decreto 18/2014, de 17 de enero, por el que se aprueba el
Estatuto del IDAE, en relacion con lo dispuesto por el articulo 23.2 de la Ley
38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, asi como la Orden
TED/1427/2021, de 17 de diciembre, ha acordado aprobar esta convocatoria
para la concesion, en régimen de concurrencia competitiva, de subvenciones al
Programa de incentivos a proyectos de electrificacion de flotas de vehiculos
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ligeros (PROGRAMA MOVES FLOTAS PLUS), en el marco del Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, financiado por la Union Europea-
NextGenerationEU.
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DISPOSICIONES

Primera. Objeto:

1. Mediante la presente resolucion se efectla la primera convocatoria del
Programa de incentivos a proyectos de electrificacion de flotas de vehiculos
ligeros (PROGRAMA MOVES FLOTAS PLUS) en el marco del PRTR financiado
por la Unién Europea - NextGenerationEU.

2. Laconcesion de ayudas de esta convocatoria se regula por lo establecido
en la Orden TED/XXXX/2025, de xxxxx de xxxx, por la que se establecen las
bases reguladoras para la concesion, en régimen de concurrencia competitiva,
de subvenciones al Programa de incentivos a proyectos de electrificacion de
flotas de vehiculos ligeros (PROGRAMA MOVES FLOTAS PLUS) (B.O.E.
namero Xxx, de xx de Xxxx).

3. Esta convocatoria tiene la finalidad de seleccionar, en régimen de
concurrencia competitiva, a los beneficiarios de las ayudas del programa de
incentivos que, cumpliendo las condiciones y requisitos exigidos por las bases
reguladoras, obtengan mayor puntuacién segun los criterios de valoracion
establecidos en el Anexo | de la Orden TED/XXXX/2025, de XX de XXXXXXXXXXX.
Dicha valoracion y evaluacion serd realizada por la Comisiobn Técnica de
Valoracion especificada en el articulo 16 de la Orden TED/XXXX/2025, de xx de
, por la que se establecen las bases reguladoras para la concesion, en régimen
de concurrencia competitiva, de subvenciones de los Programa de ayudas a
proyectos de electrificacion de flotas de vehiculos ligeros (PROGRAMA MOVES
FLOTAS PLUS).

4. Estas ayudas estaran sometidas a los requisitos y limites establecidos en
el Reglamento (UE) n.° 651/2014, de la Comision, de 17 de junio de 2014,
modificado por el Reglamento 2023/1315 de la Comisién, de 23 de junio de 2023,
por el que se declaran determinadas categorias de ayudas compatibles con el
mercado interior en aplicacion de los articulos 107 y 108 del Tratado, aplicAndose
la exencidén segun articulo 36 bis y 36 ter y en las demas disposiciones que
resulten de aplicacion.

Segunda. Actuaciones incentivables:

Se consideraran actuaciones elegibles las que se contemplan y describen en
el Anexo | de esta convocatoria, siendo requisito imprescindible que se solicite
ayuda al menos para la actuacién 1, relativa a la adquisicion de vehiculos
eléctricos o, en su defecto, para la Actuacién 4, relativa a readaptacion de
vehiculos, siendo el resto de las actuaciones opcionales.

Tercera. Ambito de aplicacion:

El ambito de aplicacion de la segunda edicion del programa de incentivos a
proyectos de electrificacion de flotas de vehiculos ligeros (PROGRAMA MOVES
FLOTAS PLUS) se circunscribe a proyectos desarrollados en cualquier parte del
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territorio espafol, de las tipologias de actuacién que se describen en el Anexo |
de esta convocatoria. Las ayudas estaran condicionadas a la implantacion en
Espafia de los proyectos que se realicen, asi como al cumplimiento de los
restantes requisitos regulados en las bases reguladoras de esta convocatoria.

Cuarta. Beneficiarios.

1. Se entendera por beneficiario a la persona juridica que realice la inversion
0 gasto correspondiente a la actuacion que se incentive.

2. Podrén ser beneficiarios de los programas de incentivos objeto de esta
convocatoria los contemplados en el articulo 5 de la Orden TED/XXXX/2025, de
XX de XXXXXX:

a) Todo tipo de empresas con personalidad juridica propia (Micro,
Pequefia, Mediana y Gran Empresa). Se entendera por micro, pequefia y
mediana empresa lo establecido en el Reglamento (UE) n°® 651/2014 de la
Comision de 17 de junio de 2014.

b)  El sector publico institucional, a que se refiere el articulo 2.2 de la
Ley 40/2015 de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.

3. No podran ser beneficiarios los concesionarios o puntos de venta cuyo
epigrafe de la seccion primera de las tarifas del Impuesto sobre Actividades
Econdmicas sea el 615.1 0 el 654.1, conforme a lo dispuesto por el Real Decreto
Legislativo 1175/1990, de 28 de septiembre, por el que se aprueban las tarifas y
la instruccién del Impuesto sobre Actividades Econémicas.

4. Los beneficiarios garantizaran el respeto al principio de DNSH vy el
etiquetado climético, conforme a lo previsto en el PRTR, en el Reglamento (UE)
2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de febrero de 2021, por
el que se establece el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia, y su normativa
de desarrollo, en particular la Comunicaciéon de la Comisién Guia técnica sobre
la aplicacion del principio de «no causar un perjuicio significativo» en virtud del
Reglamento relativo al MRR, asi como con lo requerido en la CID.

5. Asimismo, para subvenciones por importe superior a 30.000 Euros,
resultara de aplicacion a la presente convocatoria lo dispuesto particularmente
por el articulo 13.3 bis de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones, respecto a la obtencion de la condicién de beneficiario por parte
de aquellos solicitantes, personas fisicas y juridicas, distintas de las entidades
de derecho publico, con animo de lucro sujetas al ambito de aplicacion de la Ley
3/2004, de 29 de diciembre, por la que se establecen medidas de lucha contra
la morosidad en las operaciones comerciales, que deberan acreditar cumplir, en
los términos dispuestos en dicho precepto, los plazos de pago que se establecen
en esta Ultima ley para obtener la condicion de beneficiario. Dicha acreditaciéon
se efectuara en un plazo de diez dias habiles desde la notificacion de la
propuesta de resolucion provisional a los interesados para los que se propone
la concesion de la subvencion.
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6. De acuerdo con lo establecido por el articulo 7.3 de la Orden
HFP/55/2023, de 24 de enero, relativa al analisis sistematico del riesgo de
conflicto de interés en los procedimientos que ejecutan el Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia, aportar, a requerimiento del 6rgano concedente,
informacion de la titularidad real de la empresa en el plazo de cinco dias habiles
desde que se notifique dicho requerimiento, mediante Declaracién Responsable,
disponible en la Sede Electrénica de IDAE.

Quinta. Presupuesto, financiacion, cuantia de las ayudas y compatibilidad
de las ayudas:

1. La presente convocatoria cuenta con una dotacidn presupuestaria
maxima inicial de cincuenta millones de euros (50.000.000 euros), financiados
con cargo a las transferencias realizadas por el Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demografico a IDAE previstas en el estado de gastos de los
Presupuestos Generales del Estado de 2021, 2022 y 2023, vinculadas al
cumplimiento de hitos y objetivos de la componente 1, inversiébn 2 con las
adecuaciones derivadas de las sucesivas adendas.

En todo caso, tanto la concesién como la cuantia de las ayudas a otorgar
estaran supeditadas a la disponibilidad del crédito correspondiente.

2. La cuantia de las ayudas sera la establecida en el Anexo Il de esta
convocatoria.

3. Antes de finalizar el plazo de presentacion de solicitudes, se podra valorar
la ampliaciéon de presupuesto destinado al Programa, mediante acuerdo del
Consejo de Administracion del IDAE, siempre que no se supere el limite de gasto
anual establecido en el Reglamento (UE) n° 651/2014, de la Comision de 17 de
junio.

4. Se establece un limite maximo de ayuda para los proyectos que se
presenten al programa de incentivos objeto de la presente convocatoria, siendo
para la Actuacion 1 y 4 definidas en el Anexo | de esta convocatoria, de 500
vehiculos por solicitud, asi como un minimo de 10 vehiculos por solicitud. Para
la actuacion 2 definida en el Anexo I, el nimero de puntos de recarga
incentivados no podréa ser superior al numero de vehiculos incentivados y caso
de realizarse la recarga de la flota mediante sistemas de intercambio de baterias,
se considerara como punto de recarga el intercambio de una bateria para un solo
vehiculo a la vez. La definicion de punto de recarga sera la establecida en el
articulo 2, 48) del Reglamento (UE) 2023/1804 del Parlamento Europeo y del
Consejo de 13 de septiembre de 2023 relativo a la implantacion de una
infraestructura para los combustibles alternativos. Para la actuacién 3, definida
en el Anexo |, se establece un limite maximo de ayuda de 60.000 €. Para los
trabajos detallados en la actuacion 5, se establece un limite maximo de coste
subvencionable de 10.000 euros para estudios de costes del analisis de
viabilidad de electrificacion de la flota y de 6.000 € para la contratacion de apoyo
en la gestion de la solicitud y justificacion de la ayuda. También se considerara
elegible, el gasto derivado de la elaboracion del informe de auditor mencionado
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en el Anexo lll, 2, e), que tendra la consideracién de gasto financiable, sin

exceder la cantidad de 7.000 euros por expediente.

5. En relaciéon con el limite establecido en el articulo 10, apartado 2 de las
Bases reguladoras sobre los costes de ejecucion de la obra civil, estos no podran
superar el 20 % de la inversion elegible de la Actuacion 2, por ser esta la Unica
actuacion que contempla costes en obra civil.

6. Paralaadquisicion de vehiculos eléctricos de categorias M1, N1, L3e, L4e
y L5e que no sean nuevos, se fija una antigiiedad maxima de hasta doce (12)
meses, contada desde su primera matriculacion en Espafia, hasta la fecha de
registro de solicitud, siempre que dicho vehiculo no haya sido objeto de una
ayuda anterior por el titular o titulares anteriores.

7. Un mismo beneficiario podra presentar varias solicitudes en el caso de
gue gestione distintas flotas, pero la maxima ayuda por beneficiario no podra
superar los 2,5 M€ por convocatoria.

8. El programa de incentivos serd financiado por la Union Europea-
NextGenerationEu con el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia. A estos
efectos, se reconoce la plena aplicacion de los mecanismos de gestion y control
incluidos en el mencionado Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia, asi como
los establecidos para la gestion y ejecucidon del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia.

9. Las ayudas del programa de incentivos que se aprueba por esta
convocatoria seran incompatibles con otras subvenciones o ayudas que
pudieran concederse para la misma finalidad, procedentes de cualesquiera
administraciones o entes publicos o privados, nacionales, de la Unién Europea
o de organismos internacionales. El beneficiario suscribira, junto con la solicitud
de ayuda, declaracion responsable que acredite tanto las ayudas que ha
solicitado como las que le han sido concedidas para la misma actuacion segun
el modelo previsto en la sede electrénica del IDAE.

10. Los beneficiarios que lo soliciten, mediante escrito dirigido a la Direccién
General del IDAE podran disponer de anticipos del importe de la ayuda
concedida, siempre y cuando se cumplan las siguientes condiciones:

a) La garantia debera constituirse, a disposicion del IDAE, y por el importe del
anticipo a otorgar mas el interés calculado al tipo de interés legal vigente al
momento de realizar la solicitud, para un periodo de dos afos, en la modalidad
de aval prestado por entidades de crédito o seguros de caucion otorgados por
entidades aseguradoras, que estan entre las previstas por el articulo 12.2 del
Real Decreto 937/2020, de 27 de octubre.

b) Dichos anticipos no superaran el 100% del importe total de la ayuda que se
vaya a conceder al beneficiario.

c) Dichos anticipos deberan destinarse exclusivamente a cubrir gastos del
proyecto objeto de subvencion.

d) En todo caso, cualquier apelacion al crédito publico o privado, incluida la
prestacion de aval o garantia, estara sujeta al régimen general de
endeudamiento establecido en el Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de
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marzo, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley Reguladora de las
Haciendas Locales.

e) Asimismo, el beneficiario de dichos anticipos debera también encontrarse al
corriente en el cumplimiento del resto de obligaciones establecidas en el
articulo 13 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones,
entre ellas, hallarse al corriente en el cumplimiento de sus obligaciones
tributarias y con la Seguridad Social. La acreditacion de esta Ultima
circunstancia se realizar4 conforme a lo previsto en los articulos 22 y 24 del
Reglamento de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones,
aprobado por Real Decreto 887/2006, de 21 de julio, considerandose a este
respecto que el beneficiario, con la presentacion de su solicitud de anticipo,
autorizarda, al organo administrativo concedente para que pueda consultar
directamente dicha informacion de forma directa con la Administracion tributaria
o de la Seguridad Social. No obstante, el solicitante podrd denegar
expresamente el consentimiento, debiendo aportar entonces las certificaciones
correspondientes.

f)  No se podran conceder anticipos cuando la modalidad de adquisicion sea
mediante arrendamiento, conocido como “renting”.

Sexta. Plazo de presentacion de solicitudes y vigencia de la convocatoria.

1. Las solicitudes de ayuda objeto de esta convocatoria y su documentacion
podran presentarse desde las 9:00 h del dia XX de xxxx de 2024 hasta las 14:00
horas, hora peninsular, del dia XX de 2024, todo ello, a través del sistema
telemético correspondiente alojado en el portal de ayudas de la sede electrénica
del IDAE. Transcurrido dicho plazo, expirara la vigencia de la presente
convocatoria y no seran admitidas mas solicitudes. El programa de incentivos se
gestionara a través de la sede electrénica del IDAE (https://sede.idae.qob.es/).

2. A efectos de dar cumplimiento al articulo 6 del Reglamento (UE) 651/2014,
relativo al efecto incentivador de las ayudas, sélo seran elegibles los proyectos
0 actuaciones cuya ejecucion se inicie en fecha posterior a la fecha de registro
de la solicitud de reserva de ayuda, finalizando la posibilidad de realizar nuevas
reservas cuando finalice la vigencia del programa.

Séptima. Requisitos para solicitar la ayuda y forma de acreditarlos.

1. Las bases reguladoras establecidas mediante la Orden TED/XXXX/2025,
de xx de xxxxxx establecen los requisitos para solicitar la ayuda y su forma de
acreditarlos.

2. La solicitud constara de formulario y documentacion complementaria que se
enumera en el Anexo Il de esta convocatoria.

3. Lajustificacion documental por parte de los beneficiarios de la ejecuciéon de
las actuaciones objeto de ayuda se realizara a través de la sede electrénica
del IDAE, mediante escrito dirigido al 6rgano instructor, junto al que se
aportara la documentacion definida en el Anexo Ill de esta convocatoria.
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Octava. Organos competentes.

Los dérganos competentes para la instruccion y resolucion de la presente
convocatoria se encuentran especificados en el articulo 16 de las bases
reguladoras establecidas por la Orden TED/XXXX/2025, de xx de XXXXXX.

Novena. Plazos de ejecucion y justificacion, notificaciones y publicidad.

1. Plazo de ejecucion: El plazo maximo para la ejecucion de las actuaciones
objeto de ayuda sera de dieciocho meses, contados a partir de la fecha de
notificacién de la resolucion favorable de concesion de ayuda.

2. Se contempla la posibilidad de ampliacion del plazo de ejecucion de las
actuaciones, de acuerdo con lo establecido en el apartado 2 del articulo 15 de
las bases reguladoras establecidas por la Orden TED/XXXX/2025, de xx de
XXXXXX.

3. Plazo de justificacion: El plazo maximo de justificacion de la actuacion
ser& de tres meses, contados a partir de la fecha en que expire el plazo méaximo
otorgado para la ejecucion de la actuacion, debiendo realizarse la misma de
acuerdo con lo previsto en la Orden TED/XXXX/2025, de xx de XXXXXX, Yy
teniendo en cuenta, particularmente, lo establecido en el parrafo segundo del
articulo 31.2 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones,
en cuanto a la comprobacion del plazo de abono de los gastos subvencionables
en los que hubiera incurrido en sus operaciones comerciales aquel beneficiario
que fuera una empresa.

4. Notificaciones y tramitacion del procedimiento: Las notificaciones y
tramitacion del procedimiento se realizardn de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 18 de las bases reguladoras.

5. Publicidad: La publicidad de las ayudas concedidas se llevara a cabo a
través de la sede electronica de IDAE y, en su caso, a través de la Base de Datos
Nacional de Subvenciones y el Boletin Oficial del Estado, debiendo cumplirse
con lo dispuesto al respecto por la Orden TED/XXXX/2025, de xx de XxXxxxx, asi
como con lo establecido, particularmente, en el articulo 9.3 b) de la Orden
HFP/1030/2021 de 29 de septiembre, en lo relativo a que todos los proyectos y
subproyectos que se desarrollen en ejecucion del Plan de Recuperacion,
Transformacién y Resiliencia debe exhibirse, de forma correcta y destacada, el
emblema de la UE con una declaracion de financiacion adecuada que diga
(traducida a las lenguas locales cuando proceda): “financiado por la Unién
Europea - NextGenerationEU", junto al logo del PRTR, disponible en el link:
https://planderecuperacion.gob.es/identidad-visual.

Décima. Recursos.

Contra la presente resolucién, que pone fin a la via administrativa, segun lo
establecido en el articulo 114 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, y el articulo
7.6 del Estatuto de IDAE, aprobado por Real Decreto 18/2014, de 17 de enero,
se podra interponer recurso potestativo de reposicion en los términos y plazos
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previstos en los articulos 123 y 124 de la citada ley o recurso contencioso-
administrativo ante los Juzgados Centrales de lo Contencioso-administrativo,
conforme a lo dispuesto en el articulo 9 c) de la Ley 29/1998, de 13 de julio,
reguladora de la Jurisdiccion Contencioso-administrativa.

Undécima. Obligaciones esenciales de los beneficiarios e
incumplimientos.

Las obligaciones esenciales de los beneficiarios se especifican en el articulo
6 de las bases reguladoras establecidas por la Orden TED/XXXX/2025, de xx de
XXXXXX.

Asimismo, los incumplimientos y causas de pérdida del derecho a percibir las
ayudas o reintegro de estas se recogen en el articulo 29 de las mismas bases
reguladoras.

Segun el articulo 29, apartado 2, la realizacion en plazo de sélo una parte de
cada actuacion comprometida dara lugar al ajuste y pérdida del derecho al cobro
parcial de la ayuda otorgada. En este contexto, para la Actuacion 1y 4 definidas
en el Anexo | de esta convocatoria, se considerara como actuacion
comprometida el nimero de vehiculos para los que se concedié ayuda. Para la
Actuacién 2 y 3, se considerara como actuacion comprometida, el coste elegible
para el que se concedié ayuda. Caso de no haberse ejecutado un minimo del 50
% de la actuacion comprometida, se procederia a la pérdida del derecho al cobro
de la ayuda o el reintegro correspondiente por incumplimiento total del objetivo
gue fundamento la concesion de la ayuda.

Duodécima. Confidencialidad y proteccion de datos de caracter personal.
Seréa de aplicacién la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccién
de Datos Personales y garantia de los derechos digitales.

Decimotercera. Efectos.

La presente convocatoria surtira efectos al dia siguiente de la publicacién de
su extracto en el Boletin Oficial del Estado, sin perjuicio del plazo de inicio para
la presentacion de solicitudes que se establece en la disposicién sexta de la
presente resolucion.
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ANEXO |
ACTUACIONES INCENTIVABLES

Serén elegibles proyectos integrales de renovacion de flota, que incluyan al
menos, la Actuacion 1 o 4 de las siguientes que se enumeran:

Actuacion 1. Adquisicion de vehiculos eléctricos

1. Sera actuacion subvencionable la adquisicion directa o por medio de
operaciones de financiacion por leasing financiero o arrendamiento por “renting”
(también llamado leasing operativo) de vehiculos electrificados nuevos,
matriculados por primera vez en Espafia a nombre del beneficiario de la ayuda,
salvo en los casos de “renting” en los que podra estar matriculado a nombre de
la empresa de “renting”

También serd subvencionable la adquisicion de vehiculos eléctricos de
categorias M1, N1, L3e, L4e y L5e con una antigledad maxima de doce (12)
meses, contada desde su primera matriculacion en Espafia, hasta la fecha de
registro de solicitud, siempre que dicho vehiculo no haya sido objeto de una
ayuda anterior por el titular o titulares anteriores.

Los vehiculos objeto de ayuda deberan operar en mas de una comunidad
autonoma, pudiendo no estar fijados a un territorio en particular. Esta
singularidad se acreditara en la definicién del servicio que realiza la flota que se
detallara en la Memoria descriptiva que acompafiaréa a la solicitud de ayuda.

La factura y pago del precio del vehiculo, incluido el abono de posibles
cantidades a cuenta o bajo cualquier otro concepto, debera ser realizado en
fecha posterior a la fecha de registro de la solicitud y la titularidad del vehiculo
incentivado debera mantenerse al menos dos afos.

2. Con relacion a los vehiculos susceptibles de ayudas, segun los actos
delegados del Reglamento de Taxonomia, no seran elegibles los vehiculos M1
y N1 cuyas emisiones sean superiores a 50 gCO2/km y los vehiculos de categoria
L de mas de 0 gCOz/km. Los vehiculos objeto de ayuda, deberan pertenecer a
alguna de las categorias siguientes, segun se definen en el Reglamento (UE)
2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre
la homologacién y la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus
remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas
independientes destinados a dichos vehiculos; y por el Reglamento (UE)
168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013,
relativo a la homologacion de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos,
y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos:

a) M1: Vehiculos de motor disefiados y fabricados principalmente para el
transporte de pasajeros y su equipaje, que tengan, como maximo, ocho plazas
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de asiento ademas de la del conductor, sin espacio para pasajeros de pie,
independientemente de que el nUmero de plazas de asiento se limite o no a la
plaza de asiento del conductor.

b) N1: Vehiculos de motor disefiados y fabricados principalmente para el
transporte de mercancias y cuya masa maxima en carga técnicamente admisible
(MMTA) no sea superior a 3,5 toneladas. También seran elegibles vehiculos de
mas de 3.500kg de MMA (que en ningin momento excedan los 4.250kg), para
los cuales dicho peso adicional respecto a su version con motor de combustion
provenga del peso adicional que supone el sistema de propulsion alternativo.
Dicha excepcién estaria en linea con lo aprobado en el Real Decreto 971/2020,
de 10 de noviembre, por el que se modific6 el Reglamento General de
Conductores.

c) L1le: Vehiculo de motor de dos ruedas ligero, propulsado con un motor
eléctrico, con una velocidad maxima del vehiculo por construccion no superior a
45 km/h, y potencia nominal o neta continua maxima inferior o igual a 4 kW.

d) L2e: Ciclomotor de tres ruedas, propulsado con un motor eléctrico, con
una velocidad méaxima del vehiculo por construccién no superior a 45 km/h, de
potencia nominal o neta continua maxima inferior o igual a 4 kW, masa en orden
de marcha inferior a 270 kg y equipado con un maximo de dos plazas de asiento,
incluida la plaza de asiento del conductor.

e) L3e: Motocicleta de dos ruedas, propulsada con un motor eléctrico, y que
no pueda clasificarse como vehiculos de la categoria L1e.

f) L4e: Motocicleta de dos ruedas con sidecar, propulsada con un motor
eléctrico, que cumple los criterios de clasificaciébn y subclasificacion de los
vehiculos L3e, equipado con un sidecar, con un maximo de cuatro plazas de
asiento, incluida la plaza del conductor en la motocicleta con sidecar, y con un
maximo de dos plazas de asiento para pasajeros en el sidecar.

g) L5e: Triciclo de motor, de tres ruedas y propulsado con un motor eléctrico,
con una masa en orden de marcha inferior a 1.000 kg y que no puede clasificarse
como vehiculo L2e.

h) L6e: Cuadriciclo ligero, de cuatro ruedas y propulsado con un motor
eléctrico, cuya velocidad maxima del vehiculo por construccion sea menor o igual
a 45 km/h y con una masa en orden de marcha menor o igual 425 kg, y equipado
con un maximo de dos plazas de asiento, incluida la plaza de asiento del
conductor.

i) L7e: Cuatriciclo pesado, de cuatro ruedas y propulsado con un motor
eléctrico, cuya masa en orden de marcha sea inferior o igual a 450 kg en el caso
de transporte de pasajeros o inferior o igual a 600 kg en el caso de transporte de
mercancias y que no se pueden clasificar como vehiculos L6e.

J) Ciclos de pedales con asistencia al pedaleo (EPAC) nuevos y destinados
al transporte de mercancias de ultima milla que certifiquen el cumplimiento de la
norma UNE-EN 15194:2018. Ciclos. Ciclos con asistencia eléctrica. Bicicletas
EPAC.
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3. Los modelos de vehiculos M1, N1, L7e, L6e, L5e: L4e y L3e, susceptibles
de ser incentivados deben figurar en la Base de Vehiculos del IDAE,
(http://coches.idae.es/base-datos/vehiculos-elegibles-programa-MOVES), y
cumplir los siguientes requisitos:

a) Pertenencia a alguno de los siguientes tipos:

i. Vehiculos eléctricos puros (BEV), propulsados total y exclusivamente
mediante motores eléctricos cuya energia procede, parcial o totalmente, de la
electricidad de sus baterias, utilizando para su recarga la energia de una fuente
exterior al vehiculo, por ejemplo, la red eléctrica.

ii. Vehiculos eléctricos de autonomia extendida (EREV), propulsados total y
exclusivamente mediante motores eléctricos cuya energia procede, parcial o
totalmente, de la electricidad de sus baterias, utilizando para su recarga la
energia de una fuente exterior al vehiculo y que incorporan motor de combustién
interna de gasolina o gasoéleo para la recarga de las mismas.

iii. Vehiculos hibridos “enchufables” (PHEV), propulsados total o
parcialmente mediante motores de combustién interna de gasolina o gasoleo y
eléctricos cuya energia procede, parcial o totalmente, de la electricidad de sus
baterias, utilizando para su recarga la energia de una fuente exterior al vehiculo,
por ejemplo, la red eléctrica. EI motor eléctrico deberd estar alimentado con
baterias cargadas desde una fuente de energia externa.

b) Los vehiculos nuevos M1y N1, que se acojan al programa de incentivos,
deberan contar con un descuento de al menos 1.000 euros en la factura de venta
por parte del fabricante/importador o punto de venta del vehiculo adquirido, a
trasladar al beneficiario de la ayuda.

c) Para los vehiculos pertenecientes a la categoria L se exige:

i. Estar propulsados exclusivamente por motores eléctricos y estar
homologados como vehiculos eléctricos.

i. Las motocicletas eléctricas nuevas (categorias L3e, L4e y Lb5e)
susceptibles de ayuda han de tener baterias de litio, motor eléctrico con
una potencia del motor igual o superior a 3 kW, y una autonomia minima
de 70 km.

iii. Los ciclomotores (categorias L1le y L2e) susceptibles de ayuda deberan
tener baterias de litio y una autonomia minima de 60 km.

d) Asimismo, y en el caso de adquisicion de vehiculos de categorias M1, N1
y L, se podra incrementar el importe de ayuda para la adquisicion del vehiculo
subvencionable, en la cuantia recogida en el Anexo Il de esta convocatoria, si el
destinatario ultimo acredita la baja definitiva en circulacion de un vehiculo
matriculado en Espafia, siendo su titular en el Registro de Vehiculos de la
Direccion General de Trafico, y siempre que sendos vehiculos rednan los
requisitos que en esta Orden se detallan.

16

B}

| ¥ MINISTERIO ) . ,‘
PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO ‘
‘ nstituto para la Diversificacin
y Ahorro de la Energia


http://coches.idae.es/base-datos/vehiculos-elegibles-programa-MOVES

e Financiado por

RS 1a Unién Europea Plan de Recuperacién Flotas

; P ; moOves
Maviidad Eficianis & Sestenibls.

NextGenerationEU W\ Transformacién y Resiliencia

En este caso, el destinatario ultimo de la ayuda, que sera adquirente titular
del vehiculo subvencionable o el arrendatario del vehiculo en el caso de las
operaciones de “renting” o leasing operativo, podra acreditar la baja definitiva en
circulacion del vehiculo a achatarrar en el Registro de Vehiculos de la Direccion
General de Trafico mediante la presentacion del correspondiente certificado
acreditativo de la baja definitiva del vehiculo. El vehiculo para achatarrar debera
ser, indistintamente, de categoria M1 o N1, para el caso de adquisiciones de
vehiculos M1 o N1, o M1, N1 o L para el caso de adquisiciones de vehiculos de
categoria L, y estar matriculado en Espafa al menos siete afios antes de fecha
de registro de solicitud. Adicionalmente, e independientemente de la categoria
del vehiculo a achatarrar, el destinatario dltimo de la ayuda debera ostentar la
titularidad del vehiculo achatarrado al menos durante los doce meses anteriores
a la fecha de registro de solicitud, asi como presentar el ultimo recibo del
Impuesto de Vehiculos de Traccion Mecénica, debidamente abonado, al menos
desde el afio anterior al afio de solicitud de la ayuda

1. Las adquisiciones de vehiculos por medio de operaciones de financiacion
por “renting” sélo podran ser objeto de ayuda a condicion de que:

a) El correspondiente contrato de arrendamiento establezca una duracién
minima de dos afios desde la fecha de su entrada en vigor y cuya formalizacion
sea en todo caso, posterior a la fecha de registro de la solicitud de ayuda.

b)El contrato de arrendamiento debera establecer expresamente que el
arrendatario es el destinatario dltimo de la ayuda que se otorgue, debiendo
constar en el mismo, también expresamente, que una vez la empresa de
“renting” reciba el pago del importe de la misma en esa fecha aplicara el total de
dicha ayuda a la reduccion de las cuotas de pago o renta del arrendamiento que
gueden por satisfacer por parte del arrendatario.

c) El contrato recogera que, en caso de que el importe de la suma de las
cuotas pendientes por abonar fuera inferior al importe de la ayuda, el excedente
de ayuda pendiente de abonar al destinatario ultimo debera ser abonado por la
compafia de “renting” al destinatario dltimo a la finalizacion del contrato de
arrendamiento. El arrendatario, por tanto, como destinatario ultimo de la ayuda,
sera quien deba cumplir los requisitos e incompatibilidades que se prevén en las
Bases. En el caso de las operaciones de “renting”, el beneficiario de la ayuda
firmara un documento de cesion del derecho de cobro a favor de la compafia de
“renting” que formalice la operacion.

Actuacion 2. Instalacién de puntos de recarga en el aparcamiento de la
flota, como parte del proyecto de electrificacion de la empresa.

Siempre que se incluya en la solicitud de ayuda la Actuacion 1 o 4, seran

adicionalmente actuaciones subvencionables los sistemas de recarga de
baterias para vehiculos eléctricos que disponga la empresa propietaria de la flota
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para suministrar recarga a su propia flota, en la modalidad de adquisicion directa.
Deberan ser predominantemente, de uso privado de la flota que se renueva.

La infraestructura de recarga que permita la transferencia de electricidad con
una potencia inferior o igual a 22 kW, deberan acreditar que son capaces de
soportar funcionalidades de recarga inteligentes, segun definicion del articulo 2,
apartado 65) del Reglamento (UE) 2023/1804 del Parlamento Europeo y del
Consejo de 13 de septiembre de 2023, relativo a la implantacion de una
infraestructura para los combustibles alternativos.

Se consideran como costes subvencionables el proyecto, la obra civil, los
costes de ingenieria y direccion de obra, el coste de la propia infraestructura de
recarga, la instalacion o actualizacion de cualquier elemento eléctrico, incluido
en su caso, el transformador, trabajos de conexién a la red de distribucién,
centros de seccionamiento y transformacion y acometida de media tension,
necesarios para conectar la infraestructura de recarga a la red o a la unidad de
produccién o almacenamiento local de electricidad y los costes de instalacion.

En el caso que la recarga de la flota se base en la implantacion de un sistema
de intercambio de baterias para la propia flota, seran elegibles los gastos
asociados y necesarios para su instalacion, y el coste de adquisicion de una
bateria por vehiculo incentivado.

Los costes de la unidad de produccién renovable o almacenamiento local para
generar o almacenar la energia eléctrica, caso de existir, seran elegibles
Unicamente si estan exclusivamente dedicados al punto de recarga y se pueden
considerar parte de la estacion de recarga. La capacidad nominal de produccién
de la instalacién de produccion de electricidad in situ no excedera de la potencia
nominal o capacidad de repostaje maximas de la infraestructura de recarga a la
gue esté conectada. No podran ser elegibles por tanto unidades de produccion
de energia renovable conectadas a la red, aunque estén vinculadas parcialmente
al punto de recarga. También se considerara subvencionable, caso de existir, el
sistema de gestion, control y seguridad.

No se considera subvencionable la instalacion de contadores inteligentes, que
habran de ser facilitados por las compafias eléctricas a los usuarios finales,
generalmente bajo régimen de alquiler.

En relacién con las actuaciones de obra civil, les resulta de aplicacién el
condicionado especifico para este tipo de actividades recogido en el Anexo 1V.2
de la Guia para el disefio y desarrollo de actuaciones acordes con el principio de
no causar un perjuicio significativo al medio ambiente publicada por MITERD.
https://www.miteco.gob.es/es/ministerio/recuperacion-transformacion-
resiliencia/transicion-verde/guiadnshmitecov20 tcm30-528436.pdf.
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Para las instalaciones conectadas en baja tension, instalacion de acuerdo con
el Reglamento electrotécnico de baja tension (REBT) aprobado por el Real
Decreto 842/2002, de 2 de agosto, concretamente ITC-BT-52. Deberéa contar con
grado de proteccion IP e IK adecuado en funcion de la ubicacién segun REBT.
Alimentacion: monofasica o trifasica 230-400 VAC. Protecciones eléctricas de
acuerdo con la normativa de seguridad y Declaracion CE.

A efectos de clasificar la instalacion por su potencia, en caso de existir distintas
potencias en un mismo sistema de recarga, éste se clasificaria atendiendo a la
potencia maxima de los puntos de recarga de la instalacion.

A efectos de validar que el coste elegible de las actuaciones es competitivo
dentro del mercado, se adjuntaran tres ofertas para las actuaciones que se
realicen. Caso de no ser posible, deberd justificarse.

Actuacion 3. Costes de sistemas de gestion asociados a la electrificacion
de la flota.

Siempre que se incluya en la solicitud de ayuda la Actuacion 1 o la Actuacion
4, seran también elegibles los costes de adquisicidon e implantacion de sistema
de gestion de la flota o adaptacién del existente, que permita, entre otros,
digitalizar el control de rutas o gestionar la recarga, asi como formacién en su
uso, del personal de la empresa solicitante de la ayuda, caso de ser necesaria,
incluidos los costes de licencias de software relativas al sistema de gestién de
flotas.

SoOlo se consideraran elegibles, las inversiones que se realicen en la
adquisicion de bienes o de servicios por parte del beneficiario de la ayuda que
puedan justificarse mediante el correspondiente pedido y/o contrato relativos a
las actuaciones realizadas, con sus correspondientes facturas y justificantes de
pago al proveedor. No se consideraran, por tanto, subvencionables los costes
propios (personal, funcionamiento o gastos generales).

A efectos de validar que el coste elegible de las actuaciones es competitivo

dentro del mercado, se adjuntaran tres ofertas para las actuaciones que se
realicen. Caso de no ser posible, deberd justificarse.

Actuacion 4. «Retrofit» o modificacion de la forma de propulsion de
vehiculos
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Seré subvencionable el «retrofit», es decir la retroadaptacion de vehiculos
matriculados, que consista en modificar la forma de propulsion de vehiculos de
categoria M1 o N1 de la flota del solicitante de la ayuda.

Los vehiculos subvencionables, deberan ser objeto de una reforma (segun
definicion del articulo 3.18 del Real Decreto 866/2010, de 2 de julio, por el que
se regula la tramitacion de las reformas de vehiculos) conducente a la
transformacion del vehiculo a eléctrico. Esta reforma debera aparecer en el
apartado “Reformas en el vehiculo” de la tarjeta de ITV del vehiculo en virtud del
apartado 1.2.1. del Anexo XllI del Real Decreto 750/2010, de 4 de junio, por el
gue se regulan los procedimientos de homologacién de vehiculos de motor y sus
remolgues, maquinas autopropulsadas o remolcadas, vehiculos agricolas, asi
como de sistemas, partes y piezas de dichos vehiculos.

Se entiende como «retrofit» la modificacion que se realiza sobre la unidad de
potencia de un vehiculo de las categorias M1 o N1 matriculado en Espafia,
originalmente propulsado al 100% por combustible diésel, gasolina o gas (GNC,
GNL, GLP), para que pase a funcionar en su totalidad como vehiculo eléctrico
(es decir, conversion a BEV).

El destinatario de la ayuda debera ostentar la titularidad del vehiculo a
modificar, y el vehiculo original debera tener una antigiiedad maxima de diez (10)
afos, contado desde su primera matriculacién y una antigiedad minima de tres
afos. La antigiiedad del vehiculo se contara hasta el momento de la fecha de
registro de la solicitud en la presente convocatoria.

La modificacion que se realice sobre el vehiculo debera siempre realizarse
cumpliendo con lo establecido en el Real Decreto 866/2010, de 2 de julio, por el
gue se regula la tramitacion de las reformas de vehiculos. La reforma de
transformacién a vehiculo eléctrico se realizard segun los cédigos de reforma
2.11 0 2.15 del Manual de Reformas.

El destinatario de la ayuda debera aportar copia del permiso de circulacion del
vehiculo y copia de la tarjeta ITV (anverso y reverso), donde se acredita la
reforma de transformacién del tren de potencia.

Seran subvencionables los costes de la inversion en la retroadaptacion del
vehiculo, es decir, los costes de transformacion (componentes, instalacion...) y
legalizacion de la reforma del vehiculo. Los costes de ensayos del conjunto
funcional no seran elegibles en la solicitud de ayuda del propietario de la flota.

A efectos de validar que el coste elegible de las actuaciones es competitivo

dentro del mercado, se adjuntaran tres ofertas para las actuaciones que se
realicen. Caso de no ser posible, deberd justificarse.

20 ol | ¥ MINISTERIO ) . ,‘
g PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
1 Y EL RETO DEMOGRAFICO
nstituto para la Diversificacion



T Financiado por

S 1a Union Europea Plan de Recuperacién Flotas

p i : mbves
Maiidad Eficiante & Sostanibis:

NextGenerationEU W\ Transformacién y Resiliencia

Actuacion 5. Costes del analisis de viabilidad de electrificacion de la flota
y/o costes de la gestion de la solicitud y justificacion de la ayuda.

Siempre que se incluya en la solicitud de ayuda la Actuacion 1 o la Actuacién
4, seran también elegibles las siguientes actuaciones:

- Costes relativos al estudio previo de viabilidad de electrificacion de la flota
de la empresa solicitante de la ayuda, hasta un limite méximo de 10.000
euros de coste subvencionable. que podra haberse realizado dentro de
los seis meses anteriores a la publicacion de la convocatoria.

- Costes de la gestion de la solicitud y de la justificacion de las ayudas,
hasta un limite maximo de 6.000 euros de coste subvencionable.

- También se considerara elegible, el gasto derivado de la elaboracion del
informe de auditor mencionado en el Anexo Ill, 2, e), que tendra la
consideracion de gasto financiable, sin exceder la cantidad de 7.000 euros
por expediente
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ANEXO Il

Cuantia de las Ayudas

Actuacion 1. Adquisicion de vehiculos eléctricos

Se establecen las siguientes cuantias individuales de ayuda fija que se
abonara siempre que no se supere el limite de precio de venta del vehiculo
establecido en la siguiente tabla, no procediendo el abono de la misma en caso
contrario, y entendiéndose como precio para determinar dicho limite el precio de
venta al cliente en el momento de solicitar la ayuda o, en el caso de inversiones
directas, el precio resultante de la adjudicacion correspondiente, antes de IVA o
IGIC.

Para los casos de vehiculos de categorias M1, N1 o L, en que el adquirente
titular del vehiculo subvencionable, o el arrendatario del vehiculo en el caso de
las operaciones de “renting” o leasing operativo, acredite la baja definitiva en
circulacién de un vehiculo matriculado en Espafia en el Registro de Vehiculos de
la Direccion General de Tréfico, la cuantia de la ayuda ascendera al importe
establecido en la columna “Ayuda con achatarramiento”. El vehiculo para
achatarrar debera ser, indistintamente, de categoria M1 o N1 para los casos de
adquisiciones de M1 o N1 o categoria M1, N1 o L para el caso de adquisiciones
de categoria L, y en ambos casos, estar matriculado en Espafia al menos siete
afios antes de la fecha de registro de solicitud y cumplir con los requisitos
indicados en el Anexo I.

Se establecen los limites de ayuda por beneficiario que se detallan en la

Disposicién Quinta, apartado 2 de esta convocatoria, asi como un minimo
namero de vehiculos subvencionables.
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Autonomia en Limite Ayuda (€)
S ) modo de  |precio vental Sin Con
Motorizacion| Categoria | fncjonamient |vehiculo (€)| achatarramiento |achatarramien
o electrico antesde | pymg | Gran | pypme |Gran
(km) IVA o IGIC Empresa Empr
Mayor o igual
de 30 y menor 1.700 1.600 2.300 |2.200
de 90 45.000
PHEV, EREV, (53.000 para
BEV vehiculos
Mayor o igual [BEVde809
M1 e 90 plazas) | 2:900 | 2.200 | 4.000 |3.000
N1* | Mayoroigual 3.600 | 2.900 | 5.000 |4.000
de 30 -
L6e 800 700 1.000 | 800
PHEV, EREV, L7e 1.500 1.200 2.100 |1.600
BEV L3e, L4e, | M igual
ayorolgual | 10000 | 750 | 700 | 950 | 900
L5e, con P 70
2 3KW |
Lle, L2e | Mayor o igual 6.000 500 400 700 600
60

* También seran elegibles vehiculos de mas de 3.500kg de MMA (que en ningdn momento
excedan los 4.250kg), para los cuales dicho peso adicional respecto a su versién con motor de
combustion provenga del peso adicional que supone el sistema de propulsién alternativo

Nota: La autonomia en modo de funcionamiento exclusivamente eléctrico se
define como la distancia capaz de recorrer el vehiculo utilizando exclusivamente
la energia acumulada en sus baterias, y que declara el fabricante en la
documentacién técnica y comercial del vehiculo.

Ayudas para ciclos de pedales con asistencia al pedaleo (EPAC)
destinados a transporte de ultima milla:

La intensidad de la ayuda seré del 25% coste subvencionable, siendo el coste
subvencionable el precio de adquisicion antes de impuestos, incluyendo los
posibles accesorios de adaptacion del vehiculo a transporte de ultima milla,
relativos a seguridad (candado, retrovisor, luces de alta calidad, casco, o
similares), mejoras para la bateria (segunda bateria, bateria de mayor
capacidad, o similares), mejoras para la seguridad (mejores sistema de frenos,
mejor asiento, mejores neumaticos, o similares), estructuras adicionales (caja
para mercancias, asiento extra, etc.), GPS, envio y empaquetado. No se
consideran costes elegibles el trabajo de pintado o personalizacion del ciclo,
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sistemas de generacibn de energia o paneles solares, servicios de
mantenimiento, seguros, ni ropa. Podra incrementarse en 20 puntos
porcentuales para el caso de PYMES. Las ayudas para ciclos tendran un limite
de 600 € por vehiculo.

Actuacion 2, 3,4y 5.

La intensidad de la ayuda ser& del 40% de los costes subvencionables, que
podra incrementarse en 20 puntos porcentuales en el caso de las ayudas
concedidas a PYMES, con los limites de ayuda por beneficiario que se detallan
en la Disposicion Quinta, apartado 4 de esta convocatoria.

24 MINISTERIO ,‘
PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO ‘/
Inst para |a Diversificacion
y A de la Energia

oD



Financiado por
la Unién Europea Plan de Recuperacion, Flotas
: .t o i moves
NextGenerationEU Q. Transformacioén y Resiliencia Mot St senenie

ANEXO lll. DOCUMENTACION

1. DOCUMENTACION PARA FORMULAR LA SOLICITUD DE AYUDA

a) Formulario de Solicitud de ayuda: se facilitara modelo en la sede
electronica de IDAE.

b) Fotocopia del DNI, para los ciudadanos espafioles, o de documento
equivalente que acredite la identidad de los extranjeros y en el que figure el NIE,
de la persona fisica titular de la entidad o de la tarjeta de identificacion fiscal
donde conste el NIF de la persona juridica, asi como, en ambos casos, de su
representante. No serd necesaria su aportacién si el interesado presta su
consentimiento expreso para que sus datos de identidad personal puedan ser
consultados por el 6rgano instructor mediante el Sistema de Verificacién de
Datos de Identidad. No obstante, conforme a lo establecido por el articulo 28 de
la Ley 39/2015, de 1 de octubre, se eximira a los interesados de la presentacion
de documentacion que haya sido elaborada por cualquier Administraciéon, o que
haya sido ya aportada anteriormente por los mismos, siempre que el interesado
no se oponga a que la administracion actuante pueda consultar o recabar dichos
documentos. Por su parte, la disposicion adicional octava de la Ley Organica
3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos Personales y garantia de los
derechos digitales reconoce la potestad de verificacion de las administraciones
publicas, en relacion con los datos personales que obren en su poder, para
comprobar su exactitud.

c) Las personas juridicas, publicas o privadas, y otras entidades, con o sin
personalidad juridica, ademas de lo establecido en el apartado anterior, deberan
aportar documentacion acreditativa de las facultades de representacion de la
persona que formule la solicitud de ayuda como representante de las mismas,
debidamente inscrita, en su caso, en los registros publicos correspondientes. La
intervencion por medio de representante de las entidades solicitantes o
beneficiarias de las ayudas exige la acreditacion de la representacion necesaria
para cada solicitud, en los términos establecidos en el articulo 5 de la Ley
39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comuan de las
Administraciones Publicas.

d) Para el sector publico: En el caso de una entidad vinculada o dependiente
del sector publico debera presentar una declaracion responsable donde acredite
su adscripcion, especificando si se refiere a la Administracion General del
Estado, a una comunidad autonoma o a una entidad local.

e) Paralas empresas:

1°. Certificado del Registro Mercantil o, en su defecto, poder notarial. En
cualquiera de los casos, debera aparecer el firmante de la solicitud de la ayuda
como representante de la empresa.

2°. Tarjeta de identificacion fiscal (NIF).
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3°. Documentacién que acredite la inscripcion en el censo de Empresarios,
Profesionales y Retenedores de la Agencia Estatal de Administracion Tributaria
0, en su caso, en el censo equivalente de la Administracion Tributaria Foral, que
debe reflejar la actividad econdmica efectivamente desarrollada, asi como su
situacion censal, a la fecha de solicitud de la ayuda.

4°. Para las Medianas y Pequefias Empresas, acreditacion de dicha
condicioén, segun las definiciones contenidas en el articulo 3 del Anexo I, del
Reglamento UE n.° 651/2014, de la Comision, de 17 de junio de 2014, aportando
una Declaracion responsable firmada por representante de la empresa que
especifique: el volumen de negocios y cifra de balance general anual resultante
de las cuentas anuales de la empresa solicitante y de las empresas asociadas o
vinculadas, correspondientes al Gltimo ejercicio contable cerrado, y que hayan
sido depositadas en el Registro correspondiente, el nimero de empleados de la
empresa, asi como los de las empresas asociadas o vinculadas y la calificacion
como empresa autébnoma, o bien se indique las empresas asociadas o
vinculadas incluyendo los datos de participacion respectivos. Se facilitard modelo
en la sede electronica de IDAE.

f) Documentacion acreditativa de encontrarse al corriente en el
cumplimiento de las obligaciones tributarias y frente a la Seguridad Social,
cuando la cuantia de la ayuda supere los 10.000 euros por destinatario ultimo,
conforme a lo previsto por la letra c) del articulo 63 del Real Decreto-ley 36/2020,
de 30 de diciembre, por el que se aprueban medidas urgentes para la
modernizacién de la Administracion Publica y para la ejecucion del Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia lo que debera verificarse conforme
a lo dispuesto en los articulos 22 y 24 del Reglamento de la Ley 38/2003, de 17
de noviembre, aprobado por Real Decreto 887/2006, de 21 de julio, teniendo
presente lo establecido por la disposicion adicional octava de la Ley Organica
3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos Personales y garantia de los
derechos digitales asi como el articulo 28 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, y
el articulo 95.1 k) de la Ley 58/2003, de 17 de diciembre, General Tributaria, y
considerandose a este respecto que el beneficiario, con la presentacién de su
solicitud de ayuda, autorizara al érgano administrativo concedente para que
pueda consultar directamente dicha informacién de forma directa con la
Administracion tributaria o de la Seguridad Social. No obstante, el solicitante
podra denegar expresamente el consentimiento, debiendo aportar entonces las
certificaciones correspondientes.

g) Memoria descriptiva de las actuaciones a acometer, de acuerdo con el
formato y modelo disponible en la pagina web del IDAE, www.idae.es, que tendra
como minimo, el siguiente contenido:

I. ldentificacion, descripcion y planificacion de la electrificacion de la flota.
Debera indicarse en cuantas comunidades autonomas opera la empresa
detallando el tipo de servicio realizado y su afeccion a mas de una comunidad
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auténoma. Debera indicarse para qué tipologia de actuaciones, detalladas en la
correspondiente convocatoria, se solicita ayuda.

ii. Presupuesto de inversion, coste elegible y ayuda solicitada. Se adjuntaran
como Anexo a la Memoria, tres ofertas para garantizar que el coste elegible
declarado es competitivo, salvo que no sea posible, situacion que sera necesario
justificar.

iii. Ahorro de energia final anual que supone la ejecucién del proyecto y
emisiones evitadas de COz, calculado segun indicadores facilitados en el modelo
de Memoria.

iv. Uso de cadena de valor industrial (incluyendo origen de fabricacion de los
componentes o vehiculos, ya sea local, regional, nacional, europeo o
internacional) o sinergias con otros ambitos econdmicos, asi como impacto en la
generacion de empleo.

h) Declaracion responsable, segun el modelo previsto en la sede electrénica
del IDAE, que acredite el cumplimiento de los requisitos necesarios establecidos
para adquirir la condicién de beneficiario.

i) Declaracion responsable que acredite el cumplimiento el principio de «no
causar un perjuicio significativo» (DNSH) al medio ambiente en el marco del Plan
de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR), conforme al modelo que
se facilitara en la sede electronica del IDAE. Se firmaran en el momento de
solicitar la ayuda a través del aplicativo puesto al efecto.

j) A efectos de cumplir con el Plan de medidas antifraude, corrupcion, conflicto
de intereses, doble financiacion y cumplimiento de la normativa de ayudas de
estado, para el Plan de Recuperacion Transformacion y Resiliencia (PMA) se
deberan aportar tres declaraciones responsables adicionales relativas a la
cesion, tratamiento de datos en relacion con la ejecucién de actuaciones del
PRTR, al compromiso en relacion con la ejecucion de actuaciones del PRTR y
otra relativa a la declaracion de ausencia de conflicto de intereses del
beneficiario. Se firmardn en el momento de solicitar la ayuda a través del
aplicativo puesto al efecto.

k) A aquellos solicitantes que les resultara de aplicacion lo dispuesto por el
articulo 13.3 bis de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones, el cual establece que para subvenciones por importe superior a
30.000 euros, las personas fisicas y juridicas, distintas de las entidades de
derecho publico, con animo de lucro sujetas a la Ley 3/2004, de 29 de diciembre,
por la que se establecen medidas de lucha contra la morosidad en las
operaciones comerciales, deberan acreditar cumplir, en los términos dispuestos
en dicho precepto, los plazos de pago que se establecen en esta ultima ley.

Se presentara certificacion del solicitante o su representante legal, segun el
modelo incluido en la sede electronica del IDAE, de acuerdo con lo establecido
en al articulo 13.3 bis de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones de que cumple con los plazos de pago previstos en la Ley 3/2004,
de 29 de diciembre, por la que se establecen medidas de lucha contra la
morosidad en las operaciones comerciales. Para las sociedades que, de acuerdo
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con la normativa contable, no puedan presentar cuenta de pérdidas y ganancias
abreviada se establece la necesidad de aportar certificado del auditor que
permita acreditar el cumplimiento de los plazos legales de pago. Dicha
acreditacion se efectuara en un plazo de diez dias habiles desde la notificacion
de la propuesta de resolucion provisional a los interesados para los que se
propone la concesién de la subvencion.

2. DOCUMENTACION NECESARIA PARA JUSTIFICAR LA ACTUACION

La justificacion documental por parte de los beneficiarios de la ejecucion de las
actuaciones objeto de ayuda se realizara a través de la sede electronica del
IDAE, mediante escrito dirigido al 6rgano instructor, junto al que se aportara la
siguiente documentacion:

a) Escrito dirigido al érgano instructor, firmado y sellado por el beneficiario,
comunicando la fecha de comienzo y conclusién de las actuaciones, asi como
relacion de la documentacion que se aporta.

b) Justificacion documental de la realizaciobn de las actuaciones. La
justificacion documental debe realizarse mediante la aportacion una memoria
técnica acreditativa del cumplimiento de las condiciones impuestas en la
resolucién de concesion de la ayuda, con indicacién de la adecuacion de las
actividades realizadas al Principio DNSH y de los resultados obtenidos siguiendo
el formato y modelo que estara disponible en la pagina web del IDAE. Esta
memoria técnica sera realizada y suscrita por un técnico competente de la
empresa, responsable del proyecto de electrificacion de la flota.

Se facilitara un Anexo a dicha Memoria con copia de las Fichas Técnicas
(Tarjeta ITV) y Permiso de Circulacion de los vehiculos adquiridos o fotocopia
del Permiso de Circulacion provisional emitido por la Direccibn General de
Trafico. En los casos en que se emita Permiso temporal para vehiculos cuya
matricula comience con la letra P, se exigira la aportaciéon de fotocopia del
Permiso de Circulacién definitivo en el plazo de subsanacion que se establezca.
Ademas, en los casos de vehiculos eléctricos de hasta 12 meses de antigliedad,
se aportara el permiso de circulacion del vehiculo a nombre del que realice la
venta del vehiculo al beneficiario de la ayuda y una declaracion responsable del
titular que realice la venta, indicando que el vehiculo no ha tenido ayuda en
ningln programa anterior.

En el caso de “renting” o leasing operativo, se adjuntara adicionalmente copia
del contrato de “renting” o leasing operativo, que establezca una duracién minima
de dos afios y donde figure como arrendatario de este el solicitante de ayuda. La
fecha de este contrato debera ser posterior a la fecha de registro de la solicitud
de ayuda. Ademas, se incluird expresamente que la empresa de “renting”
repercutira el total de la ayuda en las cuotas del arrendatario que queden por
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abonar con efectos desde la fecha en que la empresa de “renting” reciba el
importe de la ayuda. En caso de que el importe de la suma de las cuotas
pendientes por abonar fuera inferior al importe de la ayuda, el contrato de
“renting” habra de recoger también la forma y plazo de abono del excedente de
ayuda al destinatario ultimo a la finalizacion del contrato de arrendamiento.

Se adjuntara documento de endoso o de cesion del derecho de cobro en el
que el beneficiario de la ayuda autorice a la empresa de “renting” a recibir la
ayuda.

En caso de existir achatarramiento de un vehiculo cuyo titular deberéa ser la
empresa beneficiaria de la ayuda, se aportara:

I. Copia del «Certificado acreditativo de la baja definitiva del vehiculo», por
parte del correspondiente Centro Autorizado de Tratamiento de Vehiculos (CAT),
en nombre de la Direccion General de Trafico o, en su defecto, informe del
Registro General de Vehiculos de la correspondiente Jefatura Provincial de
Trafico, que acredite la baja definitiva.

ii. Copia del Permiso de Circulacion del vehiculo donde conste su fecha de
primera matriculacion, fecha de matriculacién en Espafa y fecha de expedicion.
En ausencia de cualquiera de estos documentos, se aportara el Informe de la
Direccion General de Trafico con el historial del vehiculo.

iii. Copia del recibo del Impuesto de Vehiculos de Traccion Mecanica del
vehiculo achatarrado, debidamente abonado, al menos desde el ejercicio
anterior al afio de solicitud de la ayuda.

En los casos que se haya solicitado ayuda para instalacion de puntos de
recarga, se adjuntara en Anexo las especificaciones técnicas y funcionalidades
del punto de recarga.

En los casos que se haya solicitado ayuda para la retro adaptacién de
vehiculos o “retrofit”, el destinatario de la ayuda debera aportar: fotocopia del
permiso de circulacion del vehiculo y fotocopia de la tarjeta ITV (anverso y
reverso) donde se acredite la reforma de transformacién del tren de potencia
hacia vehiculo eléctrico.

En los casos que se haya solicitado ayuda para estudio de viabilidad de
electrificacion de la flota, se aportara dicho estudio como Anexo a la Memoria.

c) Relacion certificada y copia de los pedidos y los contratos relativos a las
actuaciones realizadas.

d) Relacion certificada y copia de las facturas, y de sus correspondientes
justificantes bancarios de pago, correspondientes a los gastos financiables
realizados y que respondan al presupuesto y contratos presentados. No se
admitirdn autofacturas. Se exime de la obligacion de presentar aquellas facturas
gue tengan un importe inferior a 3.000 euros. Las facturas de compraventa de
vehiculos, a nombre del beneficiario o, en los casos de adquisiciones por renting
o leasing financiero, a nombre de la empresa de renting o leasing, deberan ser
de fecha posterior a la fecha de registro de la solicitud de ayuda. Para el caso de
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adquisicién de vehiculos, en la factura debera constar la matricula o numero de
bastidor, marca, modelo y version del vehiculo adquirido y un descuento por
parte del fabricante/importador o punto de venta de al menos 1.000 euros para
las adquisiciones de vehiculos de categorias M1y N1, por el “Programa MOVES
FLOTAS PLUS”, que debera reflejarse antes de la aplicacion de IVA o IGIC.

Los conceptos que figuren en las facturas deberan corresponderse con los
que figuren en el presupuesto presentado en la solicitud de ayuda dentro de la
Memoria descriptiva, y que habran servido para realizar la valoracion de las
solicitudes, asi como formular las resoluciones correspondientes. Asi mismo, los
justificantes de pago deberan ser claramente identificables y relacionables con
las facturas aportadas y deberan permitir identificar al beneficiario siendo este el
anico pagador, ya sea mediante un pago directo por el mismo o en su nombre
(mediante la correspondiente acreditacion documental), al tercero que percibe
las cantidades pagadas y la fecha de pago (fecha valor) o salida efectiva de los
fondos del beneficiario. EI IDAE no admitird como justificacion de las actuaciones
realizadas, facturas o pagos que no respondan a estos requisitos.

Con caracter general, se considerara realizado el pago o gasto
correspondiente cuando haya sido satisfecho efectivamente con el
correspondiente justificante, no aceptandose pagos en metdlico. Si la forma de
pago es una transferencia bancaria, ésta se justificard mediante copia del
resguardo del cargo de la misma, debiendo figurar en el concepto de la
transferencia el numero de factura o, en defecto de éste, el concepto abonado.
En todos los justificantes de pago que se aporten, el beneficiario debe figurar
como emisor del pago, bien sea mediante un pago directo o en su nombre
(mediante la acreditacion documental correspondiente). Su fecha debera ser, en
todo caso, posterior a la fecha de registro de la solicitud de ayuda.

e) Obligatoriamente, para las subvenciones concedidas por importe superior
a 100.000 euros y opcionalmente para el resto, debera entregarse cuenta
justificativa con aportacion de informe de auditor, segun lo previsto en el articulo
74 del Reglamento de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones, aprobado por Real Decreto 887/2006, de 21 de julio.

El alcance y condiciones de la revision de la cuenta justificativa seré
determinado por el IDAE en una «Guia para la justificacién de la realizacion de
las actuaciones», que estara disponible en la sede electronica de IDAE. El gasto
derivado de la elaboracion del informe de auditor mencionado tendra la
consideracion de gasto financiable, sin exceder la cantidad de 7.000 euros por
expediente. La realizacion y pago de dicho informe podra efectuarse durante el
periodo concedido para presentar la documentacion justificativa. En caso de
aportarse informe de auditor, no sera precisa la aportacion de lo indicado en las
anteriores letras c) y d) de este apartado.

f) Documentacion justificativa de que el beneficiario es titular del nimero o
numeros de cuenta indicados en la solicitud, asi como acreditar los titulares
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desde las que se hayan realizado pagos de facturas, caso de no haberse
realizado un pago directo sino por un tercero en nombre del beneficiario.

g) Cuando la cuantia de la ayuda supere los 10.000 euros por beneficiario, se

verificara, con anterioridad al pago de la ayuda, que el beneficiario se encuentra
al corriente en el cumplimiento de sus obligaciones tributarias y con la Seguridad
Social , conforme a lo dispuesto en el articulo 34.5 de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, y segun lo previsto en el articulo 22 del Reglamento de la Ley
38/2003, de 17 de noviembre, , todo ello de conformidad con lo dispuesto en la
disposicion adicional octava de la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de
Proteccion de Datos Personales y garantia de los derechos digitales, el articulo
28 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, y el articulo 95.1 k) de la Ley 58/2003,
General Tributaria. En caso de no estar obligados a presentar las declaraciones
o documentos a que se refieren los articulos 18 y 19 del Reglamento de la Ley
General de Subvenciones, aprobado por Real Decreto 887/2006, de 21 de julio,
se debera hacer mencion expresa del fundamento de dicha exencion, de
conformidad con lo previsto en el articulo 24 del citado Reglamento.
No obstante, la presentacion de la solicitud de ayuda conllevara la autorizacion
del solicitante para que el érgano concedente obtenga de forma directa la
acreditacion de las circunstancias previstas en los articulos 18 y 19 del
Reglamento de la Ley General de Subvenciones, aprobado por Real Decreto
887/2006, de 21 de julio, a través de certificados telematicos, en cuyo caso el
solicitante no debera aportar la correspondiente certificacion. No obstante, el
solicitante podra denegar expresamente el consentimiento, debiendo aportar
entonces la certificacion.

h) Declaracion responsable que acredite la existencia de otras ayudas o
subvenciones cobradas para la misma actuacion o finalidad.

i) Documentaciéon justificativa sobre el proceso de contratacién de las
actuaciones por parte del beneficiario.

j) Para los casos en que el beneficiario sea una persona juridica publica,
certificacion acreditativa de la fecha de publicacion de pliegos de licitacién para
la adquisicion de los bienes y servicios objeto de ayuda, expedido por érgano
competente de la persona juridica publica beneficiaria correspondiente, o bien,
referencia a la Plataforma de contratacion donde se hubiera publicado la
licitacion. Para el caso en que el beneficiario sea una persona fisica o juridica
privada, copia de contrato de suministro de los bienes y servicios objeto de
ayuda, formalizado por la persona fisica o juridica privada beneficiaria
correspondiente. Se ha de identificar a los contratistas y subcontratistas que
resulten adjudicatarios, incluyendo su inscripcion en el Censo de empresarios de
la AEAT o equivalente que refleje la actividad economica que desarrollan, asi
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como la declaracién de estos de cesion y tratamiento de los datos en relacion
con la ejecucion de actuaciones del PRTR.

k) Reportaje fotografico de las actuaciones, vehiculos, infraestructuras,
equipos e instalaciones finales objeto de la ayuda, identificando equipos e
instalaciones, y donde se muestre el cartel publicitario de la actuacién, segun el
Manual de Imagen disponible en la web de IDAE. Informacion y enlace al sitio de
Internet del beneficiario, en caso de que disponga de uno, donde dicho
beneficiario informa al publico del apoyo obtenido, haciendo una breve
descripcion de la operacion, de manera proporcionada al nivel de apoyo
prestado, con sus objetivos y resultados.

[) Informacion descriptiva de la existencia de una contabilidad separada o
diferenciada para todas las transacciones relacionadas (entre otra: ingresos y
pagos, incluido, en su caso, el ingreso de ayudas, pagos a proveedores).

m) Declaracién responsable, (segin modelo que estara disponible en Web del
IDAE), previa a la justificacion por parte de los beneficiarios, que garantice:

I. el cumplimiento de las normas nacionales y comunitarias sobre requisitos
de igualdad de oportunidades y no discriminacion, aplicables a este tipo de
actuaciones,

i. el cumplimiento de las normas medioambientales nacionales y
comunitarias, y sobre desarrollo sostenible y de los criterios de la “Guia para el
disefio y desarrollo de actuaciones acordes con el principio de no causar perjuicio
significativo al medioambiente”, concretamente y atendiendo al contenido del
PRTR, que se han respetado los principios de economia circular y evitado
impactos negativos significativos en el medio ambiente (DNSH) en la ejecucion
de las actuaciones llevadas a cabo en el marco de dicho Plan, y manifiesta que
no ha incurrido en doble financiacion y que, en su caso, no le consta riesgo de
incompatibilidad con el régimen de ayudas de Estado,

iii. el compromiso con los estandares mas exigentes en relaciéon con el
cumplimiento de las normas juridicas, éticas y morales, habiendo adoptado las
medidas necesarias para prevenir y detectar el fraude, la corrupcién y los
conflictos de interés, comunicando en su caso a las autoridades que proceda los
incumplimientos observados.

m) Identificacién del perceptor final de fondos (beneficiarios ultimos de las
ayudas, contratistas y subcontratistas), mediante: NIF, Nombre, Domicilio,
Inscripcién en el Censo de empresarios de la AEAT o equivalente (si desarrollan
actividad economica) y la Aceptacion de la cesion de estos datos entre las
Administraciones Publicas implicadas.
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