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En esta ponencia woy a tratar la evoluodn que ha
segyido el consuma de energia en el transporte,
sus perspectivas futuras, el pesc gque tiene el
transporte urbano ¥ las  consecuencias
medipambientales que se derivan, asi como
dlpunas medidas de posble aphcacion,

Desde hace un cuarto de siglo el transporte
ha o ganando continuaments paso en la
estructura de consuma energetico. Hace 2% anos,
la industria representaba practicamente la mitad
del consuma final de energia &n neestro pais - &l
49% -, mientras que el transporte suponia e 30%
de ese consume, Pero va hace afios que el
transporte viene coupando, junto con la industria,
el primer lugar, ¥y 52 encuentra por encima Jde la
ndustria si se excluyen los usos no energéticos.
En los datos que presento, la ndustria recoge los
CONSUMSS de energia para usos como materia
prima etileno para derivados plisticos, asfaltos,
et o gue hace gue su consumo 58 encuentre
igualado con el del transporte, pero excuyendo
es0s usos, el transporte consume mas energia
que la industria.

Dentro del  sector,  la carretera  es
absolutamente predominante, Esto s alge que
estd pasando en todo Cocidente, pero en Espafia
todavia es mas acusado. Actualmentes la carretera
absorbe aproximadamente el BO% del consumo
de energia del sector y ademds su participaceon
e creciente, Entre 1975 v 1985 se producen dos
pautas  muy  diferenciadas: en el primer
quinquenis, de crecimiento de energia v en
el segunda, no sdke de contencidn, sino inchusoe
de reduccidn, afectando a todos los sectores
Mo hay que olvidar que entre 975 y 985
Espafa wivid afos de recesidn econdmica
permanente. En 1975, ademds, estaba reciente
la primera crisis del petrdleo v en [979-1%80
e produje la segunda, o que junto a otros
factores, influyd decisivamente para esa reduccisn
de consumos. Sin embargo, la carretera, a pesar
de la reduccdn en todos kos sectores v en los
demds modos, siguid ganando terreno. Despuss,
llegaron afios de crecmiento, con una explosssn
del consumo que continda y una Carretera que
sigee ganando peso dentro de la estructura
general,
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Come el consumo de energia tiene mmportantes
COrsETUencias ambeentales w en concreto, es e principal
responsable de b oemisdn de didwado de carbono -
C0y- gue, a o ower e ol prinopal gas de efecto
iemadera, no S0 interesa analizar ke que ha
coumide en los afos pasados, sing intentar atishar por
dorde pueden e s cosas oen @l fuboo Conoese
ohjetres,  hemos  simulado recientermnente dos
escerianos de erergia y CO8 hasta el ano 2010, desde
& Grupo de Prospectiva Energéiica en el que ademids
del IDAE, han partiopado la Subdireccidn Gereral de
Plardficacidn  Energética, del antiguo Ministerio de
Irefustria v Energia, actualmente dependients de &
Chrecocin General de Politica Erersdtica v Minas del
Ministeno de Economia, v la Subdireccidn Gereral de
Andlise v Programaciin Fegional v Sectonal del antiguo
Ministerio de Economia vy Hacienda, actualments
deperdiente de la Direccidn General de Presuposstos
del Minsterio de Hacknda A inaks de 1997 se habia
completado un priemer trabags con la simulacidn de un
esceriano hasta el afo 2020 v entre 2l afo pasado v el
presente @2 han lkevado a cabo los dos nuewos
eocenanos,  denominados Escenano Tendencial v
Ezcenanio Ahormo Base, En cada uno de elles, 22 ha
evaluado, en primer g @l consuns inal de energia,
sepuido del consume de los sectores transformadores
¥ por dltimo, s emisionss asociadas de C0,

Los consumos en ks dos escenarios apuntan a un
crecimienta  significative.  especialmente en el
Escenario Tendencial, que representa continuidad en
actuaciones de eficencia Por su concepcidn, no se
provectan directamente 105 consumos pasados, pero
s las pautas, asi como el tipo de politicas de eficiencia
energetica ¥ de proteccidn medicambiental. Por su
parte, el Escenario Ahomro Base supone v requiers
cambics importantes en & pautas de consumo ¥ en
la integracidon Jde politicas, en concreto, en
integracion de polticas de eficencia energética ¥ de
medio ambiente en otros sectores,

For ko que s2 refiere 3 la evolucion de consumos
en el dltimo cuarte de siglo, mientras en 1975 el
petrdles represertaba las fres cuartas partes de
ruestno consumo primario, en 1998 la participacicn
del petrdlen habia descendido a poco mds de la
mitad, habééndose producido una diversificacion
significativa de fuentes enfre esos anos: penetrd el
gas natural se desarrolld i nuclear ¥ de forma
moderada, alungs energias rencvables, Enfre 1975 w
1998 el consumo de energia primaria se duplicé en
Espafia. al pasar de 58 millones de toneladas
equivalentes de petrdlec —tep - a 114 en 998 En
19949, ha sido del 19 millznes de tep

Desde 1973 hasta 1980 la intensidad energética,
&5 decin el consumo de energia por unidad de PIB,
estuvs oreciends continuaments, 5dlo a partir de
I8, en afos de recesion economica, tras la
segunda crisis del petroleo ¥ con un precio del dalar
creciente - que en 1985 alcanzd valores similares a
kzs actuales, pero que no 52 han registrado en otros
percdos histdricos - comenzd a reducirse la
intensidad energética, La crisis, el precio del ddlary la
adopcion de medidas alrededor de 1980 propicaron
ese descenso de la intensidad energética, que se
mantuvn durante casi toda la década hasta que, a
finales de los ochenta, en aflos de fuerte crecimiento
econsmics, cuando la cotizacidn del ddlar haba
bajado v ks precics del petrdles estaban en unnivel
relatrvamentes bajo, se hacl dificil aplicar medidas que
Consiguieran reduci oS consumos.

Los dos escenarios recientemente simulados
arrcgan para el afio 2010 unos consumos de 149
millones de tep en el primero de ks casos, en el
Escenario Tendencial, y de 135 millones de tep en el
Escenario Ahommo Base, ambos con reduccion de la
imtensidad energética durante la proxma década
Resulta dificil pensar que S8 COMSEan Menores
niveles de consumo que los resultantes en el
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escenass de ahormo v elle tiene sus mplicaciones
schre las emisiones de CO, En los dos escenarios se
ha considerado que s& desarrolla por completo el
Flan de Fomento de las Energias Renovables
aprobado a finales del afio pasado, que presd un
fuerte desarrollo de las mismas v pretende que en el
arvs 2000 estas fuentes supongan el 1 2% de nuestrio
consumo de energia primaria, cuando acuaimente
representan alrededor del 6%,

En lo relathvo a las emisionss de COh, es
necesano sefalar que el 92% del total de estas
emisiones proviens del consuma de energia, a la vez
que el CO de origen energético representa las dos
terceras partes de las emisiones de los ses gases, o
grupos de gases, de efecto invernadero controlados
por el Protocolo de Kioto - €O, CH4E, M2O, HFC,
SF6 v PFC - una vez ponderados por su potencial de
calentamiento global a 100 afios, vy que los
compromisos dervados del Protocolo obfigan a a
Unidn Europea a una reduccion del total de
emisiones de esos gases - considerados globalmente
- del 8% en 2008-2012, con respecto a 1990, Con &l

&7

reparto tracomunitario de la carga, a Espafa se le
permite aumentar las emisiones un [5% en ese

perisdo,

Lee resuttados ded Escenano Tendencial armojan un
crecimiento de las emisones de OO0, de ongen
energético del 48% en o afo 2010 con respects a
1990, v el trareporte aumenta sus emmones un 73%
en ese periodo A i fuz de los compromisos denvacos
de Koo, la adopoion de urgentes e mportantes
medidas en el sector trareporte resulta basca

El Escenario Ahormo Base, ademds de contemnplar,
comc el otro escenano, 2 desamollo completo del
HFlan de Fomento de Energias Renowvables, supone v
requiere una sensible intensificacicn de las medidas de
eficencia energética v proteccicon medioambiental
danda hegar & niveles significativaments inferiores a kos
del Escenario Tendencial de comsumo v emisiones de
0y en todos los sectores. Las emisiones de CO0;, que
52 derivan de este escenaric crecen un 28% - un 47%
las del transporte - en el afo 2010 con respecto a
1990,




El hecho de que ambos escenanios considersn en
=5 hipdtesis que se alcanzan ks ambicioscs objetivos
de energas rencyvables del mencaonads Plan, gue evita
la emisidn a la atmdsiera de un importants wolumen
de emisiones de OO0 - entre 19,5 v 41,5 millones de
toneladas amuales en 2014, sepin s2 oevalien las
emEones evitadas por la generacion de electricidad
con rencvables, con relacidn a las que se producinan
de penerar esa eledricdad en centrales de cickes
combinados a gas natural o con relacikdin 3 centrales
comencionales de carbdn -, tiene on electo va
descontado en el recimiento de emiEones de e gas
en Ios dos escenanios simulados de entre 2 y 20 puntos
porcentuales en el afio 2000,

Es necesanio resaltar gue no parece probable
reduc o5 corsumcs de energla por debago de bos
resultantes en el escenano de ahormo, que ya SUpone un
crecimienito misy contenido durante la prdsima década,
B crecimiento de emisiones por debao de ese 8%
podna buscarse, bien por mayor desamollo de las
energias renchables que el previsto, bien por mayores
sustituciones hacia formas mds eficientes -Cogeneradicn
y ciclos combinados - v hacia combustibles mis impics
en la generacion de eledricidad,

TRANSPORTE Y MOVILIDAD URBANA

* Concepto cambiante de movilidad urbana

+ Ambitos urbanos: La mitad del consumo de energia
en transporte por carretera y el 40% del sector.

=e

For kx que respeda a la cametera, el transporte
urbano tiens una importancia decisiva en el consumeo
v en las emisiones, 5 12 caretera absorbe e B0 de b
erergia del secton cerca de la mitad del consumo por
carmetara tiene Ligar en ambitcs urbarcs, Por otr lada,
&l concepto de la mowilidad wbana estd cambiando. El
crecimiento de Ios niclecs de poblacicn arededor de
las ciudades hace que los imites de esas cusdades sean
difisos v cambiantes, v la utilizacidn del coche cada wez
mds infersha, siends este modo de transporte el
priripal responsable de las emisiones del sector en las
ciudades. Seflalernos que para transportar la misma
cantidad de personas 2l wehicubd privado corsume ses
WECES MAs energia que el transporte pablicn

Son muchas  las  emisones  dervadas  del
trarsparte: no solo C0;, sing tambeén mondsedo de
carbong — OO - MOy, 50F, compuestos orgdnicos
voldtiles, particulas, ozong, ete. Todas con diferentes
efectos sobre la sabud v el medio ambiente, y el 20,
con efectos mportantes sobre el calentarmsents del
planeta

Fara abordar los problemas de congesticn v
medic ambiente derivados del transporte en




Emisiones Origen

co, Reacciones combusticn
co Combusticn incompleta
NOy My + O (aumenta T)
SO, Combustion

cov Combusticin deficiente
Particulas Combustidn

Ozono Contaminante secundanio

dmbitocs wbanos hay que diferenciar dos tipos
basicos de actuaciones uno dingide a cambiar las
formas de mowilidad y otro dgido 2l consumao de
ks vehiculos.

Sobre las formas de movilidad es importante la
sensibilizacdn sobhre los efectos producdos por el
trafica, que cada vez se conozca en mejor medda el
dafic medcambiental que supone la utilzacidn de
cada tipo de energia v cada modo de fransporte,
porque la energia es un bien  absolutamente
necesane para el desamollo economico v sooal
pern, a su ver SU COnswmo representa una
mmportante agresion al medio ambiente v corstituye

la principal ijperencia humana en el sistema chimitico,

Por lo gue se refiere al trangporte plblico, su
continua mejora y amphacion es un elemento bisico
para la movilidad v el medio ambiente wbanos, cuya
agilidad depende, en buena medida, de las facilidades
de que disponga para su oroulacdn v la posiilidad
de utilizacicn de plataformas exclusivas para ese tipo
de transporte.

El transporte publico se encuentra ante el reto
permanente de disuadir a alguncs o a muches de los
usuarios habituales del transporte privads de su
utilizacicn, ¥ eso, aparte de las imitacicnes gque en
cada caso puedan existin supone offecer mayores v
continuas ventajas, especialments en Cuanto a
disponibilidad v calidad, que son factores bdsicos para
un usos mds extendido, Mientras el sector del
automcwil asiste a una revolucidn en los wehiculos
que fabrica, con nuevos equipamientos, iNCrementos
de potencia mavor comodidad v seguridad, el
transporte pldblice quee, sin duda, ha mejorado v
rmucho en la mayora de las ciudades espaficlas en

los gftimess afios, estd continuamente sometdo al
reto de rse adaptando a una demanda cambaante.

Cra actuacion importante que no afecta al
trafico, pero es fundamental para mitigar consuma ¥
emecnes, se refiere a las medidas de informacicn
dingidas a la adquisicidn de wehiculos, que van a estar
circulande, consumiendo y emitiendo durante vanos
afos Todos los dias se toman millones de decisiones
que afectan al consumo de wehiculos, perno algunas
de ellas son especalments ImMportantes porgue son
las que se adoptan cuando se va a comprar un
coche. Focas veces, a la hora de comprar un wehiculo
privada, se dispone de informacion suficiente sobre
el consumo de los diferentes vehicukos, a pesar de
que hay diferencias mportantes entre coches de la
misma categoria.

Los acuerdos de la Comision Europea con la
Asocacion Europea de Fabncantes de Automacviles
— ACEA - prevén una reduccion sustancal de las
emeones de COy en bos turismos hasta 2l afo 2008,
para llegar en ese aho a 140 gramos de C0y por km
-reduccian del 25% con respecto a 1995 - coma
meda de los wehiculos vendidos en ese afo.
Acuerdos similares se han adoptado con las
ATCIATIONSS [APONesa ¥ Coreand.

Lin aspecto muy importante es 1 informacidn al
consumidor v el etiquetado de wehiculos. En este
sentido se orenta la Directiva 1999/94/CE del
Farlamento Eurcpeo v del Conssjo, relativa 2 la
informacidn sobre el comsumo de combustible v
sobre las emisiones de 0 facilitada al consurmidor
al comertializar turismos nsevos, Directiva que ha de
transponerse a las respectivas legislaciones de los
Estados de la Unidn Europea no mas tarde del 18 de




enern de 2001,y prevé el etiquetado de kos turismos
MiJEVs qUe 52 pongan a la venta, La forma en que se
l=ve a cabo la informacicn v el etiquetado puede
tener una  nfluencia muy  importante en la
adquisicion de wehiculos

Fara terminan, quisiera mencionar algunas de las

actividades que en el dgmbito del transporte urbano

algunas afectan & todo el transporte - 32 impulsan
desde el IDME

- Promiocidn del gas natural en autobiuses en
diversas ciudades. En Madnid, actualmentes hay
50 unidades que contribuyen a la mejora del
medic ambiente v a las que proximamente se
inCorporardn otras 20

- En relacidn con los biocarburantes, por un [ado,
52 han llevado a cabo durante un afo algunas
pruebas pilcto en autcbuses de la EMT de
Madrid a partir de aceites de girasel con
resultados satislactorios, por o que estd prevista
su contiruidad, Por otro lado, en el presente afio
52 ha puesto en marcha la planta de produccion
de biostanod de Cartagena, con una capacidad
para produce BOOOD toneladas anuakes de
etanol - arededor de 50000 tep - lgualmente,
se enciEentra en prosecto la creacidn de ofra
planta de biocarburantes — biodiesel - en Reus
a partir de aceites vegetales usados A este
respecto, 2 Plan de Fomento de las Energias
Rencovables en Espafia 2000-2010 prevé una

70

contribucion de los biocarburantes de BO0000
tep anuales al final de ese pericdo. en
sustitucion de carburantes de origen fdsil

- En relacsn con el coche elédrico, el pasado

ano se llevd a cabo una campaha de promocicn
y difusidn durantre 9 meses, en colaboracicn
con Iberdrola, Linidn Fenosa v el fabricante de
Citroen v Peugeot, La aceptacidn general fue
buena aungue se puso de manifiesto la
mecesidad  de acuerdos entre las
administraciones, empresas ¥ suministradores
para hacer frente a las limitaciones logisticas
de precio actualmente existentes,

- Campaiia con Repsol durante & meses para el

adecuado mantenimeento de wehiculos,

- Junto al Minsterio de Medio Ambiente,

organizacion en Espafia de “La ciudad sin mi
coche’, celebrada el pasado 21 de sepliembre,
con resultados muy positivos

- Acuerdo con la Direccidn General de Tréfico —

[D¥GT - para la formacian a futuros conductores
B CondUCoion economica.

- Promocidn de la Directiva scbre etiquetado de

furismos nuevns antes mencionacdi.

- Planes de transporte ¥ campaiias de mejora de

la mewilidad urbana con diversos ayuntamientos
espafioles - Granada, Gijdn y Tres Cantos -,




PROYECTO EUROPEO
“La ciudad sin mi coche"

D* MARIA SOLEDAD PERLADO
HERGUETA
ORRECT M GEMERAL DE CALIAD ¥
E vl LA e AasiE N T

Ministernio de Medio Ambiente

El proyecto europen "La ciudad sin mi coche®, se
encuadra dentro del desarmollc sostenible v en este
caso, ol desarolla sostenible en la oudad v an la
necesidad de consegur unas ciudades mas habiables
y mis sahidables.

jPor qué surge un proyecto de esas
caracteristicas? Porque tenemos constancia, por
nUMergsas encuestas que 2 han hecho a nivel de
toda la Linicn Eurcpea, de que los europeos estan
precoupados por bos problemas crecentes  de
mcrdlidacd urbana, de contammacion del are ¥ de
aumento del ruido. Algunos datos que justifican
esta preccupacion son los siguientes. Mas del 509
de las emisiones de los agentes contaminantes de
caida de ntrogeno y monceado  de  carbono
proceden de Ios wehiculos de transporte por
carretera v al 25% de los ciudadanos europeos les
malesta el ruido del trdfico. ¥ o que es bastante
impaortante en el tema del consumo de energia,
indice de crecimiento anual de consumo de energia
es del 4%, lo que hace que este consumo se
duplique cada 20 afos.

En el marco kegal en el gque nos movemos,
Lnidn Europea ha adoptade la Directiva Marco

sobire Calidad del Aire del afio 1996 y, actualmente,
estd preparando una Directiva sobre el ruido
También teremos los programas de AutoOhl que
establecen reguistos para carburantes v wehiculos
Todo esto ha hecho que en numercsos paises,
durante los afios 90, s2 hayan iniciado actuaciones y
promowvido inkiativas que tenian como fordo la
ubibzzcicn més racional del wehioulo prvads v el
foments del uso del transporte pubbico. En el Being
Unida, en Alemania, v en kalia, durante los afos 90,
s2 han hecho experiencias de este tipo. En el afio
15998 el Ministerio francés de Planificacion  del
Territorio ¥ el Medio Ambierte lared una operacian
nacional para que el dia 32 de septiembre se
estableciera como dia para la utilizacicn racional del
vehioulo privado. Fue dentro de Francia un éxito
bastante rotundo v el &fio 1999 e celebrd, ademids
de en Franoa en talia, en 92 ciudades, v en el cartdn
de Ginebra.

En Espafia la zona donde se celebrd este dia fue
en Catalufia. Se realizd como  jomada  de
autorrefieicn v tuvo bastante éxito ¥ sepuimiento
Ademas, 5= establecic una  Comision - de
Coordinacion en toda la Comenidad Catalana en la
que participaban b Comunidad  Autdnoma, los

T




Ayuntamientos, s Diputadionss, ¥ organizaconss
socigkes ¥ oudadanas interesadas en el tema

Todas estas premisas que acabo de contar
encajaban dertro de las priondades de la Unidn
Europea en cuanto a movilidad, en cuants a
trarsporte urbano v calidad de vida en la cudad, por
I que la Unidn Buropea adoptd come proyecto 2
dia de "La ciudad sin mi coche”, el 22 de septiembre,
¥ lo implantd para su celebracian en todos los
Estados de la Unidn Europea Fue aprobadc 2| ano
pasado por el Farlamento Eurcpeo v estd apoyado
para &l afo 2000 por el programa LIFE. El pasado
mes de febrers, ministros y altos cargos de los
diferenites Estados miembros de la Unidn Eurcpea
firmaron wna declaracon de apoys al provecto
eurcpes "La cudad sin mi coche” en Bruselas. Por
parte espaitoly ke firmd el Secretanio General del
Minsterio Medic Ambiente,

Este provecto europes e desarrolla a través de
unos chyetivos, unas condwionss de participacksn,
una coordinacidn del provecto, unas actuacioness, un
mformie final v ounas recomendaoones gue los
coordinadores dan a todos o participantes en el

proyecto

jQueé objetivos generales tienel. Aumentar
la conciencia publca scbre el aumento, wvalga la
redundancia, de la contaminacidn en nuestras
ciudades ¥ el excesvo consumo de recursos
energéticos. ¥ reafirmar otras  alternativas de
movilkdad urbana como pueden ser ciclistas,
trarsporte publico. peatones, coches compartidaos,
=) L

Hay un objetive conoreto que &5 el uso racional
del vehiculo privado, Con este provecto no se trata
de ir contra el uso del coche ni demonizar el
vehiculo privado. Se trata de que o utilicemos
racicnalmente v no solamente desde el purto de
vista medioambiental, sing desde e punto de vista
econdmico, Como estamos viendo dltimamente, los
carburantes  estdn  subiendo  muchisimo ¥ la
rentabilidad de coche privado en la cudades es muy
baja porgue nos cuesta muy cang, Ademds, = ha
demostrado que mds de la mitad de ks viages
motorizados en Europa son menores de 3
kilometros. En esa distancia ssna muy saludable que
los ciudadanos suropeos que no estuvieran
mermadcs en sus capacdades fisicas pudieran pasear
o tomaran el transporte plblico.

T

iQué se pretendel. E| uso masivo del
tramsporte pdblico ¥ mostrar otras practicas de
mowilidad  humana, Todo esto potenciando
comportamientos compatibles con el ahorre de
energla v [a deminucidn de emisicnes contaminantes,

iQué objetivos finales tiene el proyectol.
Sensibilizar a los responsables poltices v oa los
ciudadanos en la necesidad de cambiar los hdbitos
de mowilidad en las ciudades, Mos debemos de
concienciar de gue nuestros hdbitos no son
sostenibles v o son adecuados para tener la ciudad
que tanto deseamos Independsentemente de las
actuaciznes que hagan las administracionss poablicas,
en este caso los ayuntamientos, los ciudadanos
somos o8 que debemos mentalizarmos v cambiar
riuestros hdbitos de movilidad en la ciudad, Con todo
esto o que se pretends, coms utopia final de este
provecto, es una mejora del medio ambiente urbano
v una mejora en la calidad de vida de las ciudades,

iCuwiles son las condiciones de
participacion en este proyectol. [irmar la carta
curcgea comuon a toda la Unidre Es uma carta de
comprosmiso que s fema por el responsable del
Aguntamienta, informar a los coordnadores de la
firma de esta carta emwidndole una copia o un
orginal y respetar [a fecha limete de adhesdn que era
el 15 de o del 2000, La coordinaodn europea se
llerva a travds de i Agenoa rancesa ADEME que es
una agencia de [a energia homdloga ded IDAE

Esta coordnacion se ha desarrollado en
reuniones a las que han asistido los representantes
de kos 15 Estados miembeos. 52 han disefiado v se
han adoptado elementos de ComUnICAcion Comunes.
También se han adoptado elementos de evaluacidn
comunes para gque todo tuviera un resultado coman,
porque el exto del provecto estd en que todo se
hiciera el memo dia y 52 hiceran actuaciones que se
pudieran evaluar con los mismos critenos. En Espafia,
1 coordnaocn la hemos levado conpuntamente
ertre el Minsterio de Medio Ambiente, la Direccidn
General de Caldad vy Bvaluacion Ambiental, v el
Institutor para Diversificacidn y Ahorro de la Energia
— IDAE - Fara ello s2 ha fimado un convenio de
colzhorancn que cubre todos los aspectos técnicos
del proyecto, adermnds de todos |os gastos que se han

podido derrar de este compromisc

{Cudl es la misidén de esta coordinacidn
naciomal?. Fundamentalments  ung  funcidn




impulsora v participativa, garantizando |3 coherencia
del mensaje, comidn en todos kos sitios ¥ en todos los
Asuntamientos. Fara ello hemos fransmitido esta
docurmentacidn generada en Europa ¥ la hemos
traducids al castellano v a los tres idiomas ofkiales
de Espaiia, euskera, gallego v catalin, junto con la
promocian nacional del prowvecto ¥ unas actuaciones
Concretas,

Teniendo en cuenta que los protagonistas son ls
cudades v wus habitantes, los  coordinadores,
cualquiera que seamos, enemos que apovar las
actuaciones de ks Ayuntamientos. La promacidn del
provecto que ha realizado la coordinackin nacional
=2 ha materializado en la definicikdn de una
rmetcdologia comun en la promoodn v pubbcitacion
del provecto, en faclitar la participacidn de las
cudades con todo tpo de  informacidn v
docurmentos que hacian factible s participacidn, y en
la difisidn de las herramientas téonicas v de
COmuUmcacion comunes a toda Eurcpa.

Fara llevar a cabo esta coordmacdn, el inios fue
la cormocatora de unas reoniones plenanas a las
ciudades capitabes de provineia y grandes ciudades
de Espania, con representantes de Ayuntamesntos v
tambedn con representantes de alpuna Cormundzd
Autcnoma y de la FEMP Este Plers de cudades cred
un Comeded Téconco gue ha estableodo os ortenos
de homologacdn de toda la documentacion
curcpea a nvel de aldacidn de los resultados
Tambidn = han realizads reuniones oon seciores
sociales como Sndicatos, Asociaoones vy ONG,
dandales la inforrmacion basica del propecto v
pidiends que entre sus dmbitos de competenoa

impulsaran v apoyvaran el proyecto.

Hemos realizado también, ademds del sitio
especifico en INTERMET gue existe en la Unidn
Europea - wwwd septemberorg - un stio especifico
en INTERMET an el Ministerio de Medio Ambiente
y en el IDAE, donde aparece toda la documentacicn
que hemaos apartado y tados los datos dltimos sobre

el proyecto

A partir de este momento tenemos que realizg
b evaluacion de todas las civdades adheridas al
proyecto y que suman 2 15 Ayuntamientos. 5e les ha
mandado dooumentos “pre — dia 27 de septiembre®
¥ "post - 27 de septiembre’, para que nos mandean
kze resuftados, La coordinacidn naconal hace una
evaluacion directa de nueve ciudades que han sido

elegidas por el Comité Técnico: Barcelona, Sevilla,
Gydn, Valladolid, Murcia, Santa Cruz de Tenerife,
Pamplona, Castelidn v Cudad Real Una wez que
tergamas el informe realizads con todes los datos
de todas las cisdades espafolas participantes en el
provecto, haremos la presentacicn de resuftados a
nivel estatal v europen,

A nivel estatal, la presentacidn. se  hard
aprosamadameents hacia el 14 de diciembre de 2000
¥ose wa a estructurar en tres dreass drea de
aceptacdn del ciudadano; drea de a5 emisionss a la
atmdsfera; v drea de la intensidad de rukdo
producido, Luego habrd una presentacidn de
resultados a nivel eurcpec con todos los pases
conuntamente con el miforme naoonal de Espana
Despuds haremos una relacdn de cusdades que
hayan realizado actuaciones siguiendo las directrices
de los documentos de evaluacian Vamos a hacer un
catilogo  de  actuaciones  realizadas  por los
Ayuritamientos  para gue sirvan g8 guia para
posteriones edioones a kos municpios.

Las recomendaciones generales sugrridas a
las ciucdades para que afronten este provecto, 25 que
busquen nuesos medios para satisfacer la mowvibidad
w e bado casa, que procuren evitar (38 restricciones
Las ciudades tenen autonomia para realzar sus
actuaciores de acuerdo con sus caracteristicas,
porue no e o misme una cuedad costera que una
ciudad montaniosa, una ciudad del interar peguena
que una gran oudad como puede ser Barcelona
Potenciar la difusdn del proyects es muy importante
entre los escolares v los mesponsables educatives
porgue el futuro estd entre los escolares ¥ ellos son
b e S BEnen Ue COnCEncAr;

Es importante que  los  Ayuntameentos
aprovechen una jomada como £sta para presentar
nuevas actuaciones municipales y, sobre todo,
conseguir actuaciones permanentes. Este es uno de
los  ohjetivos  basicos  del  provecto. Mo es
comversente el transporte pablico gratuito, segun nos
han dicha agunos Asyuntameentos que han hecho
esta experencia ¥ que no ha sko positva.

En resumen, o que queremas e5 un cambio de
mentalidad del cudadaro, una participacicn de toda
la sociedad con especial atencion de  los
comerciantes porgue s un sechor muy sensible a
todas estas alteracionss dentro de la mosdlidad de las
cisdades. Mo oes una celebracidn de un dia, sing un




dia de reflexidn sobre nuestros cambios de
micwilidad v sobre todo de bdsguedas imaginativas
para poder levarlos a cabo,

T ahora rapidamente les wov a dar unos datos
provisicnales, Han  participado 26 pases no
solamente la Unidn Eurcpea sino también Estados
como  ksrael, Argenting,  Eslovenia,  Esbovaquia,
Fumania, stc, con un total de 825 ciudades, de las
cuales 215 municipios han side espafoles, Sepin
estimaciones provisionales del IDAE respecto a este
dia. parece ser que s2 ha ahormado @ energia
equivalente @ 5% millones de litros de gasoling y
gascoken, dejdndose de erniar @ B atmdsfera 17,19
millones de kilogramos de did«ido de carbono El
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trafico se redujo entre un 1 1% v un 6% - segin los
responsables de trifico, una reduccidn del 10% en
una ciudad colapsada se nota apreciablemente -, Se
redujo el nivel de ruido, v 3 ccupacidn media del
trarsporte pblico auments en un 10%,

Es posible reducir el trdfico, es posible la
disminucicn de B contaminacdn v del ruido, es
posile la colaboracidn de sedores sociales polticos v
sindicatos v organizacones porque b hemos podido
comprobar es posible debatir scbre este tema que
&5 ko mads positvo de este provecto, Lo que tenemos
que intentar consegur son actitudes ciudadanas
sostenibles para mejorar un poco este medio
ambiente que a todos Nos trae un pooo de cabeza




EL FERROCARRIL
Y LA CONEXION DE
NUCLEOS URBANOS
CON EL MENOR IMPACTO
Una experiencia en
la ciudad de Ourense

D. JAVIER Rﬂ-DHi@UEE - NOVOA
GONZALEZ
okl DECECADD DEL AREA
[ RECMER (WTERIR

AU TAAESTD OF DR RS

CHpviarmente no vy a hablar de los trenes de alta
veloodad, m de welocdad media, m ode esa
rterconexicn regional entre nuestras ciodades Les
vy a hablar de un provects que tene la oudad de
Ourense en base al ferrocaril. 5iles hiciera una
descripcian muy breve de como es el ferrocarmil en
mi municipio  seguramente  coincdiia con otros
rmuchos municipios de toda Espafia : lineas con mds
de 100 afos de antgledad que apena han sido
modificadas, que fueron pensadas para el carbon v
que hacen que los trenes no sean compettes en
tiempo ¥ que la gente descarte el ferrocaml como
medio de transporte.

Farganse en la piel del alcalde de una capital de
prowincia del interion, del estra-radic de esta
Penimsula lbérica, que vive en esta oudad en declive
del mterior de Espafa que es uma ciudad cuyos
golpes de desamollo s2 han basado en grandes
iversiones en infrasstructuras. Ln dia esta sofando
¥ e5a gran infrasstructura por la que quiere pasar a
la historia en la mente de sus condiedadancs es un
Metro, ¥, werdaderamente, joudnta  irmersion
necesitamos para instalar un Metro en nuestra
ciudad? ;50000 millznes de pesetast! Desde luego, si
nos dirigimos al Ministerio de Fomento pidiéndole

50000 millones para un Metro no se reran de
nosotros pern nos dirdn gue el impacto ambiental e<
tan grave que no podriamos hacer esta inversion en
una forma adecuada S adermnds eres el alcalde de una
ciudad con 2000 afcs de histona y cada vez gue
levantas el paamento de una calle te aparece un
resto. ammpuenlogico, el horadar tu owdad 2 hace

comgileyo.

Fero resulta que la solucicn la tenfamas delante
w nunca la habiamos visto En la ciudad de Curense
hay cuatro lineas de ferrocarril | la linea que viene
por Monforte - Ledn v la linea que viene por
Puebla de Sanabria - £amora v enlaza con la Ruta
de la Plata, Despuds, otras dos lineas de enlace
hacia las Rias Bajas v enlace hacia Santiago v las Rias
Altas. Porgue la gran wventaja competitiva de
Dwrense,  dentro de  neestra Comunidad
Autonoma, es que somos el paso natural para
acceder al resto de Galicia Como todas las
ciudades del interior somos una Ciudad que en el
Ultime sigho ha multiplicade por diez su poblacion.
En las ultimas cinco décadas ha pasado de 35000 a
13000 habitantes v siendo la entrada natural a
(aalicia por ferrocarril ¥ teniendo este recimiento
brutal, como podrdn comprender, de dnco barmios

75




en kos que podriamos definir nuestra ciudad por
cuatro pasa el ferrocarril. Muchas veces incluso es
ung barrera arquitectdnica que impide el enlace
entre barrics Como si hubiera una montafa o un
rio en el medio,

Basandonos en esto e hemos propuesto a
BEMFE, v nos I ha aceptado, generar un Metro de
superficie en nuestra ciudad. Casi todas las lineas
fErrexs que pasan por nuestra ciudad ¥ ruestros
bamrics pasan al lado de los polos de atraccidn de
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posibles pasajercs la Universidad, el complejo
hospitalario, cinco poligonos industriales incluido el
Farque Teonoldgice de Galicia. la zona administrativa,
ete, El planteamiento es que mediante una imersidn
minima de 50 millores de pesetas, mds dos trenes
lanzaderas diesel -0 eléciricos porgue  esta
electrificada una de las lineas - s2 generanan dos
lineas de Metro aprovechando el trazado actual del
ferrocarril, Esta actuacidn, sin disda, contribuird a
descorgestionar el intenso  trifico privado que
actualmente soporta la dudad de Ourense.,




GESTION MUNICIPAL
DE LOS RESIDUOS
DEPOSITADOS EN LAS
INSTALACIONES DE
RECEPCION DE LOS
PUERTOS PESQUEROS:
CONYENIO “MARPOL"

D.ANTONIO GUTIERREZ
GONZALEZ

DusEcarn GENERA DE PEsos

Comisidn Eurnped,

D* ROSAURA DEL YAL IZQUIERDO
Db co i GEMERAL [ ESiru rsas
v AERC AL PESOUERDS,

Ministerin de Agrkulm'-:l, P-E'E.l'.-e'.l_:!-' Alirmentocidn.

D. Antonio Gutiérrez Gonzalez

Debo plantearkes neestra ponencia desde @ punto
de wsta comunitario y por elle woy a hacer
referencia en prinopie al Articuls 6 del Tratado
Constitutivo de la Comunidad  Europea que
establece el prncpis sobre e cual los regquestos
relativos a la protecoidn del medio ambiente deben
riteprarse en la dehnicidn v en la aprepacidn de las
politicas v las acteidades comunitarias que se
refiers el Articulo 3, especalments con wistas al
formenta de un desarallo sostemibhe.

Esto cbwiaments se aplica a todas las politicas
comunitarias v, por tanto, a la de pesca La
interaccidn entre la pesca v los ecosistemas
marings debe integrarse por consiguients en la
politica pesquera comian, que como ustedes saben
eg yna politica comunitaria de aplicacidn directa v
i Reglamento es de aplicackdn directa en todo
el territoric de la Comunidad

Muestra  Mormativa  se  debe  transcribic
directaments en las legslaciones nacionales de los
Estados Miembros, Por ello, la Comisicn Ewrcpea,
sensibilizada sobre los problemas del medio

ambierite, ha hecho una Comunscacion al Consejo
v al Parlaments Europes en la cual reconoce las
mpleaciones gue tene @ medio ambente en la
poltica  pesquera comun. Y aungue  esta
comunicacitn es omuy amplia v toca diversos
aspectos sobre la actrvedad pesquera proplamente
dicha, tambign reconoce la dentdad de los
objetros fundamertales de la gestion pesquera v
de la conservacian de la naturakeza

Este reconocimiento de la Direccion General de
Pesca v la Direccion Gereral de Medio Ambiente
de la Comisicn Europea ha mejorado la cohesidn v
la coordinacion de esos dos sECOFES en Sus
respectivas competencias.

Los intereses comsergentes entre esta politica
pesquera comun v la politica de medio ambiente
constituyen para la Direccidn General de Pesca un
instruments para organizar la pesca sostenible
dependiente  del mantenimiento vy el
establecimient de los stocks Todo esto dentro de
las gramdes lineas. Dentro de las priondades de esta
comunicacicn definidas se encuentra, por una
parte, la gestidn integrada de las zonas costeras a
traves de una sere de programas de demostracicon




Por ofra, la aplicacion directa v la mejora de la
formacion y la informacidén a través de la
transparencia v de la formacion de los profesionales
de los sectores comespondientes

Esto quiere decir que nadie mejor para aplicar
las medidas de proteccidn del medic ambente que
I que tienen que vivir de ese medio ambiente, Los
provectos de Comunicacksn destinados al pablico
en  general ¥ con participacion  de  las
Cirganizaciones (T} Gubernamentables,
profesionakes de kos sectores medioambientales
representatives, etc. En este punto debo
informarles que e Comité Consultive de la Pesca,
organizado recientements, ha integrado  como
riemibros actwvos del mismio a las organizaciones
o gubernamertales de medic ambients, tales
coma  WWE S Greenpeacs, etc. Y estas
organizaciones colaboran en la informacidn y
promacidn de la colaboracidn entre imvestigadores
¥ dermids,

Para nosotros esto es on purto clave porgue
tradicionalmente existia una separacicon entre o
que @5 el sector oentifics v la professdn, Mosotros
ya intertamos argumentar este tipo de contactos y
la confianza rmutua entre as dos partes, porgus
UNcIS SO0 Necesarios para los otros En  este
contexto mtervenen una serie de acciones ¥ de
actuaciones de  organizaciones  internacionales,
dervadas de agencias de la Organizacion de las
Macicnes Unidas que, en definitiva v derivado de o
que conocernos coma MARPOL se traduce en una
ok de miciatvas para meporar la interaccidn entre
la politica de pesca v el medio ambsente. Creo que
en o estos momentss [o mejor es que Rosaura del
Wal, representante de la secretaria Gereral de Pesca
Maritirma nos ilustre sobre lo gue significa MARPOL
e todo este gsurto,

D® Rosaura del Val lzquierdo

La proteccicon del medic marino es una de las
grandes precoupaciones a nivel mendial, ¥ tanto los
politices como los cientificos v los gestores, estin
de acuerdo en que hay una serie de repercusionss
muy directas v globales sobre la climatcbogia, los
sistemas acudticos v su biodiversidad, la calidad de
las aguas, etC. que van a repercutic en todos los
Estados. En estos casos de reperCusiones g nivel
mundial  se encuentran  implicadas  las
oFganizaciones internacionales, guienes dJdeben
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tomar las riendas del asunto mediante 3 adoposn
de cormenios Y compromisos internacionakes de
caracter preventivg, al objeto de proteger o que es
un patrimonic de todos,

S0 tenemos en cuenta que &l litoral europeo
suma F0000 kikdmetros de costa, de los cuales
BOOD  aproximadamente  son espaficles, nos
daremos cuenta de la importancia de proteger
estos recursos naturales, Entre la variedad de
factores que pueden ncidir en la degradacidn del
ercantema maring una de ellas son los bugques, &l
transporte marimo v cuakquier actradad que se
lleve & cabo en el medio maring, Aproximadamsente
un 7% de la contaminacion que hay en el mar se
debe a actridades en la tierra, pero el obro 30%
restante se debe al transporte maritmo o las
actividades que se desarrollan en este medio, Se
calcula que ADLDED toneladas anuales de petrdlen
v derivados de hidrocarburos se wvierten a los
Codards, bien sea por descuidos, por inlFaccionss o
por los trasvases v las operacones habituales que
=& hacen en la mar

El organismo intermaconal que se encarga de
todas esas coestiones es la Organtzacian Maritima
Internacional PO, &5 una apencia especiahizada de
la OMU que, basicamente, se ocupa del tréfico
maritimo, de las relacgones maritimas |, de la
contammacian y de 1a seguridad maritima En el afio
1973 se celebrd wna Conferencia Internacional
sobre contaminacidn del man legandose a un
Comvenio Internacional cuys objetive era prevenie
la contarminacion causada por los bugues

Posteriorments, en 1978, otra Conferencia
Internacional insttuys el Protocolo del 78, que
complernenta el anterior Los dos corvenios juntos
&5 b que conocemos por conmvenio MARPOL 7378,

Dentro de la OMI, el Comité de Proteccidn del
Medio Maring es el Srgano que ha interpretado de
mode  uniforme el Comvenio,  introduciendo
enmiendas v sistemas  armonizados  de
reconooimiento ¥ certificacion. El citado Comnvenio
consta de un articulado general v wna serie de
anexos, que constituyen el cuerpo técnico  del
Convenio v recogen cada una de las sustancias o
materiales que vertidos al man ya 58a por su propia
naturalera o por la cantidad en la que se vierten,
son potencialmente o realmente peligrosas para los
ELOAETRMES MArinogs




Los hidrocarburos, los plisticos, 1as aguas suias,
las basuras, descargadas en el mar cavsan un gran
riesgn de contaminacicn v de degradacion porgue
=on bioacumulables, persistentes, o simplemente
porgue resultan nocivas para s condiciones vitales
de los organismos marings

Ahora bien pCudles son los Anexos que
contiene el corenio MARPOLT Aunque a los
buques pesquercs no ks afectan todos por las
propias condicionas de la actradad de los bugues,
que o transportan mercancias v oose dedican
simplemente a la extraccidn de  organismos
Mmanos, &5 conveniente recordarkos.:

= El Anexo | recoge todas las reglas para
prevenir la confaminacicn por hidrocarburos v
mezclas oleosas en general.

« El Anexo 2 se refiers a las reglas para prevenir
la contaminacion debida a las sustancias
liguidas nocivas transportadas a granel,

*El Anewxo 3 para aquellas  sustancias
trarsportadas en  paguetes, contenedores,
tanquees, camionas, &b, por vid mantima

# Bl Anexo 4 se refiere 4 las aguas sucias de los
bugques,

* El Amexo 5 es relativo a las basuras,

* El Anexo 6 recoge las normas para presenir la
cortaminacian  atmosférca dervada de las
actreidades martimas.

Evidenternente la flota pesquera estd compuesta
por buques de menor impaortancia ¥ dimensicn que
la comercial En este caso, jQJué tipo de residuos
pusden esperar kos puertos recibir de los bugues
pesqueros!, v por tanto JOué tipo de residuos
deben  ser recogidos vy tratados  por los
ayurtamientos en los que se encuentren situados
tales recintos portuarios pesquenss!.
Fundamentalmente se refieren al Anexo |
(hidrocarburas), al Anexo 4 (aguas sucias) v al
Anexn 5 {basuras), Lo esencial es que se prevean
las medidas y estrscturas necesarias en funcicn del
tipo de residecs que se wvan 3 recoger en los
puertos v que deben gestionar v eliminar los
ayuntamientes  implicados, Hay una serie de
criterios en funcidn del tamafic del bugue, de la
distancia a la costa en cuyvas proximidades se
viertan estos residuos, asi como del numero de
tripulantes ¥ algunas otras caractersticas de
cardcter t8cnico que tienen que ver con los
requerimientos del equipamients con quee debe

contarse a bordo del bisque para sy retencion o
tratarmienta,

Ern general, en bos buques pesquencs kos oriterios
e basan en su diferenciacidn por su tonelge: los
que tienen mas de 400 ST de arqueo v aquellos
que son menores, Los grandes buques deben tener
un  equips de separacidn o filtracidn de
hidrocarburos relatia al mencionado Anexo |y un
tanque para su retencidn, Los gue tienen menos de
400 toneladas, que no estdn chligados a llevar este
equipo, deben evar un tanque para recepoidin de
todas estas mezclas con la capackdad adecuada para
recogerlas v depositarfas en los puertos, Por ke
tanto, en estos casos, 2 problema estd sierdo
trasladado a los puertos, que deben contar oon las
instalacicnes  adecuadas  para  recoper  tales
substangias,

El Anewo 4 se refiere 3 las aguas sucias
procedentes de desaglhes de inodoros aguas
residuales mezdadas con ellas, ete, Para [os bugues
pesqueros, dependiendo de su capacidad v de su
tamario, se exge una instalackdn para tratamiento
de ectas agoas que podrdn de ésta forma ser
evacuadas a cualquier distancia de la costa, o ben
un equipo que las desmenuce v desnfecte En
dltime caso, a la flota pesquera 52 ke exigen unos
tanques de retencdn a bordo para estas aguas
sucias, con capacidad suficierte para recoger todas
las peneradas en la actividad pesquera, al objeto de
que sa wiertan al atracar en los puertos pEsquenos,
o en condiciones moy especificamente repuladas
por la admiristracidn, peedan verterse al mar .

Fespecto a las basuras que en muchas ocasiones
sa tiran por la borda, prictica ésta que se pretende
erradicar; e ha formulado el anexo n® 3 El tipo de
residuns Que e generan en este apartado se refiere
fundamentalimente a restos inorganicos. como
pueden ser plasticos resuttado de la actividad
pesquera, cabuyeria, redes de pesca, fibras sintéticas.
boksas de plistico, et También materiales flotantes
que puedan deberse al embalyge, al envasado de los
productos de la pesca, papel, frapos, wdno, metales,
etc.  Estos  materiales  pueden  encontrarse
desmenuzados o trturados @ un determinado
tamafio y constriuyen distintas categorias que se
recogen en el mencionado Anexo 5.

For otro lado nos encontramos con los
materiales organicos, coma son los deshechos del




propio pescado con el que se estd trabajando a
bordo, triturados o mezclados con las ofras
sustancias que hemos enumerado antes, Hay una
serie de condiciones muy claras fijadas para su
posible descarga al mar, furncisn de la distancia a la
bnea de costa, ¥ en segln QuUe 70Mas maninas,
Existen las llamadas Zonas Especiales en el
conpunto de los mares del mundo en el cual no se
puede eliminar ninguna de estas sustandias que no
son degradables: bos plisticos, la cabugena, v las
redes, Entre dstas Zonas especiales se encuentra €l
Mediterranes, ¥ el Mar del Morte v en ellas
unicamente se permite el vertido de desechos de
alimertos a mas de 17 millas de la costa. Sin
embargo, fuera de éstas zonas. los materiales
inorganicos desmenuzados y mezclados con los
deshechos organicos pueden ser amrojados al mar
segin a que distancia de la costa. As pues, segun el
anexi 5 del Conwvenio MARPOL, las basuras que no
puedan ser eliminadas bajo estas condiciones se
almacenarin a bordo hasta sy descarga en las
instalaciones de recepcidn de kos puertos v si fuera
posible, separados por grupos de materiales.

Estor es un problema estructural, en acasiones
de gran mportancia, para la flota pesquera,
evdentamente, se estdn buscando soluciones para
=0 adopoidn generaizada a corto plazo, Pero o que
&5 evidente e que este problema se traslada a los
puertos v aqui es donde deben también ser
mejoradas  la dotaciones  estructurabes v el
equiparmiento, En este sentids, ha sido elaborada un
provecto de Directiva que seguramente por su
importancia ustedes han oido menconarn

Disponemos en estos momentos del texto de la
posicion comun, parece ser que la tercera lectura
ha sado terminada y estd smplemente esperando
ser traducida para proceder a su publicacian.

Esta nueva Directiva concierme a bos
equipamientos portuarics v pretende reducir 13
contaminacion maring obligando al establacimiento
de instalaciones adecuadas para la recogida de
residucs de carga v desechos generados por los
bugues en los puertos. Pero, jCudl es el motivo de
la eliboracidn de ésta Directival, Pues es debida a
que el convenio MARPOL obligaba a no eliminar
determinadas sustancias en el mar pero no
determinaba  especificamente que los bugues
debian entregar esas sustancias en el puerts en el
que atracaban,

Lo que comsiguee 3 nueva Dirediva es invertic la
carga e b prueba B dedr, que todo bugue debe
desembarcar estos residuos v sustancias gue tenga a
bordo en el peerto en el que atraque, a no ser que
demiestre que puede llegar en buenas condiciones al
puertn siguente, "Sn patron, dice la Directiva: Tiene
usted cbligacion de entregame s residuics, a no ser
que me demuesire que s instalaciones a bordo e
permitan legar al siguiente pusrto para descargar "
Como Corsecuencia de gran trascendencia, obliga a
que los puertos lleven unos planes de pestidn de
residuos adecvados al nomers de bugues vy 13
capacidad de gesticn comencial que posean,

Los bugues pesqueros de pequelio porte, como
faenan habitualmente cerca de la costa, suelen
atracar en kos mismos puertos v estdn exentos de
agunas de las condicionss que exige la nueva
Dhirectiva . Pero, adn en este caso, spue siendo una
importante coeestidn a rescher para ks pequehios
puarios, puesto que benen que organizar planss de
gestion de residucs, v deben ademds valorar que,
tras la previsible adecuacidn de la flota pesquera a
estos reqguerimientos  medicambientabes, van a
recibir mucho mds material de deshecho, Es agqui
dorde comienza la tarea de los Ayuntamientos
donde se sitdan kos puertos pesquercs, que estdn
dependiends en su mayvora de las Comunidades
Autanomas, cuyas autoridades deben trabajar
conjurtamente para ser capaces de dar respuesta a
las crecientes necesidades que se estdn penerando
en eshos recintos portuarios,

La Directiva aborda también termnas inancieros
de importancia, porgue va a repercutie tarmbsén el
coste de pste tratamiento de ks residuos en los
buques. wn terna mportants, sobee todo para la
gestion de |os puertos. Lo gue se pretende en
ultime estremo s preservar los ocdanos de la
contammacion. A continuacidn el representante de
la Comein Buropea Antonio Gutidrmez nos va a
exponer cudl va ser 3 forma en la que se tiens
previsto aterder inancieramente, estas necesdades
de cardcter estructural que se van a generar en los
PLUErng PEsgueras,

D.Antonio Gutiérrez Gonzdlez

Como ustedes saben, 13 Comisidn estd a punto de
adoptar diferentes  Programas  Operativos, Marcos
Comunitanios de Apovo, et que van a definie las
irveErsiones estructurakes en los proxinncs seis afos




Ertre ellos estd el programa estructural del IFOR del
Instrumento Fimanciers de Orientacidn de la Pesca,
que tiene todos los avales necesarios v que estd
unicaments perdiente de frma Ene este Programa
estan presistas L serie de medidas que wamos a
financiar v que conciemen a la rencvacicn de la ficta
pesquera en kb que 58 van a tener en Cuenta los
recuerimientos estructurales dervadcos de [ aplicazion
del Comenic MARPCL T378 3l objeto de proceder
a la imstalacidn a bonds de los buques de confersdores
de recepcidn de los residucs gue se puedan producir
en el gjiericio de la actividad pesquera,

En bz que conciemne a los puertos pesgquenos,
estin previstas INYETSIones para el
acondicionamiente v la modernizacion de las
nfraestructuras v de kos eguipamientos portuarios
pesquerns que deberdn servir para reducic al
rinima  los efectos generados sobre el medio
ambiente maring, la limpieza de muelles, recogida
selectiva de residucs, segln los requerimientos del
Comenio MARPOL Finalmente, en bo que afecta a
los profesionales, estdn previstas una serie de
medidas en aplicacicn v confeccion de sistemas de
mejora y control del sistemma medicambiental, el
impacte medicambiental como  puedan ser la
educacidn, la formacian, etc,

Quiero decirles que en este periodo de
programacion vamos a abordar desde la politica
estructural la  implantacion de  todas  estas
chligaciones 7 digo bien obligaciones de la Directiva
MARPOL que & no s2 hacen desde un punto de
vista, 5 no 58 COImigen o no 58 solcionan o no se
atacan desde una politica comunitaci, desde una
politica estructural, la tiene que hacer de cualquier
forma un Estade miembroe MNosotros la vamos a
hacer ghora con o oual tiene grandes probabilidades
que de aqui a muy pocos 3hos los Ayuntamientos se
vean confrontades a un problema noewo, 4 un
problema de recepcidn de basuras de los bugues
que, como acaba de expresar Rosaura delVal, exigen
un tratamiento diferenciado para 2l que deben de
e5tar preparados

D. José Alvarez Diaz
MODERADOR

Cruisiera afadi a lo que agqui han diche la Comisidn
Ewopea v el Minsterio de Agricultura Pesca v
Alimentacion que, recientemente, la Direccidn
eneral de Estructuras v Mercados Pesqueros nos
ha imvitads para participar en grupos de trabajo
para la siguiente fase de la  programacisn
estructural, ks complementos de programa, Mos
han hecha llegar su documentacion para que coma
Secretariado de la Red de Autoridades Ambientales
hiciésemnos  una  waloracidn  previa v nos
implicaramos en estos grupos de trabajo. Me
gustana decir en este foro que, ademds de haber
sido las autoridades de pesca las primeras que,
incluso antes de ponerse en marcha esta Red de
Autoridades Ambientales, nos han invitado a
participar en sus grupos de trabajo para hacer una
integraciin real del medio ambiente en el sector de
la pesca con wistas a la nesva programacion
200072006, en sus programas pendientes y en esa
fase de borradores se contempla un gjemplo de
verdadera y real integracion de & consideraciones
ambiertales en todos los dmbitos de intervencion

be ha hablade agui de un tema migy concreto
como es el Comwenio MARPOL v de adelantarnos
a la entrada en vigor de una nueva Directiva de las
instalacicnes de recepcidn de residucs en los
puertos, Pero todo eso v mucho mds estd previsto
wa en estos programas, Por tanto, desde el punto de
wista de financiacion, estas instalaciones, tanto a
bordo de bos bugues pesquercs como en los
puertos, esta prevista en la nueva programacidn
estructural de pesca

¥ como bien esxpusieron ambos ponentes, sin
duda, esto sgnifica, sobre todo en los municipios
pequetos en donde exsten puertos pesguencs,
que, afortunadamente, se va a dejar de echar a la
mar determinados resikduos, sean oleasos, sdlidos o
aguas sucias ¥ que hay que depositar en tierra
oblgatoriaments,




