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A diferencia de I que venia siendo habitual en
antericres  Jomadas temdticas, la abundancia v
extension  de las Pomencias e Intervenciones
aconsejan redudr el tiempo presisto para el Debate
final, Este Debate, previsto inicialmente en el
programa elaborado para esta Jomada, estaba
organizado en toma a una serie de preguntas Clave
previaments recibidas en el Secretariado de la Red.
Ante la imposibilidad de debatirlas integramente,
fiseron, sin embargo, entregadas a los asistentes
come mcthio de reflexidn,

En todo caso, hubo tiempo para celebrar un corto
tung de preguntas v orespieestas relacionadas con
todo ke dicho v escuchado a ke largo de la Jornada,

D. Juan CarLOS ARBEX

Mi pregunta hace referencia a dos ponencias que han
tenics bigar esta mafiama y que me han lamads un
poco b atencion, 5e trata de b ponencia de O
Salvador Reda, confromtada con la presentacion del
POL O Sakador Rueeda en su explicacidn nos ha
ndicads como un eemple de recstendilidad o de no
fomento del desarmolo sostenible los grandes espacics
comerdiales, las grandes dreas de ocio que se
extienden por todas las oudades europeas, grandes v
pequeias, como gemplo de auments del transporte
privado, Consumio de  energia,  contaminacion
atmosférica v ocupacidn masiva  del  territonio.
Faraklamente, un poco mids tarde, entre |os ejes del
POL aparecizn como financizbles o elegbles provectos
de espacics comertiakes o de ocie en las cudades,

D. RavuL Fomta Diaz

Diveccidn Generl de Madio Amibiente de o
Comisidn Elrobea

Comprendo la ingueetied v el descologue, pero las
CoS&s son coma son. Bl hecho de que el POL v el
POMAL o las actuaciones de los Fondos
Estructurales cofinancien determinadas actuaciones
no significa que se puedan considerar actuaciones
ambientales. Bl Programa Operativo Local al que se
referia el representante de Admindstraciones Fiblicas
o la representante del Ministeric de Hacenda, son
programas de desamollo regional Bl concepto de
desarmolls regional es valido ¥ diversa Ling de los
chietivas de la Bed es que ssa ambiental. Ertonces
hasta Cierto punto s natural de que determinacdas
que se realizan no sean ambientales, porgue s no,

entre ofras cuestiones, esta Red no tendria senticdo
Uro de los chietivos de esta Red es precisaments
que los centros comerciales, Que son NeCesancs
dentro de la cudad, se puedan hacer, Oira cosa es
dande, cdmo, el sitio, la ubicacidn la ooupacian del
territorio urbanc v todo eso, Mo quiere dedir que ks
centros  comerciales  sean ambientales o no
ambeentales. Creo que el tema del medio ambiente
urbang tiene una entidad de distribucidn del
territoric, otra entidad de oreacidn de convivencia
Mi contestacidn, por decirke asi, es que las acciones
que se cofinancdan por los Fondos estructurales no
son ambientales en mucha parte de ellas. v
precisamente & chijetiva de esta Bed es procurar
que estas actuacionss puedan ser ambientales o
simplemente que no e hagan, s hagan de otra
manera < que s2 camien,

D. Sawvapor RUEDA PALENZUELA

Director Agencio Local de Ecologio
Libang de Barcelono

Mo pueds responder de lo que pueda hacer la
Comeadn Europea en este sentido. Pera s que me
pustaria recalcar que los centros de oo, las dreas
comerciales, etc., bien ubkcados dentro de los tejidos
urbanos, pueden representar una revitalizacson
importante del tejido v la posibdidad de uses a su
arededor De hecho, los mercades tradicionales en
nuestras ciudades ko son, O quien dice [os mercados
dice las Universidades o los centros comerciales de
unas ciertas caracteristicas que generan simpatias v
elermentos de masa critica por la afleencia de
personas, ot Pueden ser elementos estratégicos
dertro de la planficaciin urbana.

El problema estd cuando se desubican, csando se
buscan legares extemas a la ciudad que obligan a i en
coche y portanto, a crear comea ung minicivdad en el
tiempo en que estén funcionando, Bl resto de tiempo
que no funcionan son un enal, un lugar muerto, For
otra parte, ko gue hacen en muchas ocasiones es
dedimitar el propio tejido econdmico de la propia
cipdad, con o cual tiens diversas consideraciones
medicambientales negativas. Mo solamente por lo que
representa de consumo de energla o de emisiones
contaminantes o de accidentes de trifico el tener que
desplazarse fuera de la cudad para ir a comprar o
para ir @ cine, Porque ahora cada wez tienden a hacer
miniciudades fuera, al estils americana, Yo Corsidens
que esto es ung verdadera aberracion, tenendo en




cuenta que hay michas partes de la ciudad gue
recesitan nigevas centrabidades v que estos centros s

las podrian proporcicnar,

D. AnTONIO GUTIERREZ GONZALET
Direccidn General ge Pesca de o Comisidn Europed

Aunque coma ponente quizd no sea lo habrual,
me gustana hacer una pregunta y una reflesacn sobre
la ponencia que hemos tenido de la ciudad sin
coche, Yo tengo que confesar que en estas
iniciatvas soy bastante escéptico porque pienso que
el ciudadana en si misme no es estipido. Cuando
dispore de los medios adecuados para poder tener
una movilidad por medio del transporte pablico,
rormalments no recurre al trarsporte privaco que
generalmente  siempre 85 mas  carmo. Pero
nomalmernte todo el mundo sahe que tuando uno
va en coche va mucho mas comodo, en mejores
condiciones y casl sempre mds rdpido gue cuando
utiliza el transporte publico. Claro que  los
Ayuntamientos  tienen gue hacer  muechas
CONSICEraCiones.

Primers, @l trarsporte publics en las oudades en
gereral debe tener una conaderacdn que va mucho
mids alld de la rentabiidad econdmica. Es decir, no se
puede pretender que una empresa de transporte
publice: gane doero o induso que sea rentable
porgue su aporte ala sociedad, a la coedad, va rmucho
mids alld de esa rentabilidad inmediata, Segundo, 2
aspecto econdmico, Un seffor trabajador por el gue
ricernalments su empresa factura una cantidad muy
elevada no se pusde permite el ugar de tirarse una
hora en el transports pablicoe para lkegar a un punto
donde puede i con su coche prvadoe en cingo
minutos. Eso es una realidad que sivimcs todos y
cada uno de nosotros cada dia

Abundands en todo esto les woy a4 poner un
gemplo. En Holanda tiersen misy e5casa repercusicn
ese tipo de inciativas porgue existe un transporte
publico que podramos calificar de modélico:
abundarte, rApidc con mucha frecuencia, etc. E
trarsporte por bicicketa es muy sencillo, no sdlo
porgus el pals es lano sing porgues ademds se puede
atravesar el pais de un extremo al otro por viales
solo para biocletas, sin oruzar nunca ni una carretera
ni una autopista, oon ko ocual tambign da una
spguridad el utilizar la bicileta Evidentemente, en
305 pakses la gente utiliza i bicicleta para mowerse

Hé

de un sitio a otro. Mo la utiliza uno en la Castellana
porque e o puede llevar por delante & primer
coche. Eso es asl v no hay forma de remediario.

En Brusalas, kos funcionanos comunitanos tenemas
ahora unas ineas de autobuses que Nos transportan
de unos edificios a otros de la Comunidad para poder
asistic a reuniones y demds cosas Son gratuitas, con
wna recuencia ekevada, [as ublizamas mashamenite y
ademds, al rmsme bempo, una empresa holandesa ha
puesta a neestra deposicidn un ndmers mportante
de baciletas para poder o de un sitio a otre a las
reumones. Vamos de un garge @ otro de la
Comunidad  con neestra beicleta,  con los
documentos, dejarmios las bicicketas y no ternemaos que
preccupamos de wabser al sitio donde s recogimos,
Bz queere decir que cuandos hay medios la gente los
utiliza Cuando wsted tiene que coper un tramea o un
metre o un autobas v tarda dos horas en llegar al
punts de destirg, utiliza el coche, Chuisera agqui hacer
una  refleadn a los  Avuntamientos de gue
evidentemente hay que mejorar mudho, miochs,
mucho el trargporte poblico. Al mismo tempo, v
puesta que estamos en la Red de Autordades
Ambientabes,  dar owun gemple ewtando la
contammacidn - ambiental  porgue  tampoco os
autcbuses poblicos son un eemplo de motores 2n
buen estado v gue comtaminen poco. Bl discursn esta
iy bien pero a pente reacciona en sentido practico,

D* SoLepaD PERLADO HERGUETA.
Ministerin de Medio Amibvente

T oentiendo que seas esceptico. Pero claro i
mismo has dado la solucdn Este provects no 5 un
prowecto que haya terminado el dia 72, que muramos
de éuito v que sea magnifico. Es una primera piedra
que hay que poner en un tema may compleo, en el
que  intervienen  muchos  factores.  Desde
comportamientos Ciudadanos, ¥ ores que hay que
modificar los comportamientos de los ciudadancs,
hasta las actuaciones por  parte  de  las
Administraciones Locales que son las que tienen
competencia U has dado b solucidn en el momento
en que tienss facilidad para moverte por [ oudad, Mo
solaments fadlidad de medics, sing woluntad  del
ciudadarc, Porque serd magniico andar en bicicleta
PErD ¥o MeConoFco Que no 52 montar en bicickta v a
mi edad bz he intentado v no puedn Los Cudadanos
que com wo gue no sabemos montar en bicicleta y
que tenemos que biscar ofras atemativas




Luis Ciro PEREZ FERMANDEZ
WDAE

Mimsterio de Ciencia y Tecnologio

Estoy de acuerde con [ Antonio Gutierrez en
todo sabeo en el escepticema por este tipo de jomadas
"sin coche® A i me parece que estas jomadas tienen
un intergs fundamental para llamar la atencicn y para
serabizamos sobre las consecuencias que tiene la
utilzacion del coche ¥ s posiokes attermativas ¥ para
ensefamos como se puede viir un dia lsborable, ha
ado en este caso, con menos trdfico, con bastante
rmenos trifico del que se vive habitualmente.

Creo que esto es el comienizs, Tene que haber
muchas actividades similares v de otros tipos, pero
cres gue la sensibilizacion es fundamental Todo o
demds lo comparta, Creo que el ciudadano,
efectivamente. no es estipido. Litiliza el coche a pesar
de ks atascos porque encuentra elementos de
comodidad, algunas wentajas que no e aporta el
transporte publico. Es certo que en mischas cudades
enanolas éste ha mejorads substancialments, Lo que
CCUrme es que el concepts de calidad estd en continua
transformacicn. Hay que revisar continuaments qué
es ofrecer calidad v schre todo el transporte plblico
tiene que tener frecuencia Creo en un minimo de
comodidad. Si tienes que esperar 10 6 15 minutos al
autobis v @ luego va frenando v arrancando
bruscamente en todo el travecto, B comodidad e ve
Un poCo meErmada

T ego habra que pensar en la posiblidad de un
transporte publico que ro existe en la mayona de las
ciudades espafolis v gque tampoco 52 como habria
que formrilario, Pero no me cabe duda de que entre
un autohis de 10 o 12 metros de largo v un taxi tiene
que haber algo intermedio que utilizar y que formentar,

D. Sawvapor RUEDA PALENZUELA

Divector Agencia Local de Ecalogio
Lbang de Barcelong

Con 3 intervencidn de Antonio Gutiemez estoy de
anerdo en parte, Porgue s cierto que hacer un
trayvects, que en coche te pueds representar un cuartio
de hora, en tramsporte pablics puede representar un
tiernpo significatramente mayor Ahora bien, esto es
verdad en la situacidn actual de mowilidad, en
situacidn actual de ocupacan del espacio 5i analizamos
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kze datos en Barcelona, no Bega al 25% & porcentaje
del nidmers de viajes que se realizan con el wehioulks
privado, En cambic, la owdad estd lena de coches. Mis
del 45% de los viajges se realizan en trarsporte publics
v ocasi el 3% a pie. 5noembargs, la ocupacisn del
epacio publico ke dedica casi el T al wehioule
privado, Asl es natural que el transporte publico vaya
ket 5 le dediciramos el porcentaje que en principio,
demoordticamnents, ke comespondena para ese 45% de
viges quien quedana atrds en cuanto 3l tiempo
utilizado para cada viaje sera el wehiouo privado y no
el transporte publicn. Luego demos a cada und ko suyn
Entonces se modificaran totalmente las relaciones
establecidas w por tanto, podemos empezar a disefiar
la cisdad de un mods diterents para que & trarsporte
publico  sea  prioritario, Depende de cdmo
organicemos v desarmollamcs los usos v las funciones
dentro de | propia cudad, Si hacemos priximos esos
usos ¥ esas funoones, evidenternente el uso del
wehioulo privads No es NeCEsanc O Bs MEenos NeCesanc
en funcdn de la prosdmidad que seamos Capaces de
provectar o de acomodar en |3 cuedad,

Por otra parte, las soliones que pueden venir
por otros medics alternativos, come [ biocketa de
nueys  estardn en  funcionamients en nuestras
cudades, que son muy  compactas, & iberamos
egnacios que ahora mismo ooupa el wehicuks privado.

Adernis hay otra cuestion que me gustaria resaltar
s gue el vehitule privado estd muy publictado. Mo
solaments tiene la funcidn de medio de trarsporte
ano que cumple otras funoones muy ligadas a los
desens de las personas a s relaciones gue establecen
con bos demds v otras mochas cosas relaconadas con
la propeedad. La propia puiliodad se ha encargado de
r proyectando desde hace bastantes décadas, todo
eso cuenta 4 | hora de modificar la movbdad v los
comportamientos dentro de la cudad. Creo que seria
mids justo que proyectos intenconados y dingdos a
este otro tipo de orifenos se pusieran en marcha

Recuerdo que en 986 intertamos reducir el
nuimern de wehioukes en la ciudad de Barcelona para
shuaciones de alta contaminacion atmosférica debida a
fendmencs meteoroldgcos de estabilidad atmosférica
Eran situaciones de alta contaminacicn que se
producian en fase anticickinica y que provocaba que
ks contarminantes en la ciudad aumentaran mischo. La
encuesta que hicimos nos descubnicy que |a gente tenia
capacidad de actuar para un soks dia v en una situacion
enrepoional, Por eso se obtienen esos 20%, esos | 5%,




esos 1% de gente que deja de i en codhe pero
entiends gue es un dia excepoional, Los americanos
Facieron lo mismo en Denver (Colorado) ¥ conseguian
coma media, despugs de hacer wna  publicidad
incredble, un 1% de gente que dejaba el coche en Casa,
For otra parte, ellcs plarnteaban la publicidad como si
utilizar el coche fuera una droga y ademds, salla un
indiidun que parecia que feera un alcohdlico que se
estnviera confesands, diciends "no puedo dejor el
coche, fengoe problennas s fo dejo”, De hecho es muy
parecido Al weo del tabaco que, en un momento
determimads &5 un elemento de relacidn ¥ despues,
por modas, deja de serlo. Creo que llegard un
momente en que todos acomodaremos  npestro
comportamiento a otre tipe de movlidad dentro de
las cipdades, porque parece que es bo mds razonable,

D. JavieEr RODRIGUEZ = Movoa

Concejal Delegado del Area de Regimen intenor
Avuritamiento de Qurense

El problema, por [0 menos en Espafia v no s¢ 5
en el resto de Buropa o del mundo, es que el coche
es un simbolo social v la gente va en coche para que
Iy wean. 51 puede tener un coche de e milones de
pesetas no va on uno de cuatro millanes. Este e uno
de los principales problemas, Por eso,a o mejor los
coches siguen teniendo impuesto de byjo. 5iun dia
desaparece el impuesto de lujo de los coches quiza
deje de ser un smbolo de rgueza

Tambedn queria contestarke, desde & punto de vista
de los Asuntarmeentos, que me parece oy bien que
s semacios municipakes no tienen que ser rentables,
Fero con el reparto de los presupoestos oe bos
Aypuntamientos en Espana con respects a Europa, con
porcentaes del 3% aqui sobre el 25% en Europa,
vamos a wer odmo financian 1os  Asuntamientos
ecpafioles todas estas politicas de rargporte pablics,
Ertiends que hay que inanciar e transporte ¥ porgo
coma eemple a mi oudad: b fnancacdn dal
transporte urbano cuesta 200 mdlones al afo en una
ciudad con un presupossts de 2000 millones, por 1o
que hemos tenids que subir & precio del billete,

D", MoNIQuE DEJEAN SERVIERES
Agencia Territorial de Midi Prenees (Francia)

Cusiera aportar el testimonio de un minicipio de
Ios arededores de Toulouse donde se concentran

varias industrias. Bl Akalde ha intentads poner un
transpaorte pablico gratuito, diario, con frecuencia alta, v
los resuttados han sido un fracaso total porgue la pente
seguia con el coche, Esto demuestra que [ cuesticn
del transpoite en los centros wrbanos es muy
Compieja,

Han hecho un estudio socoldgico para intentar
entender ko que pasaba con la gente y resulta que el
coche es un lugar muy particular para los ciudadanos.
Es el lugar en el que estin solos entre el lugar donde
trabajan ¥ =u hogar tienen gue trabagjar de otra
manera Asi que e trata del comportamiento de la
gente v es una cuestion muy dificil de resober:

D", Rosaura DEL VAL IZQUIERDO.
Ministerin de AgrcuiiLirg, Pesca y Alimentaciin

Estas cuestiorss del transporte v del uss del
coche mos afectan a todos como personas
particulares, cada une con nuestro caso, Duizd
porgue no estamos directamente involucradas en
la gestidn municipal o en la gestion de los
transportes podemos aportar algona idea mds
gobal. Mo es cuestidn de que s=a mas barato o
mads carc. Es que aklgunas veces estas ohligado a
wsar el coche v debe abordarse la cuestidn desde
un purto de vista mds global. Por ejemplo con los
horarios. Como s posible gue en una ciedad
cormo Madrid haya personas que dispongan de dos
horas v media libres a medicdia Esas personas
estan obligadas a ir a su casa v wobeer Una cosa tan
ample coma esa tens mucho que ver oon el
transporte, 50 tienes una hora para comer no te da
tiempo i a tu casa y vober v no haces &l trayecto,
CHro caso es el de los transportes de toda la
comunidad  escolar va que,  habitualmente,
acabamos levando a nuestros hijos a colegios
alejados de nuestra casa, Mo deberiamos hacerslo
pera todos queremos elegir el colegio gue nos
austa v no el que estd mds cerca de casa Bl coste
de un transporte escolan, que al in vy al cabo es
"puablice”, es muy elevado v a lo mejor los padres
tienen que acabar usando el coche porque &5 muy
caro que tus hijos vayvan en el autobds escolar:

Es una cuestion muy global el analizar porgus
wsamos el coche, indeperdientemente de que sea
caro, barato, rapido o lento Es fodo un conjunto de
Cosas, como cambiar el tipo de vida que llevamos,
simplements,




D. Lwis Cir PEREZ FERNAMDEZ
IDAE

Mimisterio de Ciencia y Tecnologio

Creo que ademds del tema del precic del
transporte publcn, que tiene su mportancia en capas
mportantes de la poblacion, es muy importante b
frecuencia ded fransporte v los espacios que cada
Ayuntamienta dedica al transporte. Hay muy pocas
cludades que tengan carmiles de wso exchino del
autobls ¥ gue esos cambes S8 ousen unica v
exchsvaments por el autobls de forma adecuada S
el trarsporte pablios encuentra en su frayecto bos
rmigmos problemas gque @ privado v ademds es mids
lenito 58 le estd ofreciendo muy pocas atternativas al
usuana del automail.

Muchas personas, cuando wsan el coche no se
estan simplements ransportands de una forma mds
camada v mds rdpida, sino que tene componentes
de ofra indoke a los que no estdn dispuestos a
renunciar en nngun caso. Pero qué duda cabe de
que cada persona somos un mundo, Mo sz frata de
que todos los que usamos el coche privads nos
pasemos al transporte pdblico. Pero s somos
capaces de establecer medidas que dissadan a una
parte de kos que usan regularmente el transporte
privado mejorard mucho la situacidn Creo que sien
las ciudades hubiera aunque parezca cenca ficcidn,
unas pequenos mcrobusss en donde puedes leer el
periddico cuands vas al trabajo, v va no dige nada 5
te dan un café, probablemente muchos de los que
utilzan el coche para ir a dano a trabajar ubibzanan
takes autobuses




