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EDITOR

> Editorial El conocimiento sobre el estado de mayor o menor adecuacion al paso de fauna de las
: estructuras transversales en vias de transporte, es determinante para evaluar la
> Grupo de Trabajo potencial permeabilizacion de estas infraestructuras para facilitar la conectividad
ecoldgica entre ambos lados de las vias.

CONTENIDOS

> Noticias
En la web del Ministerio para la Transicion Ecoldgica se muestran los resultados de la
> Publicaciones localizacién de estructuras transversales con funcidn potencial de paso de fauna, segin
el grado de cumplimiento de ciertos criterios establecidos en el documento de
Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales
(segunda edicion, revisada y ampliada).

> Congresos y
jornadas

> Documentos del

Grupo de Trabajo Un analisis de la caracterizacion de estas estructuras

dio como resultado que solamente el 8,6% de las
estructuras estudiadas cumplian las prescripciones
técnicas, siendo todas ellas viaductos. Los
incumplimientos mas frecuentes se encontraron en las
dimensiones, la ausencia de bandejas laterales en
pasos inferiores ubicados en zonas inundables, el
BOLETINES material de la base de los pasos, el acondicionamiento
ANTERIORES vegetal, o la instalacién y mantenimiento del vallado
perimetral. Incluso en los ecoductos se encontraron
> Ndmero 0 deficiencias.

> Nifmems il Si bien la correccién de dimensiones o la proximidad a obstaculos infranqueables o a
otras vias con riesgo de atropello es dificil de conseguir, hay numerosas estructuras que
> NGmero 2 con poca inversion economica adicional o colaboracidn con otras entidades, pueden
mejorar sensiblemente su aptitud para la funcidn de paso. Sin duda, este esfuerzo
> Numero 3/4 merece la pena para disponer de una red de infraestructuras lineales que se aproxime a

) un nivel de sosteniblidad ambiental aceptable.
> Numero 5

De hecho, seria una buena forma de completar las indicaciones que se dieron en las
> NUmero 6 declaraciones de impacto ambiental de los proyectos por los cuales se hicieron las

estructuras, pero que no se desarrollaron apropiadamente.
> NUmero ; . .
Esta situacion nos mueve a proponer la revision y mejora de estas estructuras con

> NUmero presupuestos ad hoc, aprovechando remanentes presupuestarios de unos u otros
proyectos o, en su caso, algun tipo de medidas compensatorias que se presten a este
> Namero objetivo.

> Nifimare Asi pues, invitamos a administraciones y a empresas que nos hagan saber las
estructuras, sus coordenadas y datos, que van revisando y mejorando, para
> NGmero introducirlas en una nueva base de datos y visor que permita valorar el incremento de
permeabilizacién de nuestras vias de transporte, asi como el apoyo de dichas entidades
> NUmero a los objetivos del Grupo de trabajo de fragmentacién de habitats causada por
infraestructuras de transporte. Los nuevos datos pueden enviarse a
> NUmero galvarez@miteco.es.

> Numero

> Numero
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GR DE TRABAJO

Durante el Ultimo afio, el Grupo de trabajo de
fragmentacion de habitats causada por infraestructuras
de transporte ha venido desarrollando una labor intensa
derivada de la elaboracion de dos documentos de
prescripciones técnicas y que han requerido de los ;
comentarios y contribuciones de los diferentes %
miembros del grupo de trabajo. De hecho, después de [ ,
la reuniéon anual de 2018, celebrada en octubre, fue rw’( K
necesario celebrar una reunion extraordinaria en marzo : f.. 4 bed
de este afio para aprobar los contenidos del séptimo documento de prescripciones
técnicas Efectos de borde y efectos en el margen de las infraestructuras de transporte
y atenuacion de su impacto en la biodiversidad antes de ser enviado a imprenta.
Asimismo, esta en fase de elaboracién la tercera edicién, actualizada y ampliada del
documento Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad
de las medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte. Si
bien la segunda edicién fue simplemente una reimpresion de la edicién de 2008, pero a
cargo de un organismo diferente (la primera edicidn corresponde al Organismo
Autonomo de Parques Nacionales y la segunda al Ministerio de Agricultura), esta
tercera edicion si supone un verdadero cambio con respecto a la version anterior.

Ademas de adaptar el documento a la nueva legislacion vigente desde enero de este
mismo afio, que determina unos niveles mayores de proteccion (especialmente con
referencia a los recursos hidricos e hidromorfolégicos o el efecto del cambio climatico)
y una mayor exigencia en cuanto al componente técnico de los informes, este
documento incorpora la experiencia acumulada durante los Ultimos 10 aflos mediante
el analisis de casi 50 informes de seguimiento de mas de 1.000 estructuras de paso.
Esta nueva edicion, por tanto, contribuye a mejorar el conocimiento existente en base
a nuevos hallazgos y aplicaciones documentados en la literatura especializada, pero
ademas emplea los resultados obtenidos en los estudios que obran en poder del
Ministerio para ofrecer una mejor relacion de buenas practicas para el disefio,
ejecucion y documentacion de los estudios de efectividad de las medidas preventivas,
mitigadoras y compensatorias propuestas en los diferentes estudios de impacto
ambiental. Los resultados preliminares del anélisis de dicha informacion constituiran la
contribucion del grupo de trabajo a la Conferencia Internacional sobre Ecologia y
Transporte (ICOET), que se clebrard en Sacramento, California en septiembre (véase
proximos congresos y jornadas).

Sigue en funcionamiento el servicio de consultas relativas a diferentes aspectos de
fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de transporte y medidas a
adoptar. Las consultas se pueden formular en la siguiente direccion de correo
electréonico: habitat infraestructuras@ebd.csic.es, habilitada especificamente para
ofrecer este servicio.

N IAS

Proyecto LIFE LINES en Portugal. Redes de infraestructuras lineares con
soluciones ecoldgicas

Desde 2015 y hasta 2020, Portugal tiene en marcha este proyecto LIFE de la Unidn
Europea, coordinado por el Dr. Antonio Mira, de la Universidad de Evora y con
participantes de las Universidades de Oporto y Aveiro, ademas de otros socios de
sectores involucrados (transportes, energia, desarrollo, entidades municipales, etc.).
Estd dotado con mas de 5 millones de euros y sus objetivos son evaluar y dar a
conocer las medidas existentes para mitigar los impactos negativos de las
infraestructuras de transporte sobre la fauna salvaje y al mismo tiempo promover la
creacion de una infraestructura verde de caracter demostrativo, basada en corredores
ecoldgicos, que mejore la conectividad y la conservacién de la biodiversidad local y
regional. Son, por tanto, objetivos asimilables por todos los que trabajamos para
intentar reducir el impacto que las infraestructuras lineales tienen sobre nuestro
patrimonio natural. Ademds de coordinar multitud de tareas de concienciacién
ciudadana, formacion de voluntarios y la participacién u organizacién de diversos
eventos de difusién, han llevado a cabo tareas de gestién encaminadas a mitigar el
impacto fragmentador de las infraestructuras de transporte en diversos lugares de la
geografia portuguesa. Entre otras muchas actividades, han promovido la colocacién de
pasos de fauna, o de barreras para anfibios o aves nocturnas, el control de plantas
invasoras o revegetaciones con flora autéctona. Ademas, son los responsables de la
organizacion de la conferencia bienal de la red Infra Eco Network Europe (IENE) de
2020, que tendra lugar en Evora (véase préximos congresos y jornadas).

Fuente de la informacion: redaccion
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La Diputacion de Gipuzkoa, pionera en el uso de aridos 100% reciclables que
emiten la mitad de carga contaminante que la brea caliente tradicional

La Diputacion de Gipuzkoa ensaya el asfaltado con mezclas bituminosas en frio
(temperatura proxima a los 40 grados), muy por debajo de los 180 que alcanza la
brea mas empleada actualmente en el asfaltado de carreteras. Esto ayuda a reducir la
carga contaminante de las mezclas en caliente y su fabricaciéon requiere un consumo
de energia mucho menor que la fabricacion en caliente (hasta un 50% menos de
combustible). Ademas, el arido empleado mejora las condiciones de seguridad de los
trabajadores y se puede aplicar con dias de lluvia o frio. La Diputacidon prevé fomentar
el uso de estas mezclas en todos aquellos tramos de su red viaria aptos para su
empleo.

Fuente de la informacion: redaccion

Inventario de barreras a la continuidad fluvial como medida de gestién para la
desfragmentacion de habitats

La necesidad de mantener la biodiversidad ligada a los ambientes acuaticos pasa
necesariamente por conocer la situacion y la naturaleza de las presiones que
fragmentan dichos ecosistemas. Asi, las obras de transporte y vias de comunicacion
constituyen elementos de caracter antrépico que deben ser considerados y evaluados a
fin de determinar el grado de impacto que ejercen sobre los habitats y especies
riberefas.

La pérdida de continuidad
longitudinal asociada a las vias
de comunicacion en rios y
arroyos esta principalmente
asociada a infraestructuras de
transporte tipo vado y paso
entubado; Si bien, en
infraestructuras de transporte
de mayor envergadura la
pérdida de continuidad se
produce, principalmente, por el
disefio o el estado de los
elementos estabilizadores del :
lecho. Estas circunstancias Confederaciéon Hidrografica del Ebro

limitan y condicionan los

movimientos de las especies acuaticas en su busqueda de habitat, refugio y alimento;
a lo que se suma, el efecto fragmentador de las vias de transporte y de comunicacion
sobre las comunidades animales y vegetales de los habitats fluviales. Se estima que en
nuestro pais aproximadamente el 90% de las masas de agua de cuencas
intercomunitarias presenta afecciones en su continuidad longitudinal.

A tal efecto, la Direccién General del Agua inicid en el afio 2017 una serie de proyectos
encaminados a identificar, caracterizar, evaluar y mitigar el efecto fragmentador que
las obras ejercen sobre los ecosistemas fluviales a través de la elaboracion de un
inventario de barreras transversales y de obras longitudinales en las masas de agua de
categoria “rio” de las cuencas intercomunitarias. Este inventario de obstaculos recopila
y actualiza la informaciéon disponible en los distintos Organismos de cuenca e incluye
en torno a 6.400 nuevos elementos transversales, ofreciendo en su conjunto, una cifra
superior a 25.000 obras. Este conjunto de barreras constituye el marco en el que se
desarrollan los trabajos de evaluacion del grado de fragmentacion de los ecosistemas
fluviales, para lo cual ya se cuenta con una herramienta muy potente que es el
“Protocolo de caracterizacién hidromorfoldgica de masas de agua de la categoria rio”
recientemente aprobado por instruccidon del Secretario de Estado de Medio Ambiente.
Gracias a este protocolo es posible caracterizar la continuidad de los rios mediante el
analisis y la evaluacion de la franqueabilidad de aquellas barreras artificiales que
suponen un obstaculo al movimiento migratorio de las especies piscicolas,
determinando finalmente el grado de compartimentaciéon de las masas de agua.

Ademas, en el marco de estos trabajos la Direccion General del Agua lleva a cabo un
conjunto de medidas encaminadas a recuperar la continuidad longitudinal de los rios
mediante proyectos de permeabilizacidon de obstaculos y estudios de funcionalidad de
sistemas de paso para fauna piscicola.

Fuente de la informacion: Direccién General del Agua. MITECO
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Proyecto Impacto de las carreteras sobre las relaciones depredador-presa

En marzo de este afo comenzd este proyecto financiado por la Comunidad de Madrid y
a cargo del investigador Rafael Barrientos, del Departamento de Biodiversidad,
Ecologia y Evolucién de la Universidad Complutense de Madrid. Tiene una duraciéon de
4 afios y plantea dos grandes lineas de investigacion profundamente
interrelacionadas: la naturaleza y estabilidad de los puntos negros de concentracion de
atropellos y el impacto de las carreteras sobre las cadenas troficas. Para la primera
linea se realizaran itinerarios en coche para la deteccion de cadaveres de carnivoros.
Se compararan los resultados obtenidos con los de un estudio previo (véase Barrientos
y Bolonio, 2009. Biodivers. Conserv.) para ver si los puntos negros son estables en el
tiempo y en el espacio. Para la segunda linea se llevard a cabo un muestreo por foto
trampeo de 45 cuadriculas 10x10 km para estudiar si la comunidad de carnivoros se
ve afectada por la densidad de carreteras, asi como si ciertas especies son mas
sensibles que otras. Se evaluara si los resultados guardan relacién con la abundancia
de conejo y con otras variables del habitat (vegetacién, densidad humana, etc.). La
hipotesis de partida es que los carnivoros son mas sensibles al impacto humano
asociado a las carreteras y este hecho puede ser aprovechado por las presas para
establecerse en mayor nimero en las proximidades de las carreteras escapando asi a
la presion de los depredadores. El estudio también incluye una revisidn bibliografica de
estudios que hayan demostrado desajustes de las relaciones depredador-presa por
causa de las carreteras y que apoyarian esta hipotesis.

Fuente de la informacidn: Rafael Barrientos Yuste. Universidad Complutense de Madrid

BOE 67 de 19 de marzo de 2019. Se publica la ley 7/2019, de 8 de febrero,
para la sostenibilidad medioambiental y econdmica de la Isla de Formentera

Segun justifica la ley, la isla de Formentera tiene una superficie de 83,2 km2 y dispone
de una red de carreteras de 38,5 km. La poblacion residente estable es de
aproximadamente 14000 personas, con un parque movil de unos 21.000 vehiculos, de
los que aproximadamente unos 10.000 se destinan a alquiler (2.000 turismos y 8.000
ciclomotores y motocicletas). Ademas, la isla recibe por via maritima casi 40.000
vehiculos en régimen de pasaje (tres cuartas partes en temporada alta). El aumento
de personas y sobre todo de vehiculos supone un riesgo medioambiental importante
dado lo reducido del territorio insular y la coexistencia de multiples elementos, areas y
espacios naturales que ya disfrutan de varios niveles de proteccion ecoldgica,
paisajistica o urbanistica (Red Natura 2000, areas naturales de especial interés, etc.).
Todos ellos estan afectados por la saturacion turistica, dada la proximidad a los
centros de poblacién y a la red viaria.

La isla de Formentera se convierte asi en el primer territorio de Espafia que limita y
fija un cupo maximo en la entrada de vehiculos para salvaguardar su medioambiente
y rebajar la presién de sus carreteras. La ley fija un tope en la circulacién de coches,
motos y furgonetas durante la temporada turistica y un maximo para las empresas de
alquiler y, por otra parte, potencia el uso del transporte publico y la movilidad
sostenible. Dicho limite se establecerd de forma anual o bienal por el Pleno del
Consejo Insular de Formentera, siendo necesaria una solicitud previa. Ademas, el
Consejo de Formentera aprobara una tasa que gravara la entrada de vehiculos en la
isla.

Fuente de la informacion: redaccion

Medidas innovadoras adoptadas en la red de carreteras de La Rioja

En colaboracion con diferentes empresas, el
Gobierno de La Rioja ha desarrollado varias
iniciativas novedosas de protecciéon y sefializacién
en su red de carreteras. En primer lugar, han
desarrollado senales verticales mas resistentes a la
interaccién con el ganado en extensivo de las zonas
de montana. En estas areas, las reses emplean
estos elementos para rascarse, generando un
numero elevado de dafios y una alta tasa de
reposicion. Para paliarlo, se estan utilizando sefiales
construidas con caucho proveniente del reciclado de
neumaticos, adosadas a postes construidos con PVC
proveniente del reciclado de ventanas. El resultado
es una sefal que no se oxida y que es capaz de
resistir una flexion de hasta un 30%, para después
volver a su posicion original.

Por otro lado, han desarrollado dos iniciativas para
mejorar la seguridad vial de los conductores de
motocicletas:




La primera consiste en sistemas de contencién
fabricados también en caucho reciclado (procedente de
neumaticos fuera de uso) y adosados a la parte inferior
de los guardarrailes mediante unos muelles que
absorben parte del impacto. La segunda es un sistema
de marcas viales y senalizacion vertical para ayudar a
los motociclistas a efectuar la trazada mas segura en las
curvas. Estas marcas viales tienen una apariencia
similar a los galones que se utilizan para indicar la
distancia de seguridad o separacion entre dos vehiculos,
aunque estan dispuestas de forma transversal, junto al
eje o el borde de la carretera, segun los casos. En el
caso de las senales verticales, incluyen en su interior un
croquis informativo sobre la trazada por la que deben
transitar las motocicletas dentro del carril. Por ultimo, :
estan desarrollando un sistema automatico de detecaon y aviso de la presencia de
ciclistas en la via. Ademas de aumentar la seguridad de los ciclistas, constituye una
experiencia que puede ser Util para otros sistemas similares de deteccion, como los
disefiados para disminuir el nimero de colisiones de vehiculos con fauna salvaje
presente en el entorno de la via.

Fuente de la informacién: Gobierno de La Rioja

La Region de Murcia pone en marcha una campaiia de concienciaciéon para
evitar atropellos de animales en los espacios naturales

El Centro de Recuperacion de Fauna Silvestre El/ Valle recogié durante el pasado afio
99 animales victimas de atropello, lo que sitla al trafico como la tercera causa mas
importante de entrada de animales en este centro. Esta campafia que acaba de
disefiar la Direccion General de Medio Natural pretende concienciar acerca de esta
vulnerabilidad. Estan entre sus objetivos, ademas, promover las buenas practicas al
volante en los espacios naturales o desarrollar acciones preventivas para minimizar el
riesgo de atropellos a los animales. La campafia incluye una serie de acciones
orientadas a la sensibilizacién, como la elaboracidon y distribucion de carteles,
posteres, comics, cuentos infantiles y otros materiales con contenidos informativos y
divulgativos, la edicion de videos promocionales para distribuirse a través de la web y
de redes sociales, la creacién de una aplicaciéon movil, la organizaciéon de charlas,
talleres y jornadas de concienciacion o la puesta en marcha de acciones puntuales de
voluntariado. También incluird una serie de actuaciones directas sobre las carreteras y
otras vias de comunicacion dentro de los espacios naturales, como la construccién de
badenes en los principales puntos negros o en aquellas zonas en las que se detecte
que los vehiculos van a una mayor velocidad, o la instalacién en estas carreteras y
caminos de sefiales que adviertan sobre el riesgo de atropello de fauna silvestre. En el
marco de esta campafia se estd redactando también un protocolo para que los
conductores o visitantes sepan cémo actuar en caso de encontrarse un animal
silvestre atropellado. Asimismo, se estd trabajando para mejorar e intensificar la
identificacion de puntos negros de atropellos en los espacios protegidos vy
complementar asi la labor que se hace ya a través del Programa de Seguimiento
Bioldgico de Especies de la Direccion General de Medio Natural.

Fuente de la informacidn: redaccién

Estudio de permeabilizacion de infraestructuras a partir de base de datos de
puntos negros de atropello en Bizkaia

Desde el departamento de Desarrollo Econdmico y Territorial de la Diputacién Foral de
Bizkaia se han llevado a cabo diversos estudios sobre la incidencia de atropellos en las
carreteras de Bizkaia a partir de los registros disponibles del periodo 2008 - 2018. Se
han registrado mas de 4.000 atropellos de animales, entre los que se encuentran
tanto animales salvajes como domésticos. Los estudios se han centrado en los datos
de atropellos de fauna salvaje con el objetivo principal de determinar los principales
puntos negros o con mayor densidad de atropellos en las carreteras de Bizkaia y, por
tanto, aquellas zonas con mayor efecto barrera ante el desplazamiento de fauna. Los
mapas de atropellos no definieron tramos concretos con mayor incidencia de
atropellos, por lo que se definieron las zonas con mayor probabilidad de accidente con
fauna salvaje mediante analisis GIS (densidad de kernel. Véase figura).



Los resultados de este analisis muestran cinco zonas con alta densidad de atropellos
(zonas rojas o anaranjadas). Estas zonas se visitaron para valorar en detalle sus
caracteristicas (usos del suelo, habitat EUNIS, pendiente, etc.) y su posible incidencia
en el alto numero de atropellos registrados. Este andlisis permitid, ademas,
jerarquizar las zonas donde debe mejorarse la permeabilidad de las vias mediante la
adaptacion de drenajes y otras infraestructuras aptas para el paso de fauna, la
correccion del vallado existente o la creacidn de pasos exclusivos de fauna o ecoductos
que formen parte de un corredor ecoldgico a nivel de Bizkaia.

Fuente de la informacién: Diputacion de Bizkaia
Plan regional para la erradicacion de los plumeros de la pampa en Asturias

El plan de erradicacidon del plumero de la Pampa (Cortaderia Selloana) en Asturias dio
sus primeros pasos el pasado afio 2018 en la zona occidental de la region, con
actuaciones en 284 localizaciones repartidas en un total de 20 municipios (puntos
amarillos en el mapa), dando como resultado un total de 2.815.165 ejemplares
erradicados principalmente mediante métodos quimicos y también mecdanicos. Este
afio 2019 se estd trabajando desde el mes de junio con una actuacion de similar
alcance, reiterando en zonas ya tratadas y avanzando hacia zonas nuevas del centro
de la region.
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El plan prevé actuar de manera constante en las comarcas del centro de Asturias.
Ademads, en los dos primeros afos se realizard un esfuerzo especial en la zona
occidental y, en los dos siguientes, en las comarcas orientales para ir acotando la
expansion de esta planta. El catedratico de Botanica de la Universidad de Oviedo,
Tomas Diaz ha disefiado las actuaciones para eliminar la planta en un horizonte
temporal de 7 anos. La intervencion en marcha propone trabajar desde las zonas con
menos presencia del plumero para terminar en el término municipal de Oviedo, el
punto donde se ha localizado una mayor concentracion de esta planta. El proceso es
largo y una de las mayores dificultades es de tipo administrativo, ya que se debe
esperar a que los permisos de las distintas administraciones sean concedidos para
poder iniciar las actuaciones que, en el caso de Avilés, incluyen terrenos de varios




propietarios, entre ellos el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias o el propio
Principado. La puesta en marcha de la Estrategia Nacional agiliza estos tramites, ya
que abre la posibilidad de intervenir sin permiso expreso en parcelas privadas. La
intervencion disefiada por la Universidad de Oviedo para combatir la colonizacién del
plumero de la Pampa en las fincas y margenes de carreteras de todo el territorio del
Principado contempla la utilizacién de herbicidas, como glifosato, y medios mecanicos
para la erradicacion de la especie. El 26% de los ejemplares inventariados (puntos
verdes en el mapa) se distribuyen siguiendo la red de carreteras de la regidn,
principalmente de oriente a occidente a lo largo de la Autopista del Cantabrico (A-8) a
su paso por Asturias, lo que subraya la importancia de estas infraestructuras en la
dispersion y colonizacion de la especie.

Fuente de la informacién: Principado de Asturias

Seminario sobre tipologia y mediciones de pasos de fauna en vias de
transporte

En los Ultimos trabajos de caracterizacion de estructuras transversales en vias de
transporte, que permiten el paso de fauna de un lado al otro de las vias, se ha podido
comprobar una importante variacion en la identificacion de las tipologias de
estructuras y en las mediciones de algunas de las dimensiones, entre equipos de
campo entrenados. Ello quiere decir que no se dispone en la actualidad de indicaciones
estandarizadas suficientemente extensas como para cubrir la mayor parte de los casos
gue se pueden encontrar en campo. Por ejemplo, drenajes y viaductos aparecen
indistintamente identificados por debajo de determinadas anchuras de las estructuras.
Por otra parte, se han encontrado grandes diferencias en la forma de medir la altura
en los viaductos, asi como en la forma de medir las estructuras multiples. Las
variaciones encontradas pueden producir errores y reducir la fiabilidad de los
resultados de meta-analisis; es decir, de analisis realizados con conjuntos de datos de
distintos proyectos. Y el que haya disparidad de metodologias tendra todavia una
repercusion mayor si los proyectos son de seguimiento del uso de pasos de fauna y
dicho uso se quiere interpretar en relacion a la tipologia o dimensiones de los pasos.
Sin embargo, en la bibliografia apenas aparece reflejada la forma en que se han
tomado las dimensiones. Para facilitar una toma de datos estandarizada que mejore
los resultados de meta-analisis en el futuro se va a realizar un seminario en el que se
decidiran los criterios estandarizados de clasificacion de tipologias y de mediciones de
este tipo de estructuras de las vias de transporte. El seminario se realizara en la sede
del Ministerio para la Transicion Ecoldogica en Madrid, pza. San Juan de la Cruz s/n,
Sala A-631, el dia 2 de octubre de este afio, en sesién de manana y tarde, a partir de
las 10.00 horas. Habra un numero limitado de asistentes, previa inscripcién. Los
profesionales que hagan este tipo de trabajos en campo y deseen participar en el
seminario podran dirigirse a galvarez@miteco.es, comunicando su interés en participar
y aportando informacién que permita valorar su implicacién en la materia del
seminario.

Fuente de la informacion: Direccién General de Biodiversidad y Calidad Ambiental. MITECO
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ALGUNOS CONGRESOS

Transportation Research Board Annual Conference.
Organizada por el Transportation Research Board en Washington DC., EE. UU. del 13 al
17 de enero de 2019. Mas info

Impacto de las carreteras en aves

El grupo local de SEO-Sevilla organizd el 5 de marzo un evento en la casa de la ciencia
de Sevilla en el que el profesor Juan Domingo Delgado, de la Universidad Pablo de
Olavide, impartié una charla sobre los efectos de las infraestructuras lineales sobre las
poblaciones de aves, especialmente en Andalucia.

African Conference for linear infrastructure & Ecology
Celebrada del 10 al 15 de marzo de 2019 en el Skukuza
Rest Camp, Kruger National Park, Sudafrica. El Grupo de
Trabajo de fragmentacion de habitats causada por
infraestructuras de transporte, de Espafia, presentd una
comunicacén oral y un poster. Mas info

ference for Linear
ure & Ecology

15th World Conference on Transport Research.
Organizada por la World Conference on Transport Research Society en Mumbai, India,
del 26 al 31 de mayo de 2019. Mas info

Pathways to Greener Transport Infrastructure. Conference on solutions and
policy options for sustainable road & rail networks in Europe.
Organizado por el proyecto TRANSGREEN en Bucarest, Rumania el 25 de junio. Mas info

PROXIMOS CONGRESOS

International Conference on Ecology and
Transportation. 22-26 septiembre 2019.
Sacramento, California. EE. UU. El Grupo de
trabajo de fragmentacién de habitats causada
por infraestructuras de transporte, de Espafia
presenta una comunicacion oral. Mas info

Seminario sobre tipologia y mediciones de pasos de fauna en vias de
transporte

2 de octubre de 2019. Sala A-631, Ministerio para la Transicion Ecolégica. Pza. San
Juan de la Cruz s/n, Madrid. Aforo limitado. Inscripcidn mediante correo electrénico a
galvarez@miteco.es

Congreso Mundial de la Carretera (World Road Congress). ’
Organizado por la World Road Association en Abu Dhabi, Emiratos Arabes Unidos del 6
al 10 de Octubre de 2019. Mas info

Jornadas técnicas del Grupo de trabajo de fragmentacion de habitats causada
por infraestructuras de transporte

Mortalidad de fauna en vias de transporte. Conocimiento actual y avances
metodoldgicos. Organizadas por el Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya; 24 y 25 de
octubre de 2019. Museu de Ciencies Naturals de Barcelona. Fecha limite de inscripcién:
30 de septiembre. Mas info

II Congreso Iberoamericano de Biodiversidad e Infraestructura Viaria — CIBIV
Organizado por el El Instituto Tecnoldgico Metropolitano en Medellin, Colombia del 28
al 30 de noviembre de 2019. Mas info

Conferencia internacional IENE 2020.
Organizado por el proyecto Lifelines. Redes de infraestructuras lineares con soluciones
ecoldgicas, en Evora, Portugal, entre el 6 y el 9 de abril de 2020. Mas info
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DOCUMENTOS DEL GRUPO

En el marco del proyecto europeo COST 341 sobre Fragmentacion de habitats causada
por infraestructuras de transporte, y del Grupo de trabajo que le ha dado continuidad,
se han generado distintos materiales con el objetivo de contribuir al conocimiento y a
la mitigacion de impactos de la fragmentacién de habitats causada por las
infraestructuras de transporte.

Concretamente se han publicado los siguientes documentos:

e COST 341. La fragmentacion del habitat en relacion con las infraestructuras de
transporte en Espaia. Revision del Estado de la Cuestion publicado en 2003.

e COST 341. Wildlife and traffic. A European Handbook for Identifying Conflicts and
Designing Solutions (40 MB). Publicado en 2003 como colofén de la Accion 341 y redactado
por expertos de distintos paises europeos.

e COST 341. Fauna y Trafico. Manual europeo para la identificacion de conflictos y el
diseiio de soluciones (33 MB). Publicado en 2005; traduccion del documento Wildlife and
Traffic.

e Serie Documentos para la reduccion de la fragmentacion de habitats causada por
infraestructuras de transporte.

- N° 1. Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales (segunda edicién revisada y ampliada )T (9 MB) Publicado en 2015.

- N° 2, Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de
las medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte ™
(2 MB) Publicado en 2008.

- N° 3. Prescripciones técnicas para la reduccién de la fragmentaciéon de habitats en
las fases de planificacién y trazado T-(45 MB). Publicado en 2010.

- N° 4. Indicadores de fragmentacion de habitats causada por infraestructuras
lineales de transporte T (31 MB). Publicado en 2010.

- N°5. Desfragmentacion de habitats. Orientaciones para reducir los efectos de las
carreteras y ferrocarriles en funcionamiento'-'-_'-'(53 MB). Publicado en 2013.

- N° 6. Identificacion de areas a desfragmentar para reducir los impactos de las
infraestructuras lineales de transporte en la biodiversidad. T (12.4 MB). Publicado en
2014

Mas informacién en la web del MITECO y en la web de IENE.
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