PMUS - Valencia

Por una Movilidad Sostenible, por un
aire urbano mas limpio

Valencia 4de febrero de 2016



LLas fuentes de contaminacidn

e ]. Fuentes fijas: industria,
calefaccién... en reduccidn

e 2. Fuentes méoviles: el trafico
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Calidad del aire
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PMUS vy calidad del aire

Evolucion esperada en ausencia
del PMUS

incremento neto de un 3% de
trafico

°incremento
contaminacion
toda la ciudad

generalizado de
atmosférica en

*para reducir los niveles de NO,
hay que reducir el trafico rodado
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Coordenadas UTM {uso 30)

Representacion interpolada de la distribucion
espacial de los niveles de NO, estimados en
ausencia del PMUS




PMUS vy calidad del aire

Evolucion esperada tras la
aplicacion del PMUS

cestimada 14% medio de
reduccion global de
trafico rodado

emarcada reduccion de
NO, en el centro de la et 3 ol e <aperadon e
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¢Como nos movemos en Valencia?

1.895.022 desplazamientos diarios

Una media de 2,37 por personay dia

797.028 habitantes
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¢COmo nos movemos?

320.000 desplazamientos

(19%) hacia fuera de la ciudad
de Valencia,

1.575.000

desplazamientos (81%) dentro
de la ciudad
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¢COmo nos movemos?

570.000 desplazamientos = - 44

desde el Area Metropolitana

150.000 automoviles —» 56’;;,;,3
entran y salen de la ciudad
todos los dias t

119.521

AREA DE ESTUDIO
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¢COmo nos movemos?

68% del el
total en ‘
modos

sostenibles, \ !‘/
76,4%. .l AR

Movilidad dentro de la ciudad

23,2%

dentro de la
ciudad
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¢COmo nos movemos?

e e 72,5%
Bicicleta piiblc externos en
urtano (EMT) transporte

B P2 Bus metropolitano (AVM) .
privado

Bus interurbano

® Metro/tranvia 2 2’ 1 % en

m RENFE

1 Coche conductor tra nspo rte
: publico.

52.4%




¢COmo nos movemos?

75.114 viajes diarios de
la ciudad en bicicleta (5%)

40% bicicleta publica

60% bicicleta privada.

.. estan creciendo
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Movilidad en bicicleta ciudad de Valencia

Desplazamientos diarios en bicicleta: 75.407
* Bicicleta privada 45.208
* Valenbisi 30.199
Desplazamientos en bicicleta con respecto al

total 4,8%

Desplazamientos en bicicleta respecto a no

motorizados 9,0%

Bicicletas por hogar
2% 1%

7%
ici pr %




Lineas estratégicas del PMUS
éComo ?

Reorientar las pautas de movilidad actuales
— Reforzar los modos mas eficientes y menos
contaminantes.
— Asegurar la accesibilidad y la movilidad a
los ciudadanos de Valencia
— Recuperando el espacio urbano y la calidad
de vida.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible

OBJETIVOS.:

Consolidar el patron de movilidad actual de la ciudad
(predominancia de desplazamientos a pie)

Implicaciones:

* intervencion sobre la distribucion del espacio urbano:

* eliminacidn de plazas de estacionamiento

* reduccion de la capacidad viaria para vehiculo privado
 aumento de lacapacidad viaria para el transporte publico
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Lineas estratégicas del PMUS

mayoria de desplazamientos a pie
(48,2%)

O Cuidar, proteger y potenciar los
desplazamientos peatonales

O Recuperacion y puesta en valor de espacios
publicos urbanos y pequenas
centralidades de barrio
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Programas de actuacion

* Creacion de 6 grandes itinerarios de preferencia peatonal

* Plan centro de mejoras peatonales

* Operaciones puntuales estratégicas

* Identificacion y potenciacion de las centralidades de barrio
e Estructuracion de supermanzanas y ejes multifuncionales

* Intervenciones en Ciutat vella

* Incremento de la seguridad en los desplazamientos a pie

* Implantacion de caminos escolares
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Red de itinerarios peatonales
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Lineas estratégicas del PMUS

crecimiento notable en muy pocos afios (17% desde
2009).

Hay que continuar creciendo para asentar un patron de
movilidad sostenible.

e Aumentar la infraestructura ciclable
* mantenimiento y mejora de la red existente

O Mejora de la gestion (intermodalidad, seguridad,
accesibilidad)
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Lineas estratégicas del PMUS

* incremento de la velocidad del transporte en
superficie (Bus EMT)

* competitivo con el transporte individual
e priorizacion del sistema de autobuses




Lineas estratégicas del PMUS

O Nueva configuracion de la red bus EMT.
O Mejora de la accesibilidad.
O Mejora de la informacién y conocimiento de la red.

O Coordinacion con el resto del transporte (Entidad
Metropolitana)

O Estrategia de intermodalidad
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Lineas estratégicas del PMUS

reducir el uso del vehiculo privado, tanto en
los desplazamientos internos como en los que salen de la
ciudad.

Introducir racionalidad en el uso del coche

O Jerarquizacion y reordenacion del trafico
O Estrategia de estacionamiento
O Calmado de trafico — zonas 30
O Mejora de la distribuciéon urbana
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Programas de actuacion

Regulacion del trafico privado

e Jerarquizacid y reordenacion del trafico
* Plan centro de circulacidn

e Calmado de trafico en los barrios de la
ciudad

* Reorganizacion del espacio de
estacionamiento

e Actuacion en puntos de déficit de plazas
de carga y descarga

* Introduccion de nuevas formas de
gestion de carga y descarga
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Programas de actuacion

Propuestas horizontales
e Gestion integral de la movilidad
e Extension de las tecnologias Smart City

* Diseio del espacio urbano bajo
parametros de sostenibilidad

* Promocion de la movilidad sostenible

 Descarbonizacion de la flota de
vehiculos

* Coordinacion de la planificacion del
transporte y el territorio
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