INFORME DE VIABILIDAD DEL PROYECTO 06/13 DE RENOVACION PARCIAL DE LA CONDUCCION DE
ABASTECIMIENTO A LOS ALCAZARES. FASE IIl (MU/SAN JAVIER)
(segun lo contemplado en la Ley 11/2005, de 22 de Junio, por la que se modifica la Ley 10/2001, de 5 de julio,
del Plan Hidrol6gico Nacional)




| DATOS BASICOS

Titulo de la actuacion:

PROYECTO 06/13 DE RENOVACION PARCIAL DE LA CONDUCCION DE ABASTECIMIENTO A LOS
ALCAZARES. FASE Il (MU/SAN JAVIER)

Clave de la actuacion:

En caso de ser un grupo de proyectos, titulo y clave de los proyectos individuales que lo forman:

PROYECTO 05/13 DE RENOVACION PARCIAL DE LA CONDUCCION DE ABASTECIMIENTO A LOS
ALCAZARES. FASE Il (MU/SAN JAVIER).

PROYECTO 06/13 DE RENOVACION DEL RAMAL DE LA BASE AEREA DE SAN JAVIER (MU/SAN JAVIER)

Municipios en los que se localizan las obras que forman la actuacion:

Municipio Provincia Comunidad Autbnoma

SAN JAVIER MURCIA MURCIA

Organismo que presenta el Informe de Viabilidad:

MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA

Nombre y Direccion e-mail (pueden Teléfono Fax
apellidos persona indicarse mas de

de contacto uno)

ANDRES MARTINEZ | C/ MAYOR N°1 Andrés. martinez@mct.es | 868 901 540 968 122 508
FRANCES 30201 CARTAGENA

Organismo que ejecutara la actuacion (en caso de ser distinto del que emite el informe):




1. OBJETIVOS DE LA ACTUACION.

Se describira a continuacion, de forma sucinta, la situacion de partida, los problemas detectados y las necesidades
que se pretenden satisfacer con la actuacion, detallandose los principales objetivos a cumplir.

1. Problemas existentes (sefialar los que justifiquen la actuacion)

El abastecimiento a los nicleos mancomunados de la Zona Norte del Mar Menor (San Pedro del Pinatar, San
Javier, Santiago de La Ribera y Los Alcazares) se realiz6 inicialmente mediante el Canal de las Bases Aéreas
del Mar Menor y ramales derivados. El desarrollo turistico de esta zona conllevé a partir de la segunda mitad
de la década de los sesenta la incapacidad de dicho canal para atender las necesidades en la época estival,
por lo que hubo de recurrirse a la incorporacion de caudales de aguas subterraneas.

En desarrollo del Plan de Ampliacion de los Abastecimientos del Organismo, aprobado por el Ministerio de
Obras Publicas el 16 de octubre de 1971, se realizaron las obras de Ampliaciéon de la Zona Norte del Mar
Menor, puestas en servicio en 1979, consistentes en la redotacion del abastecimiento tradicional mediante
un sistema hidraulico derivado del Nuevo Canal de Cartagena a la altura de la pedania de El Mirador del
término municipal de San Javier.

El sistema aludido consta de una conduccion principal de la que parten ramales a los distintos nucleos de
poblacién abastecidos (Bases Aéreas, San Javier, Santiago de La Ribera, San Pedro del Pinatar, Los
Alcazares, etc.). Concretamente, el ramal de Los Alcazares se compone de una conduccion de fiborocemento
de 300 mm, ampliandose en 1991 con la ejecucion de una nueva tuberia en paralelo a la anterior, de 500 mm
de diametro, también en fibrocemento, a peticion del Ayuntamiento de Los Alcazares, con motivo de la
incorporacion de nuevos nucleos de poblacion.

En la actualidad, dado el estado de las dos conducciones mencionadas de que consta el ramal de Los
Alcazares, se presentan roturas y averias con frecuencia, por lo que se vienen acometiendo actuaciones de
renovacion de las mismas, contemplando el presente proyecto la Fase lll de las obras, que comprende el
tramo comprendido entre la arqueta denominada “Los Lopez”, donde se bifurcan del ramal comin de El
Mirador, los ramales de San Javier (FC500 + FC300) y Los Alcazares (FC500 + FC300), y la arqueta de “El
Retiro”, donde se localiza la toma del ramal de la Base Aérea de San Javier (FC250).

2. Objetivos perseguidos (sefialar los que se traten de conseguir con la actuacion)

El objeto es proyectar la ejecucion de una nueva conduccion, para renovar la instalacién actual del ramal de
Los Alcazares en el tramo comprendido entre la arqueta de “Los Lopez” y “El Retiro”. La nueva tuberia, de
capacidad hidraulica acorde a las necesidades actuales (FD700), tendra el mismo trazado de las
conducciones existentes, para ello se procedera al desmontaje de la menor de las mismas (FC300), dejando
la otra en servicio (FC500) y ejecutando posteriormente la nueva instalacion en la ubicacion de la tuberia
retirada. Una vez realizadas las obras de tomas y conexiones, quedara unicamente en servicio la nueva
conduccion.

El proyecto contempla igualmente, los accesorios necesarios para el correcto funcionamiento de la
instalacion, asi como las arquetas para el alojamiento de los mismos y la reposicion de los servicios
afectados durante la ejecucion de las obras.




Por todo ello, quedaria justificada la realizacion de las actuaciones que a continuaciéon se describen,
fundamentalmente por los puntos siguientes:

v’ Garantizar un eficiente y 6ptimo abastecimiento, presente y futuro, a la localidad de san Javier.
v’ Asegurar que la realizacion de determinados trabajos, tales como las reparaciones y tareas de
mantenimiento y control, se realice de manera que se minimicen los riesgos y peligros para la salud
de los operarios y técnicos cualificados de la MCT, o de cualquier otra administracion competente.
v' Evitar las cuantiosas pérdidas de agua en algunas localizaciones conflictivas.




2. ADEQUACION DE LOS OBJETIVOS DE LA ACTUACION A LO ESTABLECIDO POR LA
LEGISLACION Y LOS PLANES Y PROGRAMAS VIGENTES

Se realizara a continuacion un analisis de la coherencia de los objetivos concretos de la actuacion (descritos en 1)
con los que establece la legislacion y la planificacion vigente.

En concreto, conteste a las cuestiones siguientes, justificando, en todo caso, la respuesta elegida (si asi se
considera necesario, puede indicarse, en cada cuestion, mas de una respuesta) :

1. La actuacion se va a prever:
a) En el Plan Hidrolégico de la Demarcacién a la que pertenece
b) En una Ley especifica (distinta a la de aprobacion del Plan)
¢) En un Real Decreto especifico
d) Otros (indicar)

X Oooao

Justificar la respuesta:

Ley 11/2005 de 22 de Junio, por la que se modifica la Ley 10/2001, de 5 de julio, del Plan Hidrolégico
Nacional, Disposicion Transitoria Cuarta, Anexo IV, apartado 2.2. punto “0”: Remodelacion del sistema de
conducciones de la Mancomunidad de los Canales del Taibilla.

2. Laactuacion contribuye fundamentalmente a la mejora del estado de las masas de agua
a) Continentales
b) De transicion
c) Costeras
d) Subterraneas
e) No influye significativamente en el estado de las masas de agua
f) Empeora el estado de las masas de agua

O xXx0O0Ooad

Justificar la respuesta:
No contribuye a la mejora del estado de las masas de agua.

3. ¢Laactuacion contribuye a incrementar la disponibilidad y/o la regulacion de los recursos hidricos?

a) Mucho X
b) Algo O
c) Poco m
d) Nada O

Justificar la respuesta:

La actuacion garantiza un eficiente y 6ptimo abastecimiento, presente y futuro, a la localidad de San Javier.
Asegura que la realizacion de determinados trabajos, tales como las reparaciones y tareas de mantenimiento
y control, se realice de manera que se minimicen los riesgos y peligros para la salud de los operarios y
técnicos cualificados de la MCT, o de cualquier otra administracion competente. Ademas, evita las
cuantiosas pérdidas de agua en algunas localizaciones conflictivas.




4. ;La actuacion contribuye a una utilizacién més eficiente del agua (reduccion de los m® de agua consumida por
persona y dia o de los m?® de agua consumida por euro producido)?

a) Mucho O
b) Algo O
c) Poco X
d) Nada O

Justificar la respuesta:

La actuacion no pretende una reduccion del consumo de agua, pero mejorara la eficiencia del
abastecimiento al evitarse pequefas pérdidas.

5. ¢La actuacion reduce las afecciones negativas a la calidad de las aguas por reduccion de vertidos o deterioro
de la calidad del agua?

a) Mucho m
b) Algo m
c) Poco m
d) Nada X

Justificar la respuesta:

La actuacion no produce efectos sobre la calidad de las aguas, pero como se ha dicho en el punto anterior,
se evitan pequeias pérdidas.

6. ¢La actuacion disminuye los efectos asociados a las inundaciones?

a) Mucho m
b) Algo m
c) Poco m
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no presenta efectos asociados a las inundaciones.

7. ¢Laactuacion contribuye a la conservacion y gestion sostenible de los dominios publicos terrestres hidraulicos
y de los maritimo-terrestres?
a) Mucho
b) Algo
c) Poco
d) Nada

X Ooo

Justificar la respuesta:

La actuacion no tiene efectos sobre la conservacion y la gestion del dominio publico terrestre hidraulico o
maritimo-terrestre.




8. La actuacion colabora en la asignacion de las aguas de mejor calidad al abastecimiento de poblacion?

a) Mucho m
b) Algo m
c¢) Poco X
d) Nada m

Justificar la respuesta:

La actuacion colabora en una mayor capacidad de la red y reduccion del numero de averias, con lo que se
mejora la garantia de suministro y se reduce la perdida de calidad en caso de averias.

9. ¢La actuacion contribuye a la mejora de la seguridad en el sistema (seguridad en presas, reduccion de dafios
por catastrofe, etc.)?
a) Mucho
b) Algo
c) Poco
d) Nada

O oo

Justificar la respuesta:

La actuacion permite aumentar la seguridad del suministro y reduce el riesgo de dafos catastréficos, al
tratarse de un tipo de conduccion mas fiable.

10. ¢La actuacion contribuye al mantenimiento del caudal ecoldgico?

a) Mucho m
b) Algo m
c) Poco m
d) Nada X

Justificar la respuesta:

La actuacion no tiene efectos sobre el caudal ecolégico.




3. DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se sintetizara a continuacion la informacion mas relevante de forma concisa. Incluira, en todo caso, la localizacion de
la actuacion (si es posible indicando sus coordenadas geograéficas), un cuadro resumen de sus caracteristicas mas
importantes y un esquema de su funcionalidad.

Las obras que comprende el proyecto consisten fundamentalmente en la instalacion de una tuberia de
fundicion tipo K9 enfundada en manga de polietileno, de 700 mm de diametro a una profundidad minima de
1,00 m. desde la generatriz superior de la conduccion, alojandose en una zanja con recubrimiento lateral de
30 cm. para proteccion de la tuberia. La longitud total del tramo objeto de la Fase lll es de 2.498 m.

La nueva instalacion tiene el mismo trazado de las conducciones existentes, por lo que en la ejecucion de la
misma, se desmantelara previamente la conducciéon de fibrocemento de 300 mm de diametro, incluyendo el
desmontaje de la misma y la completa gestion de los residuos con amianto. Unicamente se hace necesario
el desvio de la traza de la nueva conduccién con respecto a la existente entre los PP.KK. 0+356 y 0+456,
debido a proximidad de una balsa de riego cuyo talud se ubica sobre la conduccion existente. El caracter
urbano del entorno implica la presencia de servicios afectados a tener en consideracion.

Las obras se completaran con la ejecucion de los elementos necesarios de desagiie, valvulas y ventosas, las
arquetas para su alojamiento y las obras de conexion a la instalacion actual.




4, EFICACIA DE LA PROPUESTA TECNICA PARA LA CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS

Se expondran aqui las razones que han llevado, de todas las alternativas posibles, a proponer la actuacion descrita
en 3 para la consecucion de los objetivos descritos en 1y 2.

Esta justificacion debe ser coherente con los contenidos de los capitulos de viabilidad técnica, ambiental, econdmica
y social que se exponen a continuacion y, en ese sentido, puede considerarse como una Sintesis de los mismos. En
la medida de lo posible, se cuantificara el grado de cumplimiento de los objetivos que se prevé alcanzar con la
alternativa seleccionada para lo que se propondran los indicadores que se consideren mas oportunos.

1. Alternativas posibles para un analisis comparado de coste eficacia (Posibles actuaciones que llevarian a una
consecucion de objetivos similares, en particular mediante una actuacion no estructural).

La principal problematica de estos ramales de San Javier (tuberias de fibrocemento) se deriva de la elevada
longevidad de las instalaciones del mismo. A esto le unimos problemas de rotura por presion, y
comprobamos que el deterioro de la instalacion con el paso del tiempo, hacen justificable la modificacion y
ampliacion de dicho ramal.

2. Ventajas asociadas a la actuacion en estudio que hacen que sea preferible a las alternativas anteriormente
citadas:

Se solucionan los problemas de eficiencia y abastecimiento, presente y futuro, a la localidad de San javier.

Por otro lado se solucionan también los problemas de reparaciones y tareas de mantenimiento y control,
minimizando riesgos y peligros de operarios y técnicos de la MCT, o de cualquier otra administracion
competente.

También se solucionan las pérdidas de agua en algunas localizaciones conflictivas.

Se ha consultado el planeamiento vigente de los municipios afectados buscando la compatibilidad del
trazado propuesto. La mayor parte del trazado se ha optimizado, minimizando asi afecciones a terceros.

La eleccion de otro tipo de material para la conduccion se ha estudiado combinando los costes de
instalacion y de explotacion, resultando mas econdmica la solucion elegida.




5. VIABILIDAD TECNICA

Debera describir, a continuacion, de forma concisa, los factores técnicos que han llevado a la eleccion de una
tipologia concreta para la actuacion, incluyéndose concretamente informacion relativa a su idoneidad al tenerse
en cuenta su fiabilidad en la consecucion de los objetivos (por ejemplo, si supone una novedad o ya ha sido
experimentada), su sequridad (por ejemplo, ante sucesos hidroldgicos extremos) y su flexibilidad ante
modificaciones de los datos de partida (por ejemplo, debidos al cambio climatico).

La viabilidad técnica de las obras esta garantizada en cuanto a que estas se componen de elementos
(tuberias, valvulas, etc) habituales en todos los organismos de gestion del agua, tanto en la tipologia
como en sus caracteristicas.
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6. VIABILIDAD AMBIENTAL

Se analizaran aqui las posibles afecciones de la actuacion a la Red Natura 2000 o a otros espacios protegidos.
Se especificara, ademas, si se han analizado diversas alternativas que minimicen los impactos ambientales y si
se prevén medidas o actuaciones compensatorias.

1. ¢Afecta la actuacion a algun LIC o espacio natural protegido directamente (por ocupacion de suelo
protegido, ruptura de cauce, etc) o indirectamente (por afeccién a su flora, fauna, habitats o ecosistemas
durante la construccion o explotacion por reduccion de aportes hidricos, creacion de barreras, etc.)?

A. DIRECTAMENTE B. INDIRECTAMENTE
a) Mucho m a) Mucho O
b) Poco m b) Poco m
c) Nada X c) Nada X
d) Le afecta positivamente O d) Le afecta positivamente m

2. Si el proyecto ha sido sometido a un proceso reglado de evaluacién ambiental se determinaran los
tramites seguidos, fecha de los mismos y dictdmenes. (Describir):

El proyecto no se encuentra dentro de ninguno de los supuestos relacionados en la legislacién de
evaluacion de impacto ambiental estatal ni autondmico, ni existe afeccion directa sobre espacios
pertenecientes a la red Natura 2000. En todo caso se ha establecido mediante resoluciéon de 7 de
octubre de 2008 de la DGCEA la no aplicabilidad de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de

proyectos a esta actuacion.
3. Impactos ambientales previstos y medidas de correccidn propuestas (Describir).

Adicionalmente a lo anterior se incluira informacion relativa al cumplimiento de los requisitos que, para la
realizacion de nuevas actuaciones, establece la Directiva Marco del Aqua (Directiva 2000/60/CE). Para ello se

cumplimentaran los apartados siguientes:

IMPACTOS AMBIENTALES PREVISTOS

e Atmdésfera.

La actividad que nos ocupa y que se va a localizar en este paraje no afecta a la calidad del aire durante
la fase de explotacion en lo que a emisiones de gases se refiere, ya que no es una actividad que
genere agentes contaminantes.

En la fase de ejecucion de proyecto, concretamente durante los trabajos de excavacion a cielo abierto y
desmantelamiento (cuando se desmonte la tuberia existente), la emision de polvo y la generacion de
gases por parte de los vehiculos y maquinaria destinados a esta actividad si que lo hard, si bien, aparte
de ser temporal, no producira un impacto irreversible para la calidad del ambiente atmosférico del lugar.
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e Ruido.

Durante la fase de ejecucién, el origen de los ruidos puede ser diverso, aunque las fuentes principales
seran la utilizacién de maquinaria, el aumento de trafico de vehiculos y el provocado por los trabajos de
excavacion e instalacion de infraestructuras.

El ruido no aumentara mucho respecto al existente en la zona, debido a las caracteristicas del entorno
en cuestion, ya que nos encontramos en una zona que se encuentra bastante antropizada.

El ruido aumentara respecto al existente en la zona durante la fase de desmantelamiento y

construccion, y se generara un impacto temporal, que afectard de forma puntual a diversas poblaciones
del término municipal de San Javier.

e Flora y vegetacion.

No existirdn impactos negativos sobre la vegetacion de los alrededores del lugar de ubicacion de la
actuacion, sélo se vera afectada la vegetacion que encontremos en los bordes de caminos y carreteras
por las que discurrira la nueva tuberia.

La vegetacion que encontramos en la zona de actuacion de la conduccion se trata principalmente de
vegetacion arvense, tipica de cunetas y bordes de caminos.

e Fauna.
La fauna mas afectada por la realizacion del proyecto seré la avifauna.

La emision e inmision de ruido y vibraciones de la maquinaria, sobre todo en los trabajos de excavacion
a cielo abierto, asi como el montaje de la tuberia en la zonas mas cercanas al Mar Menor, podrian
causar perturbaciones en el comportamiento natural en la poblacion de diversas especies ornitolégicas
que se pueden encontrar en estas zonas naturales, ya que es dificil determinar con exactitud los limites
del area de campeo de las aves acuaticas que habitan en la zona.

e Suelo.

El efecto de este proyecto durante la fase de construccidn sobre el suelo de la zona, vendra dado por
las acciones que se produciran por la desmantelacion de la tuberia existente, la colocacion de la nueva
conduccion proyectada, las instalaciones provisionales que se puedan dar durante las obras, el acopio
de materiales y el transito de vehiculos y maquinaria.

e Paisaje.

El impacto producido en el medio perceptual se ha analizado en su globalidad, pero sin olvidar algunas
de las caracteristicas inmersas en éste (topografia, vegetacion, naturalidad y singularidad).

En la fase de construccion, los impactos producidos sobre el paisaje son los generados en muchos
casos, por el intrusismo de elementos ajenos al paisaje preoperacional, asi como de acciones
derivadas de la propia fase de realizacion del proyecto.

A pesar de esto, la intrusién visual de estos elementos (puntuales y temporales), como de la
conduccion es media, debido a las caracteristicas de su localizacion, su visibilidad consecuente y las
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infraestructuras ya existentes en el entorno (conducciones actuales), que implican un impacto en el
paisaje ya existente.

Otros impactos inductores de la modificaciéon del paisaje seran el acopio de materiales durante el
tiempo limitado en que se esté ejecutando la obra, la introduccién de maquinaria y el aumento del
numero de vehiculos que transitaran cada dia hasta la zona.

En la fase de funcionamiento y explotacion, no se generara impacto visual sobre el medio.

Este impacto se considera compatible, debido a las caracteristicas de la zona en cuestion, las
infraestructuras presentes en la zona, y las medidas correctoras propuestas.

e Humanos y estéticos.

En cuanto a los elementos humanos y estéticos, que hemos considerado como los aspectos que
representan la calidad de vida de la zona, estos se veran afectados de forma puntual y, Unicamente
cuando se lleven a cabo los trabajos necesarios para la colocacion de la nueva conduccion en las
zonas del nucleo urbano de San Javier.

e Economia y poblacion.

La realizacion de este proyecto, tanto en la fase de construccion como en la de funcionamiento, supone
una pequefia inyeccion de dinamismo en la economia local y comarcal, al suponer la creacion temporal
de nuevos puestos de trabajo.

o Infraestructuras.

Las infraestructuras en la fase de construccion, soportaran diversos impactos, como son el paso de
maquinaria pesada, y también soportaran una mayor intensidad en su circulacién. Estos impactos son
temporales y reversibles.

e Patrimonio arqueolédgico, histérico y artistico.

No se ve afectado ningun bien de importancia arqueoldgica, histdrica o artistica, debido a la no
existencia de ninguno de éstos en el lugar de actuacion y a las caracteristicas de las obras en cuestion.

MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS

Las medidas preventivas y correctoras tienen las siguientes finalidades y caracteristicas:

v" Reducir al minimo y/o suprimir los impactos negativos.

v" Reducir en nimero de medidas compensatorias.

v Identificar para cada medida la fase de aplicacién y los habitats y taxones afectados.

v Identificar y considerar los efectos previstos y los impactos residuales.

v’ Las medidas han de ser justificadas e indicar, cuando sea posible, en que medida reduciran o
evitaran el efecto negativo.

v" Hay que llevar un seguimiento de las medidas (rectificacion de los fracasos).

e Atmdsfera.

Entre las medidas correctoras para la mitigacion del polvo, y los gases producidos por los vehiculos y la
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maquinaria en el ambiente atmosférico, encontramos las siguientes:

v" Regar periédicamente las zonas en las que se pueda generar polvo y particulas en suspension.

v’ Se evitara trabajar en dias de fuertes vientos y se taparan los materiales depositados en los
camiones de transporte.

v Se intentara reducir la velocidad de los camiones y se acumularan los materiales en lugares
protegidos.

v" Para los gases producidos por la maquinaria, se revisaran éstas para ver que se encuentran en
buenas condiciones.

e Ruido y vibraciones.

Entre las medidas correctoras para la mitigacion del impacto del ruido sobre el medio ambiente, se
revisara periédicamente la emision de ruidos por la maquinaria, vehiculos y herramientas de trabajo,
garantizando niveles de ruido aceptables y se intentara realizar los trabajos que mas ruido produzcan,
fuera de las horas de descanso.

Se usaran equipos de proteccidn individual.

El aporte de materiales a la obra se hara de forma periédica, al igual que la eliminacién de residuos de
la obra y del desmantelamiento de infraestructuras obsoletas se realizara de forma intermitente.

e Suelo.

Se eliminara cualquier sefial de las obras y se llevaré a cabo la recogida de escombros o vertidos de la
obra, para el mantenimiento de los habitats vecinos.

Los residuos generados, seran clasificados segln su naturaleza y posteriormente depositados en
vertedero controlado o entregados a un gestor autorizado.

Ademas de esto, se acondicionara un lugar para la estancia de los vehiculos, para evitar el derrame de
aceites u otros productos contaminantes.

También se evitaran acopios de materiales durante largos periodos de tiempo que puedan modificar las
propiedades del suelo, y se designara un solo lugar para la caida del material removido, evitando
siempre zonas naturales y espacios protegidos.

e Flora.

La vegetacion que se vera afectada sera justo la que se encuentre en el enclave de la conduccion, ya
que seran necesarios despejes y desbroces a lo largo de algunos tramos de tuberia.

Para minimizar este impacto, se almacenaran los primeros horizontes del suelo procedentes de la
excavacion a cielo abierto, los cuales se utilizaran como Ultima capa en el tapado de la tuberia.

Con esto, se pretende una regeneracién de forma natural de la cobertura vegetal afectada por la
instalacion de la tuberia. Si fuese necesario, y se observase que la cobertura vegetal no se regenera
por si sola, se plantaria con vegetacion autoctona las superficies naturales afectadas por las obras.

Por otro lado, para mantener la vegetacion existente, no se verteran residuos procedentes de la obra
en lugares que pueda afectar a la flora silvestre, ni dentro de espacios naturales protegidos.
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Si durante el desarrollo de las obras se encontrase algun ejemplar vegetal catalogado o que se
encuentre dentro del Decreto 50/2003, de 30 de mayo, por el que se crea el Catalogo Regional de Flora
Silvestre Protegida de la Regién de Murcia, se procedera a su transplante, siguiendo las indicaciones
establecidas por el forestal de la zona.

e Fauna.

El ruido de la excavacion a cielo abierto y los trabajos de desmantelacidn, seran los impactos que mas
afecten a la fauna a la hora de la realizacién del proyecto.

Las medidas correctoras seran no alargar estos trabajos excesivamente para evitar afecciones a los
animales.

También afectaran el ruido y las vibraciones del resto de actuaciones a la fauna circundante, con lo que
aqui se aplicaran las mismas medidas correctoras mencionadas en el apartado del ruido.

Se deberan evitar vibraciones y ruidos durante la época de reproduccion de las aves, que
generalmente, se extiende desde el invierno hasta principios de la primavera (aproximadamente entre
los meses de enero y marzo).

Se controlara la velocidad en vias y accesos, y se ubicaran pasos y sefializaciones adecuados.

e Paisaje.

Entre las medidas correctoras destinadas al paisaje se habra de adaptar las caracteristicas del deposito
y de las obras accesorias (estaciones de bombeo, arquetas,...etc.), lo maximo posible al entorno.

Esto se realizara utilizando los mismos materiales, formas, colores, etc. Se trata de conseguir una
menor intrusion visual de los elementos que forman la actuacion en el entorno.

e Residuos.
No se mezclaran los residuos generados de diferente naturaleza o composicion.

Se separaran y clasificaran éstos, y seran depositados en vertedero autorizado o retirados por un
gestor autorizado.

Los residuos con restos de amianto, procedentes del desmantelamiento de la tuberia existente que
sera reemplazada por la nueva conduccion, seran tratados siguiendo las siguientes prescripciones:

v Los trabajos de desmantelamiento de instalaciones con amianto, deberan ser llevadas a cabo
por una empresa con capacidad conforme a la legislacion y practicas nacionales en este
ambito.

v Antes del inicio de los trabajos de desmantelacion se deberan identificar todos los materiales
que puedan contener amianto.

v' El amianto o los materiales de los que se desprenda polvo de amianto o que contengan
amianto deberan ser almacenados y transportados en embalajes cerrados apropiados.

v" Los desechos deberan agruparse y transportarse fuera del lugar de trabajo lo antes posible en
embalajes cerrados apropiados y con etiquetas que indiquen que contienen amianto.
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v' El transporte debe organizarse de conformidad con los reglamentos nacionales sobre el
transporte de mercancias peligrosas.

v Los residuos seran depositados en vertederos autorizados y controlados o plantas de
vitrificacion.

Se aplicara la siguiente legislacion especifica:

» Directiva 91/382/CEE del Consejo, de 25 de junio de 1.991. por la que se modifica la Directiva
83/477/ICEE, sobre la proteccion de los trabajadores contra los riesgos relacionados con la
exposicion al amianto.

» Orden Ministerial de 7 de noviembre de 1984. Reglamento sobre trabajos con riesgo de
amianto (BOE 22-11-84).

» Orden Ministerial de 7 de enero de 1.987. Normas complementarias al Reglamento de 31 de
octubre de 1.84 (BOE 15187).

> Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

e Infraestructuras.

Se realizara una sefalizacion de las obras y de los tramos afectados, mediante el personal adecuado,
sobre todo, cuando se proceda a cortar algun vial. Ademas, se adecuaré los viales que durante la fase
de obras puedan ver mermada su anchura.

4. Cumplimiento de los requisitos que para la realizacién de nuevas actuaciones segun establece la Directiva
Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE)

Para la actuacion considerada se sefialara una de las dos siguientes opciones.

a. La actuacion no afecta al buen estado de las masas de agua de la Demarcacion a la que x
pertenece ni da lugar a su deterioro
b. La actuacion afecta al buen estado de alguna de las masas de agua de la Demarcacién a la o
que pertenece o produce su deterioro

Si se ha elegido la primera de las dos opciones (no afeccion o deterioro), se incluira, a continuacion, su
justificacion, haciéndose referencia a los analisis de caracteristicas y de presiones e impactos realizados para la
demarcacion.

Justificacion:

El medio hidrico no se encuentra entre las unidades ambientales mas afectadas por el proyecto, segun
se recoge en la Ficha de Informacion Ambiental. El medio hidrico se vera afectado minimamente durante
el periodo de construccion de la obra por los movimientos de tierras, los posibles vertidos accidentales

de materiales de construccion, la emision de polvo, y el cruce de cauces por las conducciones a
instalar.

En el caso de haberse sefialado la segunda de las opciones anteriores (afeccion o deterioro de las masas de
agua), se cumplimentaran los tres apartados siguientes aportandose la informacion que se solicita.
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4.1 Las principales causas de afeccidn a las masas de agua son (Sefialar una o varias de las siguientes tres
opciones).

a. Modificacion de las caracteristicas fisicas de las masas de agua superficiales. m

b. Alteraciones del nivel de las masas de agua subterraneas O

c. Otros (Especificar): O
Justificacion:

4.2. La actuacion se realiza ya que (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. Es de interés publico superior |
b. Los perjuicios derivados de que no se logre el buen estado de las aguas o su i
deterioro se ven compensados por los beneficios que se producen sobre (Sefialar

una o varias de las tres opciones siguientes):

a. La salud humana O

b. El mantenimiento de la seguridad humana o

c. El desarrollo sostenible O
Justificacion:

4.3 Los motivos a los que se debe el que la actuacidn propuesta no se sustituya por una opcion
medioambientalmente mejor son (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. De viabilidad técnica |
b. Derivados de unos costes desproporcionados i
Justificacion:
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2 ANALISIS FINANCIERO Y DE RECUPERACION DE COSTES

Este analisis tiene como objetivo determinar la viabilidad econémica de la actuacion, considerando el flujo de
todos los ingresos y costes (incluidos los ambientales recogidos en las medidas de correccion y compensacion
que se vayan a establecer) durante el periodo de vida util del proyecto. Se analizan asimismo las fuentes de
financiacion previstas de la actuacion y la medida en la que se espera recuperar los costes a través de ingresos
por tarifas y canones; si estos existen y son aplicables.

Para su realizacion se deberan cumplimentar los cuadros que se exponen a continuacion, suministrandose
ademas la informacién complementaria que se indica.

1. Costes de inversion totales previstos.

| Costes de Inversion | Total (Miles de Euros) |

Terrenos 50 €
Construccién 2.387 €
Equipamiento -
Asistencias Técnicas 100 €
Tributos -
Otros 20 €
IVA 522 €
Total 3.079 €

2. Plan de financiacion previsto

FINANCIACION DE LA INVERSION Total (Miles de Euros)

Aportaciones Privadas (Usuarios)
Presupuestos del Estado

Fondos Propios (Sociedades Estatales) 3.079 €
Prestamos

Fondos de la UE

Aportaciones de otras administraciones
Otras fuentes

Total 3.079 €
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3. Costes anuales de explotacion y mantenimiento previstos

Costes anuales de explotacion y .
mantenimiento Total (Miles de Euros)
Personal 2
Energéticos -
Reparaciones 4
Administrativos/Gestion 1
Financieros -
Otros -
Total 7

Los costes estimados se incluyen en los de explotacion de la zona a la que pertenece la infraestructura,
considerandose un 0,1% los de personal, un 0,2% los de reparaciones y un 0,05% los de administracion
sobre el importe previsto de la inversion.

4. Sila actuacién va a generar ingresos, realice una estimacién de los mismos en el cuadro siguiente:

Ingresos previstos por canon y tarifas

(segun legislacion aplicable) Total (Miles de Euros)

Uso Agrario -
Uso Urbano -
Uso Industrial -

Uso Hidroeléctrico -

Otros usos (1)
Total

1. A continuacion explique como se prevé que se cubran los costes de explotacion y mantenimiento para
asegurar la viabilidad del proyecto:

Dado que la actuacion supone una mejora de la red de abastecimiento que existe actualmente, la
explotacion se realizara con los mismos medios con los que se viene haciendo hasta ahora, por lo que
no supone ningun aumento de los costes actuales.
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8. ANALISIS SOCIO ECONOMICO

En la medida de lo posible, describa los impactos socioeconémicos de la actuacion en los apartados siguientes:

1. ¢Cual de los siguientes factores justifica en mayor medida la realizacion de la actuacion (si son de relevancia
semejante, sefiale mas de uno)?
a. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para abastecer a la poblacién
b. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la agricultura
c. Aumento de la produccion energética
d. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la actividad industrial o de servicios
e. Aumento de la seguridad frente a inundaciones
e. Necesidades ambientales

00 x 0O 0 x

2. La explotacién de la actuacion, en su area de influencia, favorecera el aumento de:
a. La produccion o
b. El empleo X
c. Larenta O
d. Otros

Justificar:

La infraestructura creara un limitado numero de empleos durante su ejecucion y favorecera el desarrollo
socioeconémico del area cubierta con la nueva infraestructura de abastecimiento.

3. Otras afecciones socioecondmicas que se consideren significativas (Describir y justificar).
Aumento del empleo y de la produccién industrial.
Justificar:

Durante la obra se producira un aumento de la actividad econémica, especialmente del sector de la
construccion.

4. ; Existe afeccidn a bienes del patrimonio historico-cultural?

a. Si, muy importantes y negativas i
b. Si, importantes y negativas m
c. Si, pequefias y negativas i
d. No X
e. Si, pero positivas |

Justificar:

Se considera, que no es previsible una afeccion mayor a la sefialada, a no ser que en las fases
operacionales se descubra algun yacimiento oculto en superficie.
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(8 concLusioNes .

1

Incluya, a continuacion, un pronunciamiento expreso sobre la viabilidad del proyecto y, i su caso, las |
condiciones necesaras para que sea efectiva, en las fases de proyecto o de ejecucion,

El proyecto es:

X 1. Viable

Con lo expresado en los apartados anteriores, se consideran justificadas las obras del PROYECTO
06/13 DE RENOVACION PARCIAL DE LA CONDUCCION DE ABASTECIMIENTO A LOS ALCAZARES.

FASE Ill (MU/SAN JAVIER) desde los puntos de vista técnico, ambiental, financiero y socioeconémico,
por lo que se concluye que el proyecto es viable en las condiciones en él indicadas.

o 2. Viable con las siguientes condiciones:

a) En fase de proyecto
Especificar:

b) En fase de ejecucion
Especificar:

Cargo: Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Institucion: Mancomunidad de los Canales del Taibilla
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SECRETARIA DE ESTADO

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE
DIRECCION
DE AGRICULTURA, ALIMENTACION DELAGU?\ i

é Y MEDIO AMBIENTE
SUBDIRECCION GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS
Y TECNOLOGIA

Informe de Viabilidad correspondiente a:

Titulo de la actuacién: PROYECTO 06/13 DE RENOVACION PARCIAL DE LA CONDUCCION DE ABASTECIMIENTO A LOS
ALCAZARES. FASE Il (MU/SAN JAVIER)

Informe emitido por: MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA
En fecha: DICIEMBRE 2014

El informe se pronuncia de la siguiente manera sobre la viabilidad del Proyecto:

[x] Favorable
[] No favorable

¢Se han incluido en el informe condiciones para que la viabilidad sea efectiva en fase de proyecto o de ejecucion?
] No
[ si (especificar):

Resultado de la supervision del Informe de Viabilidad

El informe de viabilidad arriba indicado
[] Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacién publica, sin condicionantes

Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacion publica, con los siguientes
condicionantes:

4 Se realizara un control ambiental que minimice los efectos de las actuaciones previstas en la vegetacién natural.
4 El depésito de los materiales procedentes de las actuaciones se realizara en vertederos autorizados, segun la legislacion
vigente.

v Las tarifas a aplicar a los usuarios se atendran a la legislacion vigente y tenderan a una recuperacion de los costes
asociados.

|:| No se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente. El Organo que emitié el informe debera proceder a replantear
la actuacién y emitir un nuevo informe de viabilidad.

Madrid, a & de e w1 brede 2014
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EL SUBDIRECTOR GENERAL DE
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LA DIRECTORA G
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