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| DATOS BASICOS

Titulo de la actuacion:

(MU VARIOS)

PROYECTO DE TERMINACION DE LAS OBRAS DE MEJORA DE LA IMPULSION DEL RAMAL DE CIEZA

Clave de la actuacion:

En caso de ser un grupo de proyectos, titulo y clave de los proyectos individuales que lo forman:

Municipios en los que se localizan las obras que forman la actuacion:
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Municipio Provincia Comunidad Autbnoma
MOLINA DE SEGURA MURCIA MURCIA
ULEA MURCIA MURCIA
Organismo que presenta el Informe de Viabilidad:
MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA
Nombre y Direccion e-mail (pueden indicarse Teléfono Fax
apellidos mas de uno)
persona de
contacto
M@ DEL MAR C/MAYOR, 1 mariadelmar.reventos@mct.es | 868 901 521
REVENTOS 30201
MARTINEZ CARTAGENA
(MURCIA)

Organismo que ejecutara la actuacion (en caso de ser distinto del que emite el informe):
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[ 1. OBJETIVOS DE LA ACTUACION.

Se describira a continuacion, de forma sucinta, la situacion de partida, los problemas detectados y las
necesidades que se pretenden satisfacer con la actuacion, detallandose los principales objetivos a cumplir.

1. Problemas existentes (sefialar los que justifiquen la actuacion)
La Mancomunidad de los Canales del Taibilla (MCT) es un organismo autdénomo adscrito al Ministerio para

la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico cuya finalidad es el abastecimiento en Red Primaria
(captacion, tratamiento, conduccion y almacenamiento en depésitos de reserva) cuya zona geografica de
actuacion son 11.000 km? pertenecientes a 3 Comunidades Auténomas (Castilla La Mancha (Provincia de
Albacete), Murcia y Valencia (Provincia de Alicante); su ambito geografico se extiende a lo largo de 2
Confederaciones Hidrograficas (Segura y Jucar). Abastece de agua potable en alta a los nucleos de
poblacién de 80 municipios y dispone de una amplia red de canales y conducciones a presion que
permiten el transporte de agua desde los centros de produccion hasta las diferentes demandas.

Dentro de los sistemas de abastecimiento de la MCT se encuentra el Ramal de Cieza, Abaran y Blanca,
que abastece a los municipios homénimos, iniciandose en la Planta Potabilizadora de Sierra de la Espada
a través de un bombeo inicial y una conduccién mixta de agua rodada y sifones.

El sistema de suministro cuenta ya con casi 50 afos, presentando un notable deterioro por lo que se
requiere una renovacion. Por un lado la estacion de impulsion, por su antigiiedad presenta unas pérdidas
de rendimiento apreciables, la instalacion eléctrica no cumple la normativa actual y ademas presenta una
aspiracion complicada.

Por otro lado configuracién de agua rodada en tuberias pequefias no es sanitariamente la mas adecuada
y latendencia es eliminar dichos tramos. Adicionalmente la explotacion presenta el problema de depender
en todo momento de un sistema de impulsion, sin ningun tipo regulacién al inicio del ramal, lo cual
dificulta la explotacion del sistema, mas cuando se compone de tramos de agua rodada y sifones.

Por ultimo indicar que la Planta Potabilizadora de Sierra de la Espada presenta dificultades para mantener
un caudal adecuado en el Canal del Segura cuando trabaja a poco caudal, ya que las operaciones de
limpieza de filtros requieren un caudal instantaneo que en ocasiones es igual al producido por la planta,
lo cual provoca que el canal de salida de la planta quede practicamente en seco, lo cual provoca cortes
instantaneos de suministro que no son recomendables para los tramos que son impulsados, como es el
ramal de Cieza

Para resolver los problemas detectados se redacto el “Proyecto 10/14 de mejora de la impulsion del ramal
de Cieza (Mulvarios)”.

Las obras del citado proyecto se iniciaron el 29 de junio de 2018, pero durante el desarrollo de las mismas,
se ocasionaron ciertos incidentes que provocaron que las obras de ese contrato de obras no se
culminaran. La situacion administrativa del contrato de obra es que esta resuelto por demora en el
cumplimiento de los plazos por parte del contratista. Esta resolucion se aprobé por el Comité Ejecutivo
el dia 26 de febrero de 2021.
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El “Proyecto de Terminacion de las obras de mejora de la impulsién del ramal de Cieza (Mu/varios)”
consiste en la revision de la obra ejecutada y la finalizacion de las obras no ejecutadas incluidas en el
“proyecto 10/14 de mejora de la impulsion del ramal de Cieza (Mul/varios)”

2. Objetivos perseguidos (sefalar los que se traten de conseguir con la actuacién)

La actuacién planteada tiene por objetivo mejorar el actual sistema de abastecimiento a los municipios
de Abaran, Blanca y Cieza con las siguientes actuaciones:

-Terminacion de la Renovacion de la conduccion de impulsion al Ramal de Cieza.

-Cambio de ubicacion al recinto de la Potabilizadora de Sierra de la Espada y ampliacion de la estacion
de impulsién que eleva el agua hasta el inicio del tramo por gravedad del Ramal de Cieza

- Posibilitar un volumen de reserva de al menos 15000 m3 en la Planta de Sierra de la Espada de forma
que se pueda realizar sin problemas la aspiraciéon de la nueva impulsion al ramal de Cieza y que las
operaciones de lavado de filtros y otras operaciones en la planta no mermen la cantidad de agua de salida
de la planta.

- Disponer de un volumen de reserva al comienzo del tramo por gravedad Ramal de Cieza,
independizandolo de la elevacion desde Sierra de la Espada, adicionalmente dicho depdsito se convertira
en la camara de carga de la conduccioén del Ramal de Cieza cuando se pase a funcionar en presion.
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2.

ADECUACIQN DE LOS OBJETIVOS DE LA ACTUACION A LO ESTABLECIDO POR LA
LEGISLACION Y LOS PLANES Y PROGRAMAS VIGENTES

Se realizara a continuacion un andlisis de la coherencia de los objetivos concretos de la actuacion (descritos en
1) con los que establece la legislacion y la planificacion vigente.

En concreto, conteste a las cuestiones siguientes, justificando, en todo caso, la respuesta elegida (si asi se
considera necesario, puede indicarse, en cada cuestion, mas de una respuesta) :

1. La actuacion se va a prever:
a) En el Plan Hidrolégico de la Demarcacion a la que pertenece
b) En una Ley especifica (distinta a la de aprobacion del Plan)
¢) En un Real Decreto especifico
d) Otros (indicar)

X Ooao

Justificar la respuesta:
Ley 11/2005 de junio, por la que se modifica la Ley 10/2001, de 5 de julio, del Plan Hidrolégico Nacional,
Disposicion Transitoria Cuarta, Anexo IV, apartado 2.2. punto ”0”: Remodelacion del sistema de
conducciones de la Mancomunidad de los Canales del Taibilla

2. Laactuacion contribuye fundamentalmente a la mejora del estado de las masas de agua
a) Continentales

) De transicion

) Costeras

) Subterraneas

) No influye significativamente en el estado de las masas de agua

f) Empeora el estado de las masas de agua

O X 0O0O0o0oad

Justificar la respuesta:
No contribuye significativamente a la mejora del estado de las masas de agua

3. ¢Laactuacion contribuye a incrementar la disponibilidad y/o la regulacion de los recursos hidricos?

a) Mucho X
b) Algo O
c) Poco O
d) Nada O

Justificar la respuesta:
La actuacion permite mejorar el abastecimiento a los municipios de Abaran, Blanca y Cieza de forma directa
al disponer de un nuevo bombeo y dos nuevos depdsitos que permiten la regulacion de los recursos.

4. ;Laactuacion contribuye a una utilizacién mas eficiente del agua (reduccién de los m3 de agua consumida por
persona y dia o de los m3 de agua consumida por euro producido)?

a) Mucho m
b) Algo X
c) Poco m
d) Nada m

Justificar la respuesta:
La actuacion permitira sustituir el bombeo actual, antiguo y de bajos rendimientos por un nuevo bombeo
moderno de altos rendimientos.
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5. ¢Laactuacion reduce las afecciones negativas a la calidad de las aguas por reduccion de vertidos o deterioro
de la calidad del agua?

a) Mucho m
b) Algo O
c) Poco m
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no produce efectos sobre la calidad de las aguas

6. ¢Laactuacion disminuye los efectos asociados a las inundaciones?

a) Mucho m
b) Algo m
c) Poco m
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no presenta efectos asociados a las inundaciones

7. ¢ La actuacion contribuye a la conservacion y gestion sostenible de los dominios publicos terrestres
hidraulicos y de los maritimo-terrestres?

a) Mucho m
b) Algo O
c) Poco O
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no tiene efectos sobre la conservacion y la gestion del dominio publico terrestre hidraulico
o maritimo-terrestre

8. Laactuacion colabora en la asignacién de las aguas de mejor calidad al abastecimiento de poblacion?

a) Mucho O
b) Algo O
c) Poco O
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no tiene efectos sobre la calidad de las aguas de abastecimiento a la poblacién

9. ¢La actuacion contribuye a la mejora de la seguridad en el sistema (seguridad en presas, reduccion de dafios
por catastrofe, etc)?
a) Mucho
b) Algo
c) Poco
d) Nada

X Oooaog

Justificar la respuesta:
La actuacion no busca aumentar la seguridad del sistema, sino mejorar la garantia del suministro
mejorando la capacidad y calidad del sistema
10. ¢La actuacion contribuye al mantenimiento del caudal ecolégico?
a) Mucho O
b) Algo m




c) Poco
d) Nada

Justificar la respuesta:
La actuacion no tiene efectos sobre el caudal ecoldgico.
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| 3. DESCRIPCION DE LA ACTUACION

consiste en la revision de la obra ejecutada y la

Las actuaciones proyectadas se localizan en los

Se sintetizara a continuacion la informacion mas relevante de forma concisa. Incluira, en todo caso, la
localizacion de la actuacion (si es posible indicando sus coordenadas geograéficas), un cuadro resumen de sus
caracteristicas mas importantes y un esquema de su funcionalidad.
El “Proyecto de terminacién de las obras de mejora de la impulsiéon del ramal de Cieza (Mulvarios)”

finalizacion de las obras no ejecutadas incluidas en el
“proyecto 10/14 de mejora de la impulsién del ramal de Cieza (Mu/varios)”.
La actuacion en su conjunto pretende la mejora del sistema de abastecimiento al ramal de Blanca, Abaran
y Cieza construyendo un nuevo sistema de impulsién desde la ETAP de Sierra de la Espada hasta el inicio
del actual ramal de agua rodada, antes del Sifon del Puerto de la Losilla.
términos municipales de Molina de Segura y Ulea, pero
gran parte de las actuaciones se localizan en el interior de la Planta Potabilizadora de Sierra de la Espada,
en el municipio de Molina de Segura. En la primera imagen se observa el conjunto de las obras, mientras
que en la segunda imagen se observan las actuaciones previstas en el interior de la Planta Potabilizadora.

Planta general de las actuaciones proyectadas
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Las coordenadas del centro del depdsito de reserva de planta de 15.000 m3, ubicado en la ETAP de Sierra

de la Espada son X=653.991,74 m Y=4.224.659,25 m, considerado punto inicial de la actuacion.
Se considera como punto final de la actuacion, las coordenadas del centro del depésito final de regulacion
de 10.000 m3, que son: X=648.397,60 m Y=4.226.350,01 m.

Y a continuacion se observa el esquema hidraulico proyectado (rojo) en relacion al esquema hidraulico
actual (azul se mantiene en servicio y en gris queda fuera de servicio)
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ACTUACIONES PROYECTADAS
INFRAESTRUCTURAS MCT EXISTENTES
INFRAESTRUCTURAS EN DESUSO TRAS LAS OBRAS

CANAL DEL SEGURA

El resumen de la actuacion es el siguiente:

Estacion de impulsion de recirculacién, con una capacidad inicial en primera fase de 1.200 m3/h y
maxima futura de 2.100 m3/h para impulsar desde el Canal del Segura al nuevo depésito de planta y
vencer una altura geométrica maxima de 10,50 m. Estara compuesta, en una primera fase, por 2+1
bombas horizontales con carcasa espiral cada una de 30 kW, quedando preparado el edificio y la

instalacion, para la colocacion en fases posteriores, de otras dos bombas de iguales caracteristicas
que permitan bombear el caudal maximo al depésito de planta. Las bombas se alojaran en un foso a
cota inferior a la rasante del canal del que se aspira. Todas las bombas estaran dotadas de variadores
de velocidad que se alojaran en una sala de cuadros, en la que se habilitara el espacio para los
variadores y cuadros auxiliares de las dos bombas restantes a instalar en un futuro. En el edificio de
impulsion se ubicara también un foso independiente para alojamiento de un caudalimetro y una zona
de descarga del puente grda a instalar. Se incluye un calderin antiariete en la impulsion de 6 m3.

Obra de toma-entrega en el Canal del Sequra, a ubicar junto a la impulsion de recirculacion y
consistente en una arqueta himeda que se intercalara en la traza del Canal y que servira tanto para la
aspiracion de la impulsion de recirculacion como para la descarga del agua desde el nuevo depdsito
de planta, segun necesidades. Para la descarga del agua desde el depdsito se dispondra un labio de
vertido en la arqueta himeda y una valvula de corte alojada en una arqueta adosada a la zona humeda.
También se dispondra un vaso de control que estara conectado con la arqueta himeda y que permitira
medir el nivel de agua en la misma, mediante sensor de ultrasonidos.

Conduccidn de impulsién de recirculacién, de 210 metros de longitud, que conectara la impulsion de
recirculacion con el nuevo depésito de planta, en fundicion ductil DN600.

Depdsito de planta de 15.000 m3, a la cota maxima de agua de 196,4 m, a ubicar en la parcela de la
ETAP de Sierra de la Espada, y que servira tanto como reserva de agua para el Canal del Segura como

10
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para aspiracion de la nueva impulsion del ramal de Cieza. Sera de planta rectangular, con dos vasos
de 42x33 metros y una altura media de agua de 5,4 metros. Dispondra de casetas de entrada y caseta
de salida que dispondra de una salida para permitir la aspiracion de la nueva impulsion de Cieza y de
una salida para la redotacion del Canal del Segura (conexidn con la obra de entrega al Canal).

Estacidn de impulsién de Cieza, con una capacidad inicial de 870 m3/h, para impulsar desde el depésito
de planta el agua tratada en la ETAP hacia el nuevo depésito de regulacion de 10.000 m3, venciendo
una altura geométrica maxima de 119,50 m. Estara compuesta por 2+1 bombas centrifugas
horizontales multifasicas cada una de 250 kW quedando preparado el edificio y la instalacion con una
reserva de espacio ante posibles nuevas funcionalidades. Las bombas se alojaran en un foso a cota
inferior a la rasante del depésito del que se aspira. Todas las bombas estaran dotadas de variadores
de velocidad. En el edificio de impulsion se ubicara también una zona de descarga del puente gria a
instalar y una sala para alojamiento del sistema de aire acondicionado que permitira la refrigeracion
de los elementos de la sala de cuadros. También se dispondra un calderin antiariete en la impulsion
de 15 m3.

Aliviadero y desagiie de fondo del depdsito de planta y sistema de desagiie del foso de bombas de la
impulsién de Cieza: se dispondra un colector comin DN700 y de 241 metros de longitud para el
desagiie y alivio del depésito al que se unira el desagiie del foso de bombas de la impulsion de Cieza
y el desagiie de la conduccion de aspiracion y del primer tramo de la conduccion de impulsién. La
descarga se realizara en el canal de drenaje sur existente en el interior de la ETAP.

Arquetas y conexiones en la ETAP de Sierra de la Espada, para permitir una completa funcionalidad
del nuevo sistema a implantar sera necesario acometer una serie de nuevas infraestructuras tales
como arquetas con caudalimetros, valvulas de corte y valvulas de regulacion, que permitan el paso de
agua desde el depdsito de planta hasta el canal y hasta el sistema de lavado de filtros y servicios
auxiliares de la planta, asi como la conexién de la conduccién de impulsién de Cieza con la entrada
del depésito de planta (propiciando la reversibilidad del sistema).

Adecuacion y Terminacién de la Nueva conduccién de impulsion del ramal de Cieza, la nueva tuberia
de fundicion ductil DN600 sera paralela, en su mayor parte, al ramal existente de Cieza, y conectara el
deposito de planta con el depésito de regulacion de 10.000 m3 encontrandose parcialmente ejecutada.
La conduccion tendra una longitud total de 6.786 m y dispondra de los elementos de control y
seguridad necesarios (ventosas, valvulas de corte, desagiies,...) alojados en arquetas. Actualmente
quedan por instalar en torno a 800 metros de conduccion, por lo que el presente proyecto comprende:

Inspeccion interior de la tuberia instalada, limpieza, realizacion de las pruebas de presién y reparacion
en caso necesario.

Instalacion de tuberia DN600 en los 800 metros que restan para completar la nueva conduccion de
impulsion del ramal de Cieza

Ejecucion o terminacién de las arquetas de conduccion.

Ejecucion de las obras especiales, que incluye una hinca bajo linea férrea y un paso aéreo autoportante
sobre la rambla del Carrizalejo.
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Depdsito de regulacién de 10.000 m3, a ubicar en el final de la impulsion a la cota maxima de agua de
310,25 m. Sera de planta rectangular, con dos vasos de 30x33 metros y una altura media de agua de 5
metros. Dispondra de casetas de entrada y caseta de salida desde la cual partiran dos pequefios
ramales, uno que permitira la conexion con la arqueta de inicio del sifén de la Losilla y otro para futuras
conexiones. Para permitir la reversibilidad de la conduccion y dotar de agua la ETAP desde el depdsito
de regulacion se dispondra en la caseta de salida una conexién directa a la tuberia de impulsion

Obras de reposicion de los servicios afectados tanto en la ETAP como en la conduccién de impulsidn,
asi como adecuacion de fincas y trabajos de retirada de tuberias de fibrocemento presentes en la traza.

Instalaciones eléctricas, de mando, de comunicacidn (fibra éptica) y de cloracién, para las nuevas
infraestructuras a ubicar en la ETAP, para el nuevo depésito de regulacién y para la interconexion entre
ellas.

Trabajos de integracién ambiental de las obras siguiendo las indicaciones de la Declaracion de
Impacto Ambiental favorable del proyecto.
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‘ 4. EFICACIA DE LA PROPUESTA TECNICA PARA LA CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS

Se expondran aqui las razones que han llevado, de todas las alternativas posibles, a proponer la actuacion
descrita en 3 para la consecucion de los objetivos descritos en 1y 2.

Esta justificacion debe ser coherente con los contenidos de los capitulos de viabilidad técnica, ambiental,
econdmica y social que se exponen a continuacion y, en ese sentido, puede considerarse como una Sintesis de
los mismos. En la medida de lo posible, se cuantificara el grado de cumplimiento de los objetivos que se prevé
alcanzar con la alternativa seleccionada para lo que se propondran los indicadores que se consideren mas
oportunos.

1. Alternativas posibles para un analisis comparado de coste eficacia (Posibles actuaciones que llevarian a una
consecucion de objetivos similares, en particular mediante una actuacion no estructural).

EI PROYECTO DE TERMINACION DE LAS OBRAS DE MEJORA DE LA IMPULSION DEL RAMAL DE CIEZA
(MU/VARIOS) consiste en la revision de la obra ejecutada y la finalizacion de las obras no ejecutadas
incluidas en el PROYECTO 10/14 DE MEJORA DE LA IMPULSION DEL RAMAL DE CIEZA (MU /VARIOS).
Puesto que el presente proyecto se corresponde con la terminacion de unas obras iniciadas no se
plantean otras alternativas.

2. Ventajas asociadas a la actuacion en estudio que hacen que sea preferible a las alternativas anteriormente
citadas:
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[ 5. VIABILIDAD TECNICA

Debera describir, a continuacion, de forma concisa, los factores técnicos que han llevado a la eleccién de una
tipologia concreta para la actuacion, incluyéndose concretamente informacion relativa a su idoneidad al
tenerse en cuenta su fiabilidad en la consecucion de los objetivos (por ejemplo, si supone una novedad o ya
ha sido experimentada), su sequridad (por ejemplo, ante sucesos hidrol6gicos extremos) y su flexibilidad ante
modificaciones de los datos de partida (por ejemplo, debidos al cambio climatico).

La viabilidad técnica de las obras esta garantizada en cuanto a que estas se componen de elementos
(bombas, tuberias, valvulas, estructuras de hormigén, etc) habituales en todos los organismos de
gestion del agua, tanto en la tipologia como en sus caracteristicas.

El proyecto tiene el contenido que establece la legislacion de contratos del sector publico, y ha sido
informado por la oficina de supervision del Organismo, conteniendo todos los datos y calculos
necesarios para su correcta ejecucion y funcionalidad.
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‘ 6. VIABILIDAD AMBIENTAL

Se analizaran aqui las posibles afecciones de la actuacion a la Red Natura 2000 o a otros espacios protegidos.
Se especificara, ademas, si se han analizado diversas alternativas que minimicen los impactos ambientales y
Si se prevén medidas o actuaciones compensatorias.

1. ¢Afecta la actuacién a algun LIC o espacio natural protegido directamente (por ocupacion de suelo
protegido, ruptura de cauce, etc) o indirectamente (por afeccidn a su flora, fauna, habitats o ecosistemas
durante la construccion o explotacién por reduccion de aportes hidricos, creacién de barreras, etc.)?

A. DIRECTAMENTE B. INDIRECTAMENTE
a) Mucho O a) Mucho O
b) Poco X b) Poco X
c) Nada m c) Nada m
d) Le afecta positivamente m d) Le afecta positivamente O

2. Si el proyecto ha sido sometido a un proceso reglado de evaluacion ambiental se determinaran los
tramites seguidos, fecha de los mismos y dictdmenes. (Describir):

De forma resumida el tramite para el PROYECTO 10/14 DE MEJORA DE LA IMPULSION DEL RAMAL DE
CIEZA (MU /VARIOS) mediante procedimiento reglado de evaluacidon de impacto ambiental que se
siguio para la actuacion fue el siguiente:

- 24 de junio de 2011: Entrada de la documentacion inicial del proyecto en el Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino.

- 30 de septiembre de 2011: Fase de consultas previas a diferentes instituciones y
administraciones previsiblemente afectadas por el proyecto, de los que contestaron algunos.

- 9de mayo de 2012: Decision de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambienta y Medio
Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentaciéon y Medio Ambiente de someter el proyecto al
procedimiento reglado de evaluacién de impacto ambiental.

- 31 de enero de 2013: El érgano sustantivo (Mancomunidad de los Canales del Taibilla) remitié
el proyecto y el estudio de impacto ambiental a los organismos anteriormente consultados.
Seguidamente sometié a informacién publica el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto en
el Boletin Oficial del Estado con fecha 31 de enero de 2013.

- 10 de mayo de 2013: El Ministerio de de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente recibe el
estudio de impacto ambiental, asi como el resultado de la informacién publica y el documento
técnico del proyecto

- 2dejulio de 2014 se publican en el B.O.E. la Resolucion de la Declaracion de Impacto Ambiental
favorable del proyecto por parte de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente del Ministerio
de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente,.

- Octubre de 2014: Se redacta el proyecto constructivo PROYECTO 10/14 DE MEJORA DE LA
IMPULSION DEL RAMAL DE CIEZA (MU /VARIOS). Dicho proyecto fue sometido al tramite
reglado de evaluacion de impacto ambiental obteniendo la DIA favorable el 18 de junio de 2014.
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El 18 de abril de 2018, el Comité Ejecutivo de la Mancomunidad de los Canales del Taibilla aprobé la
adjudicacion del contrato de obras del citado proyecto constructivo a la U.T.E. formada por las
empresas INVERSIONES, PROYECTOS Y OBRAS CIVILES, S.A. Y OBRAS GENERALES DEL NORTE,
S.A. Dicho contrato fue formalizado el dia 7 de junio de 2018.

Las obras se iniciaron el 29 de junio de 2018 dentro de los 4 afios siguientes a la promulgacion de la
DIA, tal y como se requiere en virtud del Art. 43 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion
Ambiental y para que surja los efectos oportunos, se comunico al 6rgano ambiental el mismo 29 de
junio de 2018. (SGEA/ASMG/20110248CON).

Las obras se iniciaron normalmente, pero durante el desarrollo de las mismas, se ocasionaron ciertos
incidentes que provocaron que las obras de ese contrato de obras no se culminaran. La situacion
administrativa del contrato de obra es que esta resuelto por demora en el cumplimiento de los plazos
por parte del contratista. Esta resolucion se aprobé por el Comité Ejecutivo el dia 26 de febrero de 2021.

En noviembre de 2021, se ha redactado el “PROYECTO DE TERMINACION DE LAS OBRAS DE MEJORA
DE LA IMPULSION DEL RAMAL DE CIEZA (MU /VARIOS)”, para poder finalizar las obras del proyecto
constructivo “PROYECTO 10/14 DE MEJORA DE LA IMPULSION DEL RAMAL DE CIEZA (MU /VARIOS)”.

El 22 de septiembre de 2021, se obtiene contestacion sobre la vigencia de la D.L.A. por la Abogacia del
Estado, en la que concluye que la Declaracion de Impacto Ambiental continia vigente y ampara la
realizacion de las obras que se concluyen en este proyecto.

3. Impactos ambientales previstos y medidas de correccion propuestas (Describir).

MEDIO AMBIENTE ATMOSFERICO: EMISION DE PARTICULAS, RUIDO Y CONTAMINACION LUMINICA
A-Evaluacion

La actividad que nos ocupa no afecta a la calidad del aire durante la fase de explotacion en lo que a
emisiones de gases se refiere, ya que no es una actividad que genere agentes contaminantes.

Hay que destacar que en la fase de construccion, la emision de polvo y la generacion de gases por
parte de los vehiculos y maquinaria destinados a la construccion, si que lo hara, si bien, aparte de ser
temporal, no sera muy influyente para la calidad del ambiente atmosférico del lugar una vez hayan
concluido las obras.

Durante la fase de construccion, el origen de los ruidos puede ser diverso, aunque probablemente las
fuentes principales sean la utilizacion de maquinaria, el aumento de trafico de vehiculos, el provocado
por las instalaciones provisionales, o la creacion de infraestructuras, accesos y viales y el movimiento
de tierras.

Por lo tanto, el ruido aumenta respecto al existente en la zona, con lo que generara un impacto temporal
sobre las caracteristicas naturales y singulares del territorio.

La anica fuente luminica que puede generar un impacto negativo sobre el entorno son las fuentes de
iluminacion proyectadas para la iluminacién de los nuevos depésitos, aunque se han disefiado de tal
forma para que se minimice totalmente este impacto.

B-Medidas preventivas y correctoras
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Entre las medidas correctoras para la mitigacion del polvo, y los gases producidos por los vehiculos y
la maquinaria en el ambiente atmosférico encontramos las siguientes: se regara periddicamente la zona
en donde se va a realizar la excavacion y movimiento de tierra, se evitara trabajar en dias de fuertes
vientos y se regaran o taparan las tierras depositadas en los camiones de transporte.

También se intentara reducir la velocidad de los camiones y se acumularan los materiales en lugares
protegidos. Para los gases producidos por la maquinaria, se revisaran éstas para ver que se encuentran
en buenas condiciones.

Para minimizar el impacto del alumbrado de los depdsitos, se dispondran las fuentes de luz para
alumbrado a baja altura (menos de 2 metros de altura) y se proyectaran éstas mirando hacia el suelo,
con lo que se minimizara este impacto considerablemente.

Entre las medidas correctoras para la mitigacion del impacto del ruido sobre el medio ambiente, se
realizara una revision de los aparatos de desbroce, también se revisara periédicamente la emision de
ruidos por la maquinaria, garantizando niveles de ruido aceptables y se intentara realizar los trabajos
que mas ruido produzcan, fuera de las horas de descanso. Se usaran equipos de proteccion individual.

El aporte de materiales a la obra se hara de forma periddica, al igual que la eliminacion de residuos de
la obra se realizara de forma intermitente.

Si se observasen elevados niveles de ruido a la hora de llevar a cabo las obras, y se considera
necesario, se realizaran mediciones de los niveles de ruido, con el fin de cumplir la legislacion vigente
en esta materia y minimizar la contaminacion acustica producida.

SUELO
A-Evaluacion

El suelo es el medio, sobre el cual se va a desarrollar esta actividad, por lo tanto va a ser uno de los
factores en el que mas repercutira este proyecto. Esto se debe a que el suelo, como sustrato cambia
sus caracteristicas naturales, produciéndose una degradacion, pasando las zonas afectadas a ser
soporte de otra actividad mas intensiva que la agricola o la forestal.

El efecto de este proyecto durante la fase de construccion sobre el suelo de la zona, vendra dado por
las acciones que se daran, como la apertura de accesos y viales, creacion de nuevas infraestructuras,
las instalaciones provisionales que se puedan dar durante la colocacion de la conduccion o el acopio
de materiales.

La construccion de los nuevos depésitos producira un impacto negativo sobre el suelo en el que se
ubiquen, ya que cambiara el uso que éste tenia originalmente.

Las diferentes conducciones y conexiones de las que se compone el proyecto, también afectaran a la
calidad del suelo, aunque hay que destacar que una vez concluyan las obras se llevaran a cabo
procesos que minimicen los impactos producidos y el suelo vuelva a su estado original.

Ademas se prevén sélo algunos caminos de acceso, ya que en la mayoria del trazado existen de forma
paralela a la traza caminos que ya existian, y especialmente en la citacion de discurrir paralelos a
infraestructuras ya existentes (ramblas y carreteras).
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B-Medidas preventivas y correctoras
Los movimientos de tierra necesitan obligatoriamente un trabajo de conservacion paralelo que pueda
evitar en alguna medida la destruccién del habitat circundante a las obras.

Estos trabajos consistiran principalmente en la eliminacion de cualquier sefal de las obras y recogida
de escombros o vertidos de la obra, para el mantenimiento de los habitats vecinos. Los escombros
sobrantes del relleno de la zanja, seran depositados en una cantera o vertedero controlado.

Otra medida a adoptar, es la conservacion de los primeros horizontes extraidos durante la fase de
construccion y que pueden ser utilizados para la replantacion o explotaciones vecinas si lo desean.

Ademas de esto, se acondicionara un lugar para la estancia de los vehiculos, para evitar el derrame de
aceites u otros productos contaminantes.

Si se llevan a cabo los trabajos de limpieza de maquinaria, cambios de aceite y repostaje, en lugar de
en talleres habilitados para ello, en el parque de maquinaria, se debera colocar sobre los vehiculos una
losa de hormigon o una lona impermeable, con el fin de proteger al suelo sobre el que se encuentren
si se produjera algun derrame de forma accidental, y estos productos pudieran contaminar el suelo.

También se evitaran acopios de materiales durante largos periodos de tiempo que puedan modificar
las propiedades del suelo.

No se realizaran nuevos caminos de acceso a las obras, siempre que sea posible, debiendo utilizar los
actualmente existentes. Para el depdsito de regulacion de 10.000 m3 sera necesario ampliar el camino
existente para el acceso a su emplazamiento.

Se establecera en las urbanizaciones de los depésitos y estaciones de bombeo una zona habilitada
para instalaciones auxiliares, parques de maquinaria y acopio de materiales.

Ademas, se debera solicitar antes del comienzo de las obras la autorizacion de ocupacion del monte
publico afectado y los cruces con las vias pecuarias.

Por otro lado, se llevaran a vertedero autorizado, el material sobrante de la excavacion (en caso de que
se produjera), aunque se prevé la utilizacion de éstos en el relleno de las zanjas y el material sobrante
se distribuira a lo largo de toda la traza con una ligera capa sobre la zona expropiada, y que servira de
proteccion de las tuberias. Dentro de la zona LIC/ZEPA “Yesos de Ulea”, una vez ejecutada y puesta en
funcionamiento la nueva tuberia, se desmantelaran los tramos de las dos tuberias existentes, retirando
a vertedero autorizado los materiales de éstas y regenerando la situacién a la morfologia previa.

No se llevara a cabo ningun tipo de incineracion de materiales o residuos.

HIDROLOGIA
A-Evaluacion

Las acciones del proyecto susceptibles de repercutir en el agua durante la fase de construccion, son
el movimiento de tierras (generacion de polvo) y los posibles vertidos que de manera incontrolada o
accidental se produzcan sobre las ramblas que son cruzadas por la conduccion, concretamente en el
cruce aéreo de la rambla del Carrizalejo y el cruce en subterraneo del barranco del Mulo.

B-Medidas preventivas y correctoras
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El posible impacto de los vertidos dependera de su reversibilidad y posibilidad de recuperacion de la
magnitud del impacto y de la clase de vertido, aunque no esta proyectado la utilizacion de productos
potencialmente contaminantes.

En el cruce de ramblas o cauces se evitara la afeccion al Dominio Publico Hidraulico.

Como se ha indicado, en los cruces que se realizaran de forma subterranea se procedera a una
proteccion de la tuberia con hormigon y escollera, dejando el cauce restituido a su forma original, una
vez instalada la tuberia, manteniendo la rasante del terreno original, de manera que no se influya en la
dinamica fluvial.

En cuanto a las aguas superficiales y subterraneas, las medidas preventivas a tomar simplemente son,
evitar los derrames accidentales de sustancias contaminantes, que puedan infiltrarse en el suelo a
través de los diferentes horizontes pudiendo provocar dafios en las aguas subterraneas existentes, asi
como en las ramblas presentes en las inmediaciones de la actuacion.

Se evitaran en todo momento como zonas de acopio los cauces de las ramblas y barrancos afectados
por las obras, asi como cualquier zona que puedan drenar hacia ellos.

Cuando se cruce alguna rambla por la tuberia proyectada, éste se llevara a cabo en la época de estiaje
y cuando ésta se encuentre seca.

FLO

A-Evaluacién
En las zonas afectadas encontramos vegetacion arvense principalmente, la cual esta asociada a
campos de cultivos y bordes de caminos. Predomina la vegetacion de porte arbustivo o monte bajo,
abundando los cultivos de almendros.

De forma general, no hemos observado ninguna especie vegetal protegida afectada por las obras que
se encuentren dentro del Catalogo Regional de Flora Protegida de la Region de Murcia, aln asi si se
afectara alguna especie catalogada, se procedera al transplante de las unidades que sean afectadas
por las obras (conducciones y depdsitos), en presencia del forestal de la zona y siguiendo las
prescripciones que éste indique y en las zonas indicadas por los técnicos de la Direccion General de
Patrimonio Natural y Biodiversidad.

Ademas, encontramos vegetacion arvense, tipica de cunetas y bordes de caminos, asi como la
presencia de pino carrasco (Pinus halepensis), procedente de repoblaciones y de forma natural.

Realizadas las correspondientes visitas de campo a las zonas naturales afectadas, se observé la
siguiente vegetacion en cada uno de los cruces de la conduccion en las ramblas afectadas.

e Cruce 1 rambla del Carrizalejo: en este punto encontramos principalmente cultivos frutales,
manchas muy puntuales de arbustos de pequeio porte y vegetacion caracteristica de monte
bajo mediterraneo. La rambla en si misma no se vera afectada por el paso de la conduccién, ya
que esta discurrira de forma aérea, pero si parte de su entorno inmediato. En la zona de rambla
encontramos vegetacion tipica de ribera.
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e Cruce 2 barranco del Mulo: Se vera afectada por el paso de la conduccion, la vegetacion de
ribera que encontramos en el entorno de la rambla, tales como tarays (Tamarix gallica), cafas
(Arundo donax) y carrizos (Phragmites australis).

Por otro lado, en las zona en la que se ubicara el nuevos depésito de regulacion final encontramos las

siguientes formaciones vegetales: matorral bajo tipico mediterraneo, en donde destacan el esparto y

arbustos de pequeiio porte. También encontramos pinos de porte medio de forma muy puntual.
B-Medidas preventivas y correctoras

El impacto que principalmente afectara a la vegetacion en la realizacion del proyecto sera la excavacion

a cielo abierto, de la zanja de las conducciones pendientes de ejecutar y el desbroce en la zona de

ocupacion de los nuevos depdsitos.

La ejecucion del proyecto implica la destruccion de la cubierta vegetal en toda la superficie de
ocupacion del nuevo depdsito y en algunos de los tramos de la superficie ocupada por las
conducciones.

Por lo tanto, en la zona del trazado de las conducciones los efectos en la fase de construccion seran
negativos y recuperables, condicionados a la existencia de un plan de restauracion, regeneracion y
recuperacion eficiente.

En las zonas naturales afectadas por la ubicacién y construccion de los depésitos, los efectos seran
negativos y permanentes, pero se prevén una serie de medidas ambientales compensatorias.

Trasplante de las unidades de vegetacion catalogada, que sean arrancadas para la creacion de la zanja
en donde ira la conduccion de agua o en alguna de las zonas naturales habilitadas para los nuevos
depositos.

El trasplante se realizara en las condiciones adecuadas, por el personal indicado y en el lugar que se
considere mas idoneo, en habitats de condiciones similares a los que se encontraban, siempre con las
indicaciones de los técnicos que procedan en cada caso.

Si el trasplante no es viable, se debera reforestar la zona afectada por las obras con vegetacion
autdctona, con el fin de integrar las obras con el medio. En el Anejo especifico de afecciones “Estudio
especificos de afecciones sobre la Red Natura 2000, la flora y la fauna” se desarrollan los trabajos a
llevar a cabo a la hora de realizar las plantaciones, asi como las caracteristicas de éstas: especies a
plantar, marco de plantacion, época, lugares a restaurar,..etc.

Se mantendra en la manera de lo posible la vegetacién colindante a la zanja. Se colocaran mallas
protectoras y se delimitaran y amojonaran, antes del inicio de las obras, todas aquellas zonas en las
que se encuentren especies vegetales protegidas, asi como habitats de interés comunitario.

En las zonas naturales en las que se encuentran los estribos de hormigén (ramblas y barrancos), y en
donde podemos encontrar vegetacion tipica de ribera, éstos quedaran siempre por fuera de la zona
ocupada por la vegetacion natural protegida.

Se intentara, en la manera de lo posible, afectar lo minimo a la vegetacion natural de forma general y

se controlara de forma exhaustiva, mediante un reconocimiento visual “in situ” antes del replanteo de
las obras, la presencia de especies protegidas y catalogadas. Se ha observado, la posible afeccion de
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algun ejemplar de Tamarix gallica o Tamarisco, el cual se encuentra dentro del Catalogo Regional de
Flora Protegida de la Region de Murcia, con la proteccién “De Interés Especial”.

En la fase de replanteo, despejes y desbroces, se evacuaran pronto los restos de tierra y plantas,
productos de los trabajos.

No se verteran residuos procedentes de la obra en lugares que pueda afectar a la flora silvestre.

FAUNA
A-Evaluacion

La fauna mas afectada por la realizacion del proyecto seran las aves. La emision e inmision de ruido y
vibraciones por la maquinaria, podria causar perturbaciones en el comportamiento natural en la
poblacion de diversas especies ornitoldgicas.

El principal impacto que se producira sobre la avifauna sera el generado por la construccion de los
tramos de conduccion pendientes de ejecutar, principalmente en zonas naturales y dentro o cercanas
a Zonas de Especial Proteccion para las Aves, concretamente a los “Yesos de Ulea”, asi como por las
instalaciones eléctricas proyectadas, asi como el montaje del tramo aéreo de tuberia en la zona de la
rambla del Carrizalejo,

De este modo, y teniendo en cuenta el espacio protegido afectado, las zonas de influencia y campeo
de la avifauna, hemos considerado que destacan sobre otras las siguientes especies de aves:

- Aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus).
- Buho real (Bubo bubo).

- Halcén peregrino (Falco peregrinus).

- Aguila real (Aquila chrysaetos).

- Ortega (Pterocles orientalis).

- Sison (Tetrax tetrax).

Los movimientos de tierras en la fase de construccion causaran una alteracion del habitat, eliminando
la vegetacion existente, nicho de varias taxas de invertebrados, reptiles y mamiferos.

B-Medidas preventivas y correctoras
Los movimientos de tierra y el ruido, seran los impactos que mas afecten a la fauna a la hora de la
realizacion del proyecto.

Las medidas correctoras seran, entre otras, no alargar los trabajos excesivamente para evitar
afecciones a los animales, asi como el vallado de zanjas en zonas naturales y espacios protegidos o
de posible transito o zona de paso de animales, no tener mas de 500 metros de tajo abierto en estas
zonas y revision de las zanjas siempre antes de proceder a su relleno.

También afectaran el ruido y las vibraciones a la fauna circundante, con lo que aqui se aplicaran las
mismas medidas correctoras mencionadas en el apartado del ruido. Se deberan evitar vibraciones y
ruidos durante la época de reproduccion de los animales y durante la época de nidificacion de las aves,
que de forma general, ha sido establecida entre los meses de marzo y agosto, ambos inclusive. En
primavera y principios del verano, cuando hay mayor cantidad de alimento. Esta medida se aplicara
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especialmente durante la ejecucion del tramo de la conduccién cercana al espacio natural protegida de
los “Yesos de Ulea”.

Se controlara la velocidad en vias y accesos, se ubicaran pasos y sefializaciones adecuados y se
intentara evitar la caza furtiva.

Por otro lado, no se mantendran las zanjas abiertas en mas de 500 metros de longitud sin introducir la
tuberia, con el fin de minimizar el efecto barrera que se puede generar debido a las obras sobre animales
de escasa movilidad.

La avifauna sera la que se vea mas afectada por la realizacion de las obras. Debido a esto, de forma
general, se proponen las siguientes medidas para la proteccion de las aves a la hora de llevar a cabo
las obra y una vez que éstas han concluido:

o Evitar la colocacion de tendidos eléctricos o torretas con disefios peligrosos para las aves
e (electrocucion y colision). Balizar los cables de éstos.

o Evitar trabajos que produzcan grandes molestias (generacion de ruidos elevados, gran transito
de maquinaria pesada,..etc) durante los periodos de cria.

e Realizar un control exhaustivo de los niveles sonoros durante la ejecucion de las obras. No
sobrepasar, en ningun momento, los limites permisibles.

¢ No construir pistas o caminos de acceso en las zonas de nidificacion.
¢ Identificacion y vigilancia de los nidos presentes y cercanos en la zona de las obras.

e Restringir, en la manera que sea posible, el transito de vehiculos y maquinaria en los viales que
discurran por las areas de nidificaciéon y que por su ubicacion puedan interferir en los procesos
reproductores.

e Mejora de poblaciones de presas mediante programas de recuperacion y medidas de gestion
del habitat donde sea preciso.

e Colocacion de majanos para conejo en la zona de actuacion y en un radio de 2 km. al menos de
ésta.

e Repoblaciones con aves presa.
o Evitar repoblaciones a gran escala en su area de distribucion.

Los principales problemas de las lineas eléctricas para las aves son el peligro de colision, el riesgo de
electrocucion y la nidificacion en los tendidos eléctricos.

De este modo, los principales grupos de medidas que se establecen para la proteccion de las aves son;
medidas anticolision, antielectrocucion y antinidificacion.

Medidas Anticolision.

Las medidas anticolision que se utilizan en la actualidad, han demostrado una efectividad importante.
Algunas de ellas, solucionan el problema para las aves totalmente. Las mas relevantes son:

e Enterramiento de las lineas: cuando esta opcion es factible, elimina totalmente el problema.
Cuando esta medida no se puede adoptar es principalmente por dos motivos: la orografia o la
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situacion de las lineas, que puede hacer imposible adoptar esta soluciéon y el aspecto
economico, que dificulta su implantacion.

¢ Instalacion de cable trenzado aislado: la utilizacion de un tnico cable, hace que este sea mas
visible para las aves. El aspecto econémico dificulta la realizacion de esta medida, tanto por el
costo del cable en si, como la necesaria adaptacion de los tendidos.

o Utilizacion de crucetas bévedas: la disposicion de los conductores en un mismo plano, hace
que el area ocupada por los conductores se reduzca significativamente. Es una medida que se
puede aplicar con cierta facilidad, siempre que el resto de condicionantes técnicos lo permitan,
en la instalacion de nuevas lineas.

o Utilizacion de espirales o balizas para sefalizar las lineas: estos elementos se construyen de
material plastico y en colores vivos (rojo, naranja,..) para una facil y rapida visibilidad. Son muy
utilizados en la actualidad, y con resultados muy positivos. Existen dos tipos:

o DAS: Dispositivo Anticolision Simple. Se utiliza en lineas de media y alta tension. En lineas de
media tension se instalan sobre los conductores, a tresbolillo con una distancia entre ellos de
unos 7 metros (21 metros entre dos dispositivos colocados en la misma fase). En lineas de alta
tension se instalan sobre el conductor o conductores de tierra, con una distancia entre ellos de
10 metros para un unico cable de tierra, y de 7,5 metros cuando existen dos, de forma que dos
consecutivos sobre el mismo conductor, estan separados 15 metros.

Se proponen las siguientes medidas anticolision a la hora de ejecutar las lineas eléctricas. Estas
medidas deberan ser asumidas por el Director de la Obra de la Asistencia Técnica, asi como de la
constructora que sea asignada para llevar a cabo la ejecucion de las obras.

PAISAJE
A-Evaluacion

El impacto producido en el medio perceptual se ha analizado en su globalidad, pero sin olvidar algunas
de las caracteristicas inmersas en éste (topografia, vegetacion, naturalidad y singularidad).

En la fase de construccion, los impactos producidos sobre el paisaje son los generados en muchos
casos por el intrusismo de elementos ajenos al medio perceptual preoperacional (nuevos depdsitos),
asi como de acciones derivadas de la propia fase de realizacion del proyecto.

Otros impactos inductores de la modificacion del paisaje seran el acopio de materiales durante el
tiempo que se esté construyendo la obra, la introduccion de maquinaria en este lugar tan poco
urbanizado, el aumento del nimero de vehiculos que transitaran cada dia hasta la zona (trabajadores,
ingenieros...), el incremento de personas u observadores que seran los mismos que se encarguen de
la realizacion de la construccion y, finalmente, la construccion de la conduccion propiamente dicha y
del nuevo depésito.

En la fase de funcionamiento los impactos producidos estaran en funcién de la obra realizada y sus
caracteristicas. Estas obras, en un principio no afectan a la topografia y a la vegetacion de forma
importante (elementos vitales dentro del paisaje), ni a la singularidad del lugar, ya que después de
acabar las obras y rellenar la zanja, no quedara ningiin elemento ajeno al entorno, salvo los nuevos
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depésitos, que generaran un impacto paisajistico notable, ya que algunos se ubican en terreno forestal
y a una cota elevada.

A pesar de esto, la intrusion visual de los nuevos depdsitos es moderada, debido a las caracteristicas
de su localizacién, su visibilidad consecuente y las infraestructuras ya existentes (casas y vias de
comunicacion), que implican un pequefio impacto en el paisaje.

Por otro lado, hay que destacar que el impacto visual del nuevo depésito de 10.000 m3, ya que se
observa desde la autovia principalmente, y en menor medida, desde los caserios presentes en el
entorno de forma dispersa.

Otros impactos inductores de la modificacion del paisaje seran el acopio de materiales durante el
tiempo limitado en que se esté ejecutando la obra, la introducciéon de maquinaria y el aumento del
numero de vehiculos que transitaran cada dia hasta la zona.

En la fase de funcionamiento, se generara un considerable impacto visual sobre el medio por la
ejecucion de los nuevos depositos. Se tomaran las medidas oportunas para la correcta integracion de
éstos con el entorno.

Este impacto se considera moderado-compatible, debido a las caracteristicas de la zona en cuestion,
las Infraestructuras presentes en la zona, y las medidas correctoras propuestas.

B-Medidas preventivas y correctoras
Entre las medidas correctoras destinadas al paisaje se habra de adaptar las caracteristicas de la obra
lo maximo posible al entorno. Esto se realizara utilizando los mismos materiales, formas, colores, etc.
Se trata de conseguir una menor intrusion visual de la obra en el entorno.

En el proyecto que nos ocupa, después de la obra todo quedara como en la fase preoperacional, ya que
la zanja sera rellenada con los mismos materiales obtenidos de la excavacion a cielo abierto,
Unicamente se encontrara presente en el entorno que produzca un impacto visual, los nuevos
depositos.

Se tendra en cuenta la integracion paisajistica de las tuberias aéreas y sus bases de hormigén,
previstas en la zona de la rambla del Carrizalejo y el barranco del Mulo. En el disefio de éstas, se ha
tenido en cuenta producir el menor impacto visual (ver memoria del proyecto). Ademas, se adopta la
sugerencia del revestimiento de los pilares de hormigén armado con piedra, pasa su integracién con
el paisaje circundante.

Otra medida, para minimizar el impacto visual sera la plantacion con vegetaciéon autéctona o mas
comun de la zona, o con vegetacion arrancada durante la fase de construccion, para mitigar el impacto
visual que ocasionara la pérdida de unidades arbéreas y la presencia del depésito. Mediante esta
medida se conseguira, por una parte la minimizacién del impacto visual y por otra el mantenimiento de
especies autoctonas conservando asi su biodiversidad.

RESIDUOS

B-Medidas preventivas y correctoras
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No se mezclaran los residuos generados de diferente naturaleza o composicion. Se separaran y
clasificaran éstos.

Se habilitaran zonas especificas para el almacenamiento de los residuos, y seran depositados en
vertedero autorizado o retirados por un gestor autorizado.
INCIDENCIAS SOBRE INFRAESTRUCTURAS
A-Evaluacion
Las infraestructuras en la fase de construccion, soportaran diversos impactos, como son el paso de

maquinaria pesada y también soportaran una mayor intensidad en su circulacion.

Estos impactos tendran como principal consecuencia una degradacion en las condiciones de los viales
y una congestion en determinados momentos debido a la falta de condiciones de los viales existentes
para soportar este tipo de proyectos.

B-Medidas preventivas y correctoras
Se realizara una senalizacion de las obras y de los tramos afectados, mediante el personal adecuado,
sobre todo, cuando se proceda a cortar algun vial.

También se adecuara los viales que durante la fase de obras puedan ver mermada su anchura.

PATRIMONIO CULTURAL
A-Evaluacién
No se prevé la aparicion de ningun resto arqueoldgico en la zona de actuacion de las obras, ni se

encuentra ningun bien cultural en el entorno inmediato de la actuacion.

B-Medidas preventivas y correctoras
A la hora de realizar la apertura de accesos y las zanjas para la colocacion de la conduccion de agua
se vigilara la aparicion de restos arqueoldgicos.

Se llevé a cabo, una Prospeccion Arqueoldgica de toda la zona de actuacion del proyecto por un técnico
competente, el cual esta adscrito a la Direccion General de Cultura de Murcia.

En el caso de detectarse la existencia de algun resto arqueolégico, se procedera a la paralizacion de la
obra y a informar a la autoridad competente, la Direccion General de Cultura de la Consejeria de
Educacién y Cultura de la Regién de Murcia, para que en caso de confirmarse su presencia, se puedan
definir y caracterizar las afecciones y proponer las medidas que minimicen el impacto.

Adicionalmente a lo anterior se incluira informacion relativa al cumplimiento de los requisitos que, para la
realizacion de nuevas actuaciones, establece la Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE). Para ello
se cumplimentaran los apartados siguientes:

4. Cumplimiento de los requisitos que para la realizacién de nuevas actuaciones segun establece la
Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE)

Para la actuacion considerada se sefialara una de las dos siguientes opciones.

a. La actuacién no afecta al buen estado de las masas de agua de la Demarcacion a la que X
pertenece ni da lugar a su deterioro

b. La actuacion afecta al buen estado de alguna de las masas de agua de la Demarcacién alaque o
pertenece o produce su deterioro
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Si se ha elegido la primera de las dos opciones (no afeccion o deterioro), se incluira, a continuacion, su
justificacion, haciéndose referencia a los andlisis de caracteristicas y de presiones e impactos realizados para
la demarcacion.

Justificacion:

El medio hidrico no se encuentra entre las unidades ambientales mas afectadas por el proyecto, segun
se recoge en la Ficha de Informacién Ambiental, EI medio hidrico se vera afectado minimamente
durante el periodo de construccion de la obra por los movimientos de tierra, los posibles vertidos
accidentales de materiales de construccion, la emisiéon de polvo, y el cruce de cauces por las
conducciones a instalar

En el caso de haberse sefialado la segunda de las opciones anteriores (afeccion o deterioro de las masas de
agua), se cumplimentaran los tres apartados siguientes aportandose la informacion que se solicita.

4.1 Las principales causas de afeccion a las masas de agua son (Sefialar una o varias de las siguientes
tres opciones).

a. Modificacion de las caracteristicas fisicas de las masas de agua superficiales. m

b. Alteraciones del nivel de las masas de agua subterraneas i

c. Otros (Especificar): O
Justificacion:

4.2. La actuacion se realiza ya que (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. Es de interés publico superior i
b. Los perjuicios derivados de que no se logre el buen estado de las aguas o su m
deterioro se ven compensados por los beneficios que se producen sobre (Sefialar

una o varias de las tres opciones siguientes):

a. La salud humana O

b. El mantenimiento de la seguridad humana o

c. El desarrollo sostenible O
Justificacion:

4.3 Los motivos a los que se debe el que la actuacién propuesta no se sustituya por una opcion
medioambientalmente mejor son (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. De viabilidad técnica |
b. Derivados de unos costes desproporcionados |
Justificacién:
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2 ANALISIS FINANCIERO Y DE RECUPERACION DE COSTES |

Este anélisis tiene como objetivo determinar la viabilidad economica de la actuacion, considerando el flujo de
todos los ingresos y costes (incluidos los ambientales recogidos en las medidas de correccion y compensacion
que se vayan a establecer) durante el periodo de vida util del proyecto. Se analizan asimismo las fuentes de
financiacion previstas de la actuacion y la medida en la que se espera recuperar los costes a través de ingresos
por tarifas y canones; si estos existen y son aplicables.

Para su realizacion se deberan cumplimentar los cuadros que se exponen a continuacion, suministrandose
ademas la informacion complementaria que se indica.

1. Costes de inversion totales previstos.

| Costes de Inversion | Total (Miles de Euros) |

Terrenos 3
Construccion 9550
Equipamiento

Asistencias Técnicas 400
Tributos

Otros 1910
IVA 2386
Total 14249

h

2. Plan de financiacion previsto

FINANCIACION DE LA INVERSION Total (Miles de Euros)

Aportaciones Privadas (Usuarios)
Presupuestos del Estado

Fondos Propios 14249
Sociedades Estatales

Prestamos

Fondos de la UE

Aportaciones de otras administraciones
Ofras fuentes

Total 14249

3. Costes anuales de explotacion y mantenimiento previstos

Costes anuales de explotacion y Total (Miles de Euros)
mantenimiento

Personal 9,5
Energéticos 212
Reparaciones 19
Administrativos/Gestion 47
Financieros
Otros
Total 2452

La autenticidad del documento puede ser comprobada mediante el CSV: OIP_WNVIG2TLGMIF6IBEFOEEO2WBBM7E en https://www.pap.hacienda.gob.es

MARIA DEL MAR REVENTOS MARTINEZ - 2022-03-22 09:38:26 CET

27




FIRMADO

MARIA DEL MAR REVENTOS MARTINEZ - 2022-03-22 09:38:26 CET

La autenticidad del documento puede ser comprobada mediante el CSV: OIP_WNVIG2TLGMIF6IBEFOEEO2WBBMT7E en https://www.pap.hacienda.gob.es

Los costes estimados se incluyen en los de explotacion de la zona a la que pertenece la infraestructura
considerandose un 0,1% los de personal, un 0,2% los de reparaciones y un 0,05% los de administracion
sobre el importe previsto de la inversion.

4. Sila actuacién va a generar ingresos, realice una estimacion de los mismos en el cuadro siguiente:

Ingresos previstos por canon y tarifas

(segun legislacion aplicable) Total (Miles de Euros)

Uso Agrario

Uso Urbano

Uso Industrial

Uso Hidroeléctrico
Otros usos 283
Total 283

El importe de ingresos previstos se corresponde a la participacion del presente proyecto en la generacion
de ingresos prevista para la Mancomunidad de los Canales del Taibilla durante un periodo de 30 afios
actualizados a una tasa del 5%

9. A continuacion explique como se prevé que se cubran los costes de explotacion y mantenimiento para
asegurar la viabilidad del proyecto:

Dado que la actuaciéon supone una mejora de una instalacion existente de la red de abastecimiento, la
explotacion se realizara con los mismos medios con los que se viene haciendo hasta ahora, por lo que no
supone ningun aumento de los costes actuales.
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| 8.

ANALISIS SOCIO ECONOMICO

En la medida de lo posible, describa los impactos socioecondmicos de la actuacion en los apartados siguientes:

1. ¢Cual de los siguientes factores justifica en mayor medida la realizacion de la actuacion (si son de relevancia
semejante, sefiale mas de uno)?
a. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para abastecer a la poblacion
b. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la agricultura
c. Aumento de la produccion energética
d. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la actividad industrial o de servicios
e. Aumento de la seguridad frente a inundaciones
e. Necesidades ambientales

O 0O OO0 %

2. La explotacién de la actuacion, en su area de influencia, favorecera el aumento de:
a. La produccion o

b. El empleo X
c. Larenta O
d. Otros

Justificar:

El desarrollo de las obras creara un limitado nimero de empleados durante su ejecucion y favorecera el
desarrollo socioeconémico del area cubierta con la nueva infraestructura de abastecimiento.

3. Otras afecciones socioecondmicas que se consideren significativas (Describir y justificar).

Justificar:
4. ; Existe afeccion a bienes del patrimonio histérico-cultural?

a. Si, muy importantes y negativas O
b. Si, importantes y negativas i
c. Si, pequefias y negativas m
d. No X
e. Si, pero positivas O

Justificar:

Se considera que no es previsible una afeccion mayor a la sefalada, a no ser que en las fases de
construccion se descubra algun yacimiento oculto.
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9.  CONCLUSIONES

Incluya, a continuacion, un pronunciamiento expreso sobre la viabilidad del proyecto y, en su caso, las
condiciones necesarias para que sea efectiva, en las fases de proyecto o de ejecucion.

El proyecto es:

x 1. Viable

Con lo expresado en los apartados anteriores, se consideran justificadas las obras del PROYECTO DE
TERMINACION DE LAS OBRAS DE MEJORA DE LA IMPULSION DEL RAMAL DE CIEZA (MU
IVARIOS)desde los puntos de vista técnico, ambiental, financiero y socioeconémico, por lo que se
concluye que el proyecto es viable en las condiciones en él indicadas.

o 2. Viable con las siguientes condiciones:

a) En fase de proyecto
Especificar:

b) En fase de ejecucion
Especificar:

o 3. Noviable

Fdo.:

Nombre: M2 DEL MAR REVENTOS MARTINEZ

Cargo: JEFA DE AREA DE PROYECTOS Y OBRAS
Institucion: Mancomunidad de los Canales del Taibilla
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SECRETARIA DE ESTADO
DE MEDIO AMBIENTE

MINISTERIO
PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

Informe de Viabilidad correspondiente a:

Titulo de la actuacién: PROYECTO DE TERMINACION DE LAS OBRAS DE MEJORA DE LA IMPULSION DEL RAMAL DE
CIEZA (MU VARIOS).

Informe emitido por: MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA
En fecha: MARZO 2022
El informe se pronuncia de la siguiente manera sobre la viabilidad del Proyecto:
Favorable
[ ] Nofavorable

¢ Se han incluido en el informe condiciones para que la viabilidad sea efectiva en fase de proyecto o de ejecucién?

No
I:l Si (especificar):
Resultado de la supervisién del Informe de Viabilidad
El informe de viabilidad arriba indicado
[ ] Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacién piblica, sin condicionantes

X | Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacién publica, con los siguientes
condicionantes:

v Las tarifas a aplicar a los usuarios se atendran a la legislacion vigente y tenderan a una recuperacion de los costes
asociados.

v Antes de la licitacion de las obras debera estar emitida la correspondiente Resolucién sobre la Aprobacién Técnica del
Proyecto, por lo que el presente Informe de Viabilidad esta supeditado al resultado de la citada Resolucion.

I:] No se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente. El Organo que emitié el informe debera proceder a replantear
la actuacion y emitir un nuevo informe de viabilidad.
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