INFORME DE VIABILIDAD DEL PROYECTO 01/14 DE MEJORA DEL ABASTECIMIENTO A GONAR
(MU/PUERTO LUMBRERAS)
PREVISTO EN EL ARTICULO 46.5 DE LA LEY DE AGUAS
(segun lo contemplado en la Ley 11/2005, de 22 de Junio, por la que se modifica la Ley 10/2001, de 5 de
julio, del Plan Hidrolégico Nacional}




| DATOS BASICOS

Titulo de la actuacion:

PROYECTO 01/14 DE MEJORA DEL ABASTECIMIENTO A GONAR (MU/PUERTO LUMBRERAS)

[ Clave de la actuacion:

"En caso de ser un grupo de proyectos, titulo y clave de los proyectos individuales que lo forman:

Municipios en los que se localizan las obras que forman la actuacion:

Municipio Provincia Comunidad Autonoma

PUERTO LUMBRERAS MURCIA REGION DE MURCIA

Organismo que presenta el Informe de Viabilidad: -

MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA .
Nombre y | Direccién e-mail (pueden | Teléfono Fax

apellidos persona indicarse mas de I

de contacto ) uno)

GONZALO ABAD | C/MAYOR N™ gonzalo.abad@mct.es ‘ 868 90 15 00 1968 122508
MUNOZ

Organismo que ejecutara la actuacion (en caso de ser distinto del que em_it_e el informe):




| 1. OBJETIVOS DE LA ACTUACION.

Se describira a continuacion, de forma sucinta, la situacion de partida, los problemas detectados y las
necesidades que se pretenden satisfacer con la actuacion, detalfandose los principales objetivos a cumplir.

1. Problemas existentes (sefialar los que justifiquen la actuacion)

La Mancomunidad de los Canales del Taibilla (MCT) abastece de agua potable en alta a los nlcleos de
poblacion de 79 municipios de las provincias de Murcia, Alicante y Albacete.

La Pedania de Gonar pertenece al municipio de Puerto Lumbreras (Murcia}, aunque dista algo mas de 10 km
del nuclec urbano.

La infraestructura actual de abastecimiento a la Pedania de Gonar se fundamenta en;
- Derivacion de la tuberia principal del depésito de Puerto Lumbreras.

- Conduccion de 125 mm en Fibrocemento de longitud 4.080 metros con acometidas intermedias. Esta
conduccion sirve de aspiracion para un bombeo y actualmente presenta tramos en precario con
tuberias plasticas debido a las riadas de Septiembre de 2012.

- Estacién de impulsion con bombas in-line (141} tras rotura de carga con puntos de funcionamiento

o 8m3/ha 166 mea
o 22m3ha105mca

- Conduccion de 125 mm en Fibrocemento de longitud 6.920 metros con acometidas intermedias.

- Depésito en la pedania de Gonar, con volumen 300 m3 y cota de solera en el entorno de los 580
metros

Actualmente el sistema de abastecimiento a Goftar se encuentra en precario, tanto por la situacion derivada
de las riadas del ano 2012, con tramos sustituidos de forma provisional, como por la antigliedad de las
instalaciones, y su limitada capacidad para dar respuesta a los crecientes consumos.

2. Objetivos perseguidos {sefialar los que se traten de conseguir con la actuacion)

Tras analizar la situacion del abastecimiento actual y las necesidades futuras, la propuesta de mejora consiste
en la ejecucion de un nuevo abastecimiento desde el depdsito de la MCT, siendo la Unica instalacién que se
aprovecha de la actuales el deposito final en Gonar, dado gue interesa tener un depésito cerca del consumo
para facilitar |a explotacion, reducir la carga en las conducciones actuales, y tener mayor respuesta ante
averias, dada la distancia entre el nuevo depésito y Gonar.

Para ello se ha previsto una elevacion que aspirande desde el depodsito 1 Puerto Lumbreras impulsara el agua
hasta el nuevo depédsito de 1.000 m3, desde donde parte una red de distribucion. Esta red de distribucion
conectara a la actual tuberia de Gofar en dos puntos, para dar servicio a las tomas que la citada tuberia tiene
en ruta. Dicha tuberia quedard como terciaria. La nueva red de distribucion terminara en el actual deposito
circular de Gonar, donde rompera carga y desde donde se servira por las conducciones actuales el casco
urbano de Goriar.




2 ADECUACION DE LOS OBJETIVOS DE LA ACTUACION A LO ESTABLECIDO POR LA
LEGISLACION Y LOS PLANES Y PROGRAMAS VIGENTES

Se realizara a continuacion un anélisis de la coherencia de los obje_t}'\)os concretos de la actuacion (descritos en
1) con los que establece la legisiacion y la planificacion vigente.

En concreto, conteste a las cuestiones siguientes, justificando, en todo caso, |a respuesta elegida (si asi se
considera necesario, puede indicarse, en cada cuestion, mas de una respuesta) :

1. La actuacion se va a prever:
a) En el Plan Hidrologico de la Demarcacion a la que pertenece
b) En una Ley especifica {distinta a la de aprobacién del Plan)
¢) En un Real Decreto especifico
d) Otros (indicar)
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Justificar la respuesta:

La actuacién existe y se contempla su remodelacion y adecuacion. Ley 11/2005 de 22 de Junio, por la
que se modifica la Ley 10/2001, de 5 de julio, del Plan Hidrolégico Nacional, Disposicion Transitoria
Cuarta, Anexo Il apartado 2 punto “g" y Anexo |V apartado 2.2 punto “0": Remodelacion del sistema de
conducciones de la Mancomunidad de los Canales del Taibilla.

2. La actuacion contribuye fundamentalmente a la mejora del estado de las masas de agua
a) Continentales
b) De transicidn
c) Costeras
d) Subterraneas
e) No influye significativamente en el estado de las masas de agua
i Empeora el estado de las masas de agua
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Justificar la respuesta:

No influye significativamente en el estado de masas de agua al no actuar scbre ellas.

3. ;La actuacion contribuye a incrementar ta disponibilidad y/o la regulacion de los recursos hidricos?
a) Mucho X
b) Algo C
¢} Poco O
d) Nada

Justificar la respuesta:
La actuacion permite el abastecimiento de la zona de Gofar, en Puerto Lumbreras, a través de las

instalaciones de la MCT en el casco urbano de Puerto Lumbreras, el nuevo depdsito de regulacion
aumenta la disponibilidad y regulacion de los recursos.




4. ;La actuacion contribuye a una utilizacion mas eficiente del agua (reduccion de los m? de agua consumida por
persona y dia o de los m3 de agua consumida por euro producido)?

a) Mucho |
b) Algo X
¢) Poco i
d) Nada i

Justificar la respuesta:

La acluacion permitira optimizar el consumo energético, ya que por un lado mejora la red existente de
fibrocemento, con ligeras pérdidas, por otro lado el nuevo deposito de regulacion permite optimizar el
funcionamiento de la nueva elevacién.

5. ¢La actuacién reduce las afecciones negativas a la calidad de las aguas por reduccion de vertidos o
deterioro de |a calidad del agua?

a) Mucho mi
b} Algo mi
¢} Poco 0
d) Nada X

Justificar la respuesta:

No contribuye a reducir fas afecciones negativas a la calidad de las aguas por reduccion de vertidos o
deterioro de la calidad del agua.

6. ¢Laactuacién disminuye los efectos asociados a las inundaciones?

a) Mucho O
b) Algo 0
c) Poco m
d) Nada X

Juslificar la respuesta:

No contribuye a reducir los efectos asociados a las inundaciones.

7. ¢Laactuacién contribuye a la conservacion y gestion sostenible de los dominios publicos terrestres
hidraulicos y de los maritimo-terrestres?

a) Mucho =
b) Algo
¢y Poco
d) Nada X

Justificar la respuesta:
La actuacion no tiene efectos sobre la conservacion y gestion del dominio publico terrestre hidraulico o
marifimo- terrestre.



8.  La actuacion colabora en |a asignacion de las aguas de mejor calidad al abastecimiento de poblacion?

a) Mucho X
b) Algo o
¢) Poco !
d) Nada f

Justificar la respuesta:

La actuacion permitira el abastecimiento de gran parte del municipio de Puerto Lumbreras con agua
potable producida en las instalaciones de la Mancomunidad de los Canales del Taibilta, con una mayor

garantia de control y calidad.

9. ¢La actuacién contribuye a la mejora de la seguridad en el sistema (seguridad en presas, reduccion de
danos por catastrofe, etc)?
a) Mucho
b) Algo
¢} Poco
d) Nada
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Justificar la respuesta:

No contribuye a |la mejora de la seguridad en el sistema.

10. ¢ La actuacién contribuye al mantenimiento del caudal ecolégico?

a} Mucho |
b} Algo w
c) Poco i
d} Nada X

Justficar la respuesta:

La actuacion no tiene efectos sobre el caudal ecoldgico.




3. DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se sintetizara a continuacion la informacion mas relevante de forma concisa. Incluird, en todo caso, la localizacion
de fa actuacion (si es posible indicando sus coordenadas geograficas), un cuadro resumen de sus caracteristicas
mas importantes y un esquema de su funcionalidad.

Las diversas actuaciones previstas se localizaran en el municipio de Puerto Lumbreras {Provincia de Murcia).
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La actuacion consiste en un nueve sistema de abastecimiento que parte del depdsito existente denominado
Puerto Lumbreras y esta compuesta por los siguientes elementos:

Conduccién de aspiracién en fundicion ductil, de diametro 200 mm y 5.618 metros de longitud, espesores
de la antigua clase k09, junta flexible, con piezas especiales en caldereria y con los accesorios habituales
para una correcta explotacion, como anclajes, valvulas de corte, ventosas y desagles. En un tramo las
juntas seran acerrojadas dado las pendientes del terreno. Dicha conduccion termina en una arqueta de
rotura de carga de 54 m3 de volumen, regulada por una valvula de accion directa.

Estacion de impulsion que aspira de la arqueta de rotura de carga, resuelta en camara seca y que
dispondra de dos bombas, una de ellas en reserva, de 72 m3/h a 100 mca y 37 kW de potencia, dotadas
de variadores de velocidad y se alojaran en una edificacion de 80 m2. Estara comunicada con fibra optica
con el depésito y automatizado el funcionamiento, mediante la instalacion de un PLC y sensores de nivel
en el depdsito y aspiracién. La alimeniacién eléctrica se realiza mediante una acometida aérea de 430
melros en baja tension que parte del trasformador de la actual elevacién municipal.
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Conduccion de impulsion en fundicion dactil, de didmetro 200 mm y 1.260 metros de longitud e igualmente
con espesores de la antigua clase k09, junta flexible, con piezas especiales en caldereria y con los
accesorios habituales para una correcta explotacion, como anclajes, valvulas de corte, ventosas y
desagties.

Deposito de reserva y requlacion de 1000 m3 de capacidad, a la cota maxima de agua de 604.90 m, de 4
metros de altura con dos camaras iguales, construido en hormigbn armado. Estara formado por muros
perimetrales y cubierto mediante un forjado de placas prefabricas sustentadas en los perimetros de los
muros. Dispone de arquetas de entrada, caseta de salida, aliviadero, sistema de drenaje, y sistema de
sequridad antiroturas en la salida, contador, y un sistema de recloracién en continuo del agua. La
acometida eléctrica se realizara desde la propia elevacién mediante linea subterranea a instalar junto a la
tuberia de impulsién. La instalacién se completa con una urbanizacion alrededor del mismo, camino de
acceso de 183 melros de longitud y vallado del perimetro del reciento.

Conduccion de distribucion en fundicion dctil, de 9382 metros de longitud, en diametros 200 y 150 mm e
igualmente con espesores de |a antigua clase k09, junta flexible, con piezas especiales en caldereria y con
los accesorios habituales para una correcta explotacién, como anclajes, valvulas de corte, ventosas y
desaglies. Se han previsto 2 conexiones en la conduccion de distribucion para dar servicio a la red
existente mediante valvulas reductoras que mantendran la presion adecuada para el servicio.

Conexion y adecuacién def depésito de Gofiar consistente en una nueva entrada de agua al deposito y
una arqueta para alojar valvulas de control y llenado. Se ha previsto la sustitucion de la cubierta actual por
una nueva de placas prefabricas que apoyan en los muros perimetrales.

Obras de reposiciones de servicios y adecuacion ambiental, consistentes en la reposicion de los servicios
afectados por |a traza; en especial servicios urbanos y de riego, asi como adecuaciones de las fincas y
caminos privados afectadas por la traza. Se incluye igualmente una serie de medidas ambientales para
minimizar la afeccion por las obras.

Funcionalmente la actuacion seria la siguiente, conectando la actuacion proyectada al sistema existente:
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[ 4, EFICACIA DE LA PROPUESTA TECNICA PARA LA CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS

Se expondran aqui las razones que han flevado, de lodas las alternativas posibles, a proponer la actuacion
descrita en 3 para la consecucion de los objetivos descritosen 1y 2.

Esta justificacion debe ser coherente con los contenidos de los capitulos de viabilidad técnica, ambiental,
econdmica y social que se exponen a continuacion y, en ese sentido, puede considerarse como una sintesis de
los mismos. En la medida de fo posible, se cuantificaré el grado de cumplimiento de los objetivos que se prevé
alcanzar con la alternativa seleccionada para lo que se propondran los indicadores que se consideren mas
oportunos.

1. Altemativas posibles para un analisis comparado de coste eficacia (Posibles actuaciones que llevarian a una
consecucion de objetivos similares, en particular mediante una actuacion no estruclural).

Actualmente el sistema de abastecimiento a Gofiar se encuentra en precario, tanto por la situacion derivada
de las riadas del afio 2012, con tramos sustituidos de forma provisional, como por la antigiedad de las
instalaciones, el esquema hidraulico existente {que condiciona todo a un bombeo directo a gran parte de la
red) y su limitada capacidad para dar respuesta a los crecientes consumos.

Dada la situacion actual del abastecimiento se puede concluir que es necesaria una actuacion para sustituir el
actual sistema de abastecimiento de la Pedania de Gofar.

De esta forma, no se contempla la posibilidad de la Alternativa 0, es decir, mantener el sistema actual de
abastecimiento.

Tras analizar la situacién del abastecimiento actual y las necesidades futuras, Ia propuesta de mejora consiste
en la ejecucidn de un nuevo abastecimiento desde el depdsito de la MCT, siendo la Unica instalacidén que se
aprovecha de la actuales el depdsito final en Goniar, dado que interesa tener un deposito cerca del consumo
para facilitar la explotacion, reducir la carga en las conducciones actuales, y tener mayor respuesta ante
averias, dada la distancia entre el nuevo depésito y Gonar. El esquema del nuevo abastecimiento seria el
siguiente:

[ NUEVO DEPOSITO]
2.000m®
- DEPOSITO MUNICIPAL
= _ GORAR 300 m?

DEPGEITO IMCT
2000m*

e

J
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ASPIRACION /

Se han planteado 2 alternativas de trazado, que funcionalmente tendran los mismos elementos, aungue con
algunas variaciones en relacion a las longitudes y lrazados:

- Conduccion de aspiracion de Fundicion ductil DN200

- Estacion de elevacion para 60 m3/h. Configuracion de 1+1 con bombas multifasicas en camara seca.
Acometida en baja desde linea existente

- Conduccion por impulsion en Fundicidn ductil DN200.




- Depésito de 2000 m3 distribuidos en 2 camaras.
- Conduccibn por gravedad compuesta por diferentes tramos DN 150 y DN200:
- Adecuacion funcional y estructural del depésito de Gofiar.

A partir del mismo esquema funcional propuesto se seleccionaron 2 alternativas de trazado:

Alternativa 1: Consiste basicamente en seguir las trazas de las conducciones existentes, realizando
pequefias variantes para adaptarse mejor al ferreno.

El tramo de aspiracion hasta el bombeo quedard dnicamente como conduccién de lransporte, sin
derivaciones a la red municipal. Tendra una longitud de 3950 metros.

El tramo de aspiracion finaliza en una rotura de carga que mantendra un nivel de agua de 510 metros, que
servira de cantara de aspiracion para una impulsion que tendra 2 bombas. La conduccion de impulsién
tendra una longitud de 1350 metros.

El nuevo deposito de 2000 m3 se ubica aproximadamente a la cota 605 metros, en una de las escasas
zonas viables para la implantacion del depésito en el entorno de la acluacion. Se utiliza el camino principal
existente para las trazas de las conducciones de subida y bajada al depésito.

La conduccion por gravedad tendra doble funcién de distribucion y transporte, utilizara las trazas de la
conduccion existente con lo que se le dotara las acometidas en los mismos puntos donde se encuentran
en la actualidad. Su longitud total sera de 7650 metros con 2400 metros con DN200 y 5240 metros con
DN150.

Alternativa 2 Se plantea utilizar un trazado nuevo, habiéndose seleccionando como mas idoneo el
corredor de la A-7, El planteamiento de esta alternativa consiste en utilizar las trazas del camino de
servicio de la autovia A-7 en la medida de lo posible.

El tramo de aspiracion hasta el bombeo quedard Unicamente como conduccion de transporte, sin
derivaciones a la red municipal. Tendra una longitud de 5600 metros.

El tramo de aspiracién finaliza en una rotura de carga que mantendra un nivel de agua de 510 metros, que
servira de cantara de aspiracion para una impulsion que tendra 2 bombas. La conduccion de impulsion
tendra una longitud de 1420 metros.

El nuevo depésito de 2000 m3 se ubica aproximadamente a la cota 605 metros, en una de las escasas
zonas viables para la implantacion del depdsito en el entorno de la actuacion. Se utiliza el camino principal
existente para las trazas de las conducciones de subida y bajada al deposito.

l.a conduccion por gravedad tendra doble funcion de distribucién y transporte, utilizarad fas trazas del
camino de servicio de la autovia A-7. En la conduccién por gravedad se realizaran 2 derivaciones para
conectar con las conducciones existentes, que quedaran de distribucién y es donde se encuentran las
acometidas domiciliarias. Su longitud total sera de 9567 metros con 6000 metros con DN200 y 3567
metros con DN150.

En la siguiente imagen se observan los ejes de fas 2 alternalivas de trazado planteadas en relacion a las
zonas ambientales de la Red Natura 2000.
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2. Ventajas asociadas a la actuacion en estudio que hacen que sea preferible a las alternativas anteriormente
citadas:

El estudio comparativo entre |as alternativas planteadas fue el siguiente:

Las longitudes de las alternativas son las siguientes:

Longitudes de conducciones (en metros)

Longitud Longitud
Longifud Longitud Gravedad Gravedad Longitud
Aspiracion Impulsion DN200 ON150 total
Allernativa 1 3950 1350 2400 5240 12940
Alternativa 2 5600 1420 6000 3567 16587

Desde un punto de vista ambiental ambas alternativas son similares, pero existen algunas diferencias.

Ambas alternativas se encuentran a la misma distancia del LIC "Cabezo de la Jara y Rambla de Nogalte”,
pues el punto mas cercano a dicho LIC desde la actuacion corresponde al deposito Municipal de Godar,
distando unos 200 metros.

El otro LIC encuadrado en a zona correspende al LIC “Sierra de Enmedio”, que dista aproximadamente unos
800 metros de la alternativa 2 y unos 1600 metros de |a alternativa 1.




La alternativa 1 discurre paralela a la “Vereda de Gofiar” tanto en el tramo final de la conduccion de aspiracion
como en la gran parte de |a conduccion de gravedad. En total se discurre paralelo a dicha vereda un total de
6.375 metros.

La altenativa 2 sin embargo Unicamente requiere ef cruce con dicha vereda de Gofiar en el 2+090 y en un
punto donde discurren la conduccion de impulsion (5+750) y gravedad (8+300) y discurre paralela Unicamente
en el tramo de gravedad a lo largo de 200 metros entre los PKs 15+460 y 15+660.

La Alternativa 2 cruza la via pecuaria “Abrevadero de! Pozo Viejo” en el PK 10+400 y el trazado va paralelo
entre los PKs 4+690 y 4+840 {Conduccién de aspiracion), que a su vez corresponde también a los PKs 8+175
y 9+325 de la conduccion de gravedad Por tanto desde este punto de vista, claramente la alternativa 2 tiene
menor afeccion, puesto que son puntuales los cruces en los que se puedan afectar la Veredas.

En ambas alternativas el depdsito intermedio y el tramo final de la conduccién de impulsién € inicial de
gravedad se encuadran en el interior del Habitat: “24391014”, igualmente un tramo de la conduccion de
aspiracion de la Alternativa 1 discurre por dicho Habitat a lo largo de 850 metros. No obstante los
emplazamientos elegidos son terrenos de cultivo y caminos rurales, no afectando a terrenos naturales.

Ambas alternativas cruzan el Corredor ecologico que conecta los LICs “Cabezo de la Jara y Rambla de
Nogalte” y “Sierra de Enmedio”, la alternativa 1 a lo largo de una longilud de 650 metros y la allernativa 2
durante 1200 metros, aunque en dicha alternativa practicamente la traza de la conduccion es paralela a la
autovia A-7. En este caso también las trazas elegidas son en cualquier caso terrenos de cultivo y caminos
rurales, no afectando a terrenos naturales.

En relacion a la posible afeccién a los habitat de la Tortuga Mora, para las dos alternativas fa afeccion sera
minima, puesto que se han previsto la totalidad de las trazas por zonas antropicas (camines y zonas
cultivadas). No obstante para la alternativa 2 y segun la planimetria disponible (plano 4.3: Habitat Tortuga
Mora}, la afeccion seria inferior ya que las zonas que lindan con la autovia A-7 en su mayoria se indica la
ausencia de ejemplares.

Un aspecto determinante a la hora de seleccionar la alternativa mas adecuada son los servicios afectados y
su interrelacion con ofras infraestructuras, ya que la Alternativa 1 esta planteada en su mayor parte en la
misma traza que esta prevista la instalacion de una tuberia de riego de gran tamano por parte de SEIASA,
limitando el espacio para la instalacion de la nueva conduccion prevista. En la traza de Ia vereda (Alternativa
1), existen otras instalaciones de riego y de abastecimiento, tante en la propia vereda como en las margenes,
con lo que la alternativa por esta zona seria mucho compleja de ejecucidn por la afeccion a estos otros
Servicios.

La alternativa 2 sin embargo, que discurre de forma paralela a la via de servicio de la A-7 no presenta
practicamente interferencias con otros servicios y Unicamente hay que destacar que su trazado se realizara
teniendo en cuenta la ampliacion de la via de servicio existente, que tiene previsto el ayuntamiento de Puerto
Lumbreras a largo plazo.

En este caso, a pesar de [a mayor longitud y coste de inversion, la mejor opcion desde un punto de vista
constructivo y ambiental existente es la ALTERNATIVA 2, que se propone como solucidn mas adecuada.

Resefiar que en los estudios previos el depdsilo previsto era de mayor capacidad que el finalmente
proyectada, igualmente se ha ajustado su cota y se ha aumentado ligeramente el caudal de bombeo.




|5, VIABILIDAD TECNICA

Debera describir, a continuacion, de forma concisa, los factores técnicos que han llevado a la eleccion de una
tipologia concreta para fa actuacion, incluyéndose concretamente informacion relativa a su idoneidad af tenerse

| en cuenta su fiabilidad en la consecucion de los objetivos (por ejemplo, si supone una novedad o ya ha sido
experimentada), su seguridad (por ejemplo, ante sucesos hidrolégicos extremos) y su flexibilidad ante
modificaciones de los datos de partida (por ejemplo, debidos al cambio climético).

La viabilidad técnica de las obras esta garantizada en cuanto a que estas se componen de elementos
(Depositos, tuberias, bombas, valvuleria, efc) habituales en todos los organismos de gestion de agua, tanto
en tipologia como en sus caracteristicas.




6. VIABILIDAD AMBIENTAL

Se analizaran aqui las pos_iﬁles afecciones de la actuacion a la Red Natura 2000 o a otros espacios protegidos.
Se especificara, ademas, si se han analizado diversas alternativas que minimicen los impactos ambientales y si
se prevén medidas o actuaciones compensatorias.

1. iAlecta la actuacidn a algun LIC o espacio natural protegido directamente (por ocupacién de suelo
protegido, ruptura de cauce, etc) o indirectamente {por afeccion a su flora, fauna, habitals o ecosistemas
durante la construccién o explotacion por reduccion de aportes hidricos, creacion de barreras, etc.)?

A. DIRECTAMENTE B. INDIRECTAMENTE
a) Mucho mi a} Mucho m]
b) Poco a b) Poco o
c) Nada X ¢) Nada X
d) Le afecta positivamente mi d) Le afecta positivamente i

2, Si el proyecto ha sido sometido a un proceso reglado de evaluacion ambiental se determinaran los
tramites seguidos, fecha de los mismos y dictamenes. (Describir):

El proyecto no ha sido sometido al procedimiento reglado de evaluacion de impacto ambiental, ya que no se
encuentra dentro de ninguno de los supuestos relacionados en la legislacion de evaluacion de impacto
ambiental estatal ni autondmica, ni existe afeccion directa sobre espacios pertenecientes a la red Natura
2000 (informe de 2 de diciembre de 2013 de la Direccion General de Medio Ambiente. Consejeria de
Presidencia de la Region de Murcia).

3. Impactos ambientales previstos y medidas de correccién propuestas (Describir).

Adicionalmente a lo anterior se incluird informacion relativa al cumplimiento de los requisitos que, para la
realizacion de nuevas actuaciones, establece la Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE). Para ello se
cumplimentaran los apartados siguientes:

Incidencias sobre el medio ambiente atmosférico: emisidn de particulas, ruido y contaminacion luminica

La actividad gue nos ocupa y que se va a localizar en este paraje no afecta a la calidad del aire durante la
fase de explotacion en lo que a emisicnes de gases se refiere, ya que no es una actividad que genere
agentes contaminantes.

En la fase de ejecucidn de proyecto, concretamente durante la excavacion a cielo abierto para la correcta
colocacion de las tuberias y construccion del nuevo depésito, la emision de polvo y la generacion de gases
por parte de los vehiculos y maquinaria destinados a esta actividad si que lo hara, si bien, aparte de ser
temporal, no producira un impacto irreversible para la calidad de) ambiente atmostérico del lugar.

Durante la fase de ejecucion, el origen de los ruidos puede ser diverso, aunque las fuentes principales seréan
la utilizacion de maquinaria, el aumento de trafico de vehiculos y el provocado por los trabzjos de
excavacion e instalacion de infraestructuras.

| El ruido aumentara respecto al existente en la zona, debido a las caracteristicas del entorno en cuestion, ya
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que nos encontramos con diferentes zonas a lo largo del entorno de Ia actuacion.

Aunque la mayoria de estas zonas se encuentran bastante antropizadas, el ruido aumentard respecto al
existente en la zona durante la fase de construccion, y se generara un impacto temporal sobre las
caracteristicas naturales y singulares del territorio, que afectara de forma puntual a la poblacion de Puerto
Lumbreras.

Esle impacto esta reslringido a la fase de construccion, y puede atenuarse adoptando las medidas
preventivas adecuadas.

Entre las medidas correctoras para ta mitigacion del polvo, y los gases producidos por los vehiculos y la
maguinaria en el ambiente atmosférico, encontramos las siguientes:

- Regar periddicamente las zonas en las que se pueda generar polvo y particulas en suspension.

- Se evitara trabajar en dias de fuertes vientos y se taparan los materiales depositados en los
camiones de transporte.

- Se intentara reducir la velocidad de los camiones y se acumularan los materiales en lugares
protegidos.

- Para los gases producidos por la maquinaria, se revisaran éstas para ver que se encuentran en
buenas condiciones.

Entre las medidas correctoras para la mitigacion del impacto del ruido sobre el medio ambiente, se revisara
periodicamente la emisidn de ruidos por la maquinaria, vehiculos y herramientas de trabajo, garantizando
niveles de ruido aceptables y se intentara realizar los trabajos que mas ruido produzcan, fuera de las horas
de descanso. Se usaran equipos de proteccion individual.

El aporte de materiales a la obra se hara de forma periddica, al igual que la eliminacién de residuos de la
obra se realizara de forma intermitente.

Incidencias sobre el suelo

El efecto de este proyecto durante la fase de construccion sobre el suelo de la zona, vendra dado por las
acciones que se produciran por la colocacion de la tuberia, 1a construccién del nuevo deposito, las
instalaciones provisionales que se puedan dar durante las obras, el acopio de materiales y el transito de
vehiculos y maquinaria

Se eliminara cualquier senal de las obras y se llevara a cabo la recogida de escombros o vertidos de la obra,
para el mantenimiento de los habitats vecinos, y se pondra especial atencion a las zonas naturales y
protegidas afectadas por las obras.

Los residuos generados, seran clasificados segun su naturaleza y posteriormente depositados en vertedero
controlado o entregados a un gestor autorizado.

Ademas de esto, se acondicionard un lugar para la estancia de los vehiculos, para evitar el derrame de
aceites u otros productos contaminantes.

También se evitaran acopios de materiales durante largos pericdos de tiempo que puedan modificar las
propiedades del suelo, y se designara un solo lugar para la caida del material removido, evitando siempre
zonas naturales y espacios protegidos.

Se ha observado la afeccion a dos vias pecuarias; la vereda de Gofiar y la via pecuaria Abrevadero del
Pozo viejo. Antes del inicio de las obras se solicitara la correspondiente aulorizacion de ocupacion y cruce
de via pecuaria ala Direccién General de Medio Ambiente de la Consejeria de Presidencia de la Regién de
Murcia.




Incidencias sobre el agua

Las acciones del proyecto susceptibles de repercutir en el agua durante la fase de construccion son los
posibles vertidos que de manera incontrolada o accidental se produzcan, sobre alguno de los cauces de las
ramblas afectadas por el paso de la conduccién.

Los dafios mas importantes que aqui se pueden ocasionar es el riesgo de vertidos accidentales que se
pueden dar durante la fase de construccion, y que pueden danar las aguas superficiales no permanentes,
asi como las aguas subterraneas que puedan existir en la zona. Este impacto de fos vertidos dependera de
su reversibilidad y posibilidad de recuperacion de la magnitud del impacto y de la clase de vertido, aunque
no esta proyectado, la utilizacion de productos potencialmente contaminantes.

Para los impactos generados por las emisiones de polvo y los posibles derrames, se han establecido una
serie de medidas preventivas, que minimizaran en gran medida estos impactos.

En cuanto a las aguas superficiales y subterraneas, las medidas preventivas a tomar simplemente son,
evitar los derrames accidentales de sustancias contaminantes, que puedan infiltrarse en el suelo a través de
los diferentes horizontes pudiendo provocar dafios en las aguas subterraneas existentes, asi como en los
cauces no permanentes mas cercanos, tales como la rambla del Fraile y rambla del Cafiete.

Cuando se cruce alguna rambla por la tuberia proyectada, éste se llevara a cabo en la epoca de estiaje y
cuando éstas se encuentren secas.

Incidencias sobre la flora

No existiran impactos negativos sobre la vegetacion de los alrededores del lugar de ubicacion de |a
actuacion, solo se vera afectada la vegetacion que se encuentre justo en los tramos de la conduccion y
ubicacién del nuevo deposito dentro de los entornos naturales afectados, los cruces y paralelismos sobre
ramblas, asi como la vegetacion que encontremos en los bordes de caminos y carreteras por las que
discurnra la nueva tuberia.

La vegetacion que encontramos en la zona de actuacion de la conduccion se trata principalmente de
matorral bajo tipico mediterraneo, cultivos y vegetacion tipica de bardes de caminos y cunetas, asi como la
presencia muy puntual de pino carrasco (Pinus halepensis) pracedente de repoblaciones.

La vegetacion que se vera afectada sera justo la que se encuentre en el enclave de la nueva conduccion y
la construccion del nuevo deposito, ya que seran necesarios despejes y desbroces a lo largo de algunos
tramos del trazado de la tuberia y de la superficie de ocupacion del depésito.

Para minimizar este impacto, se almacenaran los primeros horizontes del suelo procedentes de la
excavacion a cielo abierto, los cuales se utilizaran como Ultima capa en el tapado de la tuberia. Con esto, se
pretende una regeneracion de forma natural de la cobertura vegetal afectada por la instalacion de {a fuberia.

Si fuese necesario, y se observase que la cobertura vegetal no se regenera por si sola, se plantaria con
vegetacion autoctona las superficies naturales afectadas por las obras.

Por otro lado, para mantener la vegetacion existente, no se verteran residuos procedentes de la obra en
lugares que pueda afectar a la flora silvestre, ni dentro de espacios naturales protegidos.

Si durante el desarrollo de las obras se encontrase algun ejemplar vegetal catalogado o que se encuentre
dentro del Decreto 50/2003, de 30 de mayo, por el que se crea el Catalogo Regional de Flora Silvestre
Protegida de la Region de Murcia, se procedera a su transplante, siguiendo las indicaciones establecidas
por el forestal de la zona.




Incidencias sobre |a fauna

La fauna mas afectada por la realizacion del proyecto sera la avifauna. La emision e inmisién de ruido y
vibraciones de la maquinaria, sobre todo en los trabajos de excavacion a cielo abierto, asi como el montaje
de la tuberia en las zonas mas cercanas a los Lugares de Importancia Comunitaria (LIC) del entorno de la
actuacion, podrian causar perturbaciones en el comportamiento natural en la poblacién de diversas
especies ornitolégicas que se encuentra en estas zonas naturales.

Destacar la presencia en el entomo de la actuacion de la “Sierra de Enmedio”, asi como la cercania (200
metros) del LIC “Cabezo de la Jara y Rambla de Nogaite”, entornos en los que podemos encontrar diversas
especies de aves catalogadas tales como la Totovia {Lullula arborea), el Halcon peregrino (Falco
peregrinus), el Buho real (Bubo bubo) y el Aguila perdicera (Aquila fasciata).

Por ofro lado, destaca la importante presencia de la Tortuga mora (Testudo graeca), para la cual habra que
tomar una serie de medidas de prevencion para asegurar su supervivencia.

El ruido de la excavacién a cielo abierto, sera el impacto que mas afecte a la fauna a la hora de la
realizacion del proyecto. Las medidas correctoras seran no alargar estos trabajos excesivamente para evitar
afecciones a los animales.

También afectaran el ruido y las vibraciones del resto de actuaciones a la fauna circundante, con lo que aqui
se aplicaran las mismas medidas correctoras mencionadas en el apartado del ruido.

Se deberan evitar vibraciones y ruidos durante la época de cria de muchas especies de las aves presentes
en la zona, que generalmente, se extiende desde el mes de marzo hasta junio, ambos inclusive.

Esta medida se aplicard especialmente durante la ejecucién de los tramos de conduccion mas cercanos a |
LIC "Cabezo de la Jara y Rambla de Nogalte" y "Sierra de En medio”.

Se controlara la velocidad en vias y accesos, y se ubicaran pasos y sefializaciones adecuados.

Para la proteccion de la Tortuga mora se plantea un "Programa de Batidas", el cual se desarrollaria de la
siguiente manera;

- Inspeccion visual de todo los terrenos afectados por la actuacion antes del comienzo de las obras,
con especial atencion a fas zona afectadas que se encuentren dentro de las zonas con probabilidad
alta de presencia de tortuga mora (ver Plano N°4.3.- Situacion Ambiental. Habitat Tortuga mora).
Concretamente, se trata de la zona del nuevo depdsito de regulacion, las conducciones de subida y
bajada a éste, y dos puntos concrelos del trazado de 12 conduccion principal.

- Serecogeran los ejemplares observados en esta primera inspeccion del terreno.

- Se establecera una zona para el paso de la maquinaria pesada, la cual sera jalonada, con el fin de
evitar el aplastamiento de posibles individuos de tortuga que no hayan sido avistados.

- Se pondra especial alencion en los trabajos de desmonte.

- Se revisaran todas las zanjas antes de proceder a su rellenado y tapado.

- Los tajos no tendran mas de 500 metros de longitud cuando estén abiertos.

- Se acofaran las zonas tortugueras con una probabilidad alta, y se prohibird el paso en todo
momento a éstas.

- No se llevaran a cabo trabajos en las zonas torlugueras con alta probabilidad de presencia de
Tortuga mora en invierno, ya que esta especie podria encontrarse enterrada en estado de
hibernacion.




" Incidencias sobre el paisaje

El impacto producido en el medio perceptual se ha analizado en su globalidad, pero sin olvidar algunas de
las caracteristicas inmersas en éste (topografia, vegetacion, naturalidad y singularidad).

En la fase de construccion, los impactos producidos sobre el paisaje son los generados en muchos casos,
por el inlrusismo de elementos ajenos al paisaje preoperacional, asi como de acciones derivadas de la
propia fase de realizacién del proyecto.

A pesar de esto, la intrusion visual de estos elemenfos como de ta conduccidn es media, debido a las
caracteristicas de su localizacion, su visibilidad consecuente y las infraestructuras ya existentes {casco
urbano, caserios, vias de comunicacion, depdsito y conducciones actuales), que implican un impacto en el
paisaje ya existente.

Como mayor impacto visual y permanente tenemos la construccion del nuevo deposito de regulacion de
1.000 m3.

Otros impactos inductores de la modificacion del paisaje seran el acopio de materiaies durante el tiempo
limitado en que se esté ejecutando la obra, la introduccion de maquinaria y el aumento del numero de
vehiculos que transitaran cada dia hasta la zona.

Este impacto se considera moderado-compatible, debido a las caracteristicas de la zona en cuestion, las
infraestructuras presentes en la zona, y las medidas correctoras propuestas.

Entre las medidas correctoras destinadas al paisaje se habra de adaptar las caracteristicas de las obras
(nuevo depésito) y obras accesorias (estaciones de bombeo, arquetas,...etc.), lo maximo posible al entorno.

Esto se realizara utilizando los mismos materiales, formas, colores, etc. Se trata de conseguir una menor
intrusién visual de los elementos que forman la actuacion en el entorno.

Se creara una pantalla vegetal con vegetacion autoctona alrededor del nuevo depdsito, con el fin de
minimizar el impacto vidual de este desde los puntos méas bajos desde el que es visible.

Se propone |a plantacion de especies arbéreas, tales como pino carrasco (Pinus halepensis) como pantalla
vegetal, y la aplicacion de mallas de fibra de coco para los taludes del depésito.

Incidencias sobre residuos

No se mezclaran los residuos generados de diferente naturaleza o composicion.

Se separaran vy clasificaran éstos, y seran depositados en vertedero autorizado o retirados por un gestor
autorizado.

Incidencias sobre infraestructuras

Las infraestructuras en la fase de construccion, soportaran diversos impactos, como son el paso de
maquinaria pesada, y también soportaran una mayor intensidad en su circulacion. Estos impactos son
temporales y reversibles.

Se realizara una sefalizacion de las obras y de los tramos afectados, mediante el personal adecuado, sobre
todo, cuando se proceda a cortar algun vial. También se adecuara los viales que durante la fase de obras
puedan ver mermada su anchura.




4. Cumplimiento de los requisitos que para la realizacion de nuevas actuaciones segun establece la Directiva
Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE})

Para |a actuacion considerada se sefalara una de las dos siguientes opciones.

a. La actuacion no afecta al buen estado de las masas de agua de la Demarcacion a la que X
pertenece ni da lugar a su deterioro

b. La actuacion afecta al buen estado de alguna de las masas de agua de la Demarcacion ala o
que pertenece o produce su deterioro

Si se ha elegido la primera de las dos opciones (no afeccidn o deterioro}, se incluira, a continuacién, su
justificacion, haciéndose referencia a los analisis de caracteristicas y de presiones e impactos realizados para la
demarcacion.

Justificacion:

La actuacién no afecta positiva ni negativamente al estado de las masas de agua, ya que no encontramos
ningun tipo de agua o hidrologia, tanto superficial (permanente o temporal), como subterranea en el entorno
en el que se desarrolla la actuacién.

En el caso de haberse sefialado la segunda de las opciones anteriores (afeccién o deterioro de las masas de
agua), se cumplimentaran los tres apartados siguientes aportandose la informacién que se solicita.

4.1 Las principales causas de afeccidn a las masas de agua son (Sefialar una o varias de las siguientes tres
opciones).

a. Modificacion de las caracteristicas fisicas de las masas de agua superficiales. ]

b. Alteraciones del nivel de las masas de agua subterraneas o

¢. Otros (Especificar): 0
Justificacion:

4.2, La actuacion se realiza ya gue (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. Es de interes publico supericr ¥
b. Los perjuicios derivados de que no se logre el buen estado de las aguas o su L
deterioro se ven compensados por los beneficios que se producen sobre (Sefialar

una o varias de las tres opciones siguientes):

a. La salud humana L
b. El mantenimiento de la seguridad humana ¢
¢. El desarrollo sostenible

Justificacidn:

4.3 Los motivos a los que se debe el gue la actuacidn propuesta no se sustituya por una opcion
medioambientalmente mejor son (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. De viabilidad técnica
b. Derivados de unos costes desproporcionados




Justificacion:

7. ANALISIS FINANCIERO Y DE RECUPERACION DE COSTES

Este andlisis tiene como objetivo determinar fa viabilidad econdmica de la actuacion, considerando el flujo de
todos los ingresos y costes (incluidos los ambientales recogidos en fas medidas de correccion y compensacion
que se vayan a establecer) durante el periodo de vida util del proyecto. Se analizan asimismo las fuentes de
financiacion previstas de la actuacion y la medida en la que se espera recuperar los costes a travées de ingresos
por tarifas y canones; si estos existen y son apficables.

Para su realizacion se deberan cumplimentar los cuadros que se exponen a continuacion, suministrandose
ademas fa informacién complementaria que se indica.

1. Costes de inversion totales previstos.

Costes de Inversion | Total iMiIes de Eurosl '

Terrenos 90
Construccion 2638,48
Equipamiento .

Asistencias Técnicas 60
Tributos

Otros 606.86
(VA 675,99 (21%)
Total 4071,39

2. Plan de financiacion previsto

FINANCIACION DE LA INVERSION

i &

Aportaciones r‘wadas {Usuarios;
Presupuestos del Estado

Fondos Prapios 1424 99
Prestamos
 Fondos de la UE 2646,40

Aportaciones de olras administracionas
Otras fuentes

Total 4071,39




3. Cosles anuales de explotacion y mantenimiento previstos

Costes anuales de explotacion y

Total {Miles de Euros)

mantenimiento

Personal 8,14
Energéticos

Reparaciones 20,36
Administrativos/Gestion 4,07
Financieros

Otros

Total 32,57

Los costes estimados se incluyen en los de explotacion de la zona a la que pertenece la infraestructura,
considerandose un (,2% de los de personal, 0,5% los de reparacion y un 0,1% los de administracion.

4. Sila actuacion va a generar ingresos, realice una estimacion de los mismos en el cuadro siguiente:

Ingresos previstos por canon y tarifas

. L . Total {Miles de Euros)
segun legislacion aplicable

Uso Agrario

Uso Urbano

Uso Industrial

Uso Hidroeléctrico
Otros usos () 91,60

Total 91,60

(1} El importe de ingresos previstos se corresponde a la participacion del presente proyecto en la
generacion de ingresos prevista para la Mancomunidad de los Canales del Taibilla durante un
periodo de 30 afios actualizados a una tasa del 5%.

5. Acontinuacion expligue como se prevé que se cubran los costes de explotacion y mantenimiento para
asequrar la viabilidad del proyecto:

Dado que la actuacion supone la reparacion de una infraestructura que existe actualmente, la explotacion se
realizara con los mismos medios con los que se viene haciendo hasta ahora, por fo que no supone ningun
aumento de los costes actuales.




8. ANALISIS SOCIO ECONOMICO

| En fa medida de lo posible, describa los impactos socioecondmicos de fa actuacion en los apartados siguientes:

1. ;Cuél de los siguientes factores justifica en mayor medida la realizacion de la actuacion (si son de relevancia
semejante, sefiale mas de uno)?
a. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para abastecer a la poblacion
b. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la agricultura
¢. Aumento de la produccién energética
d. Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para la actividad industrial o de servicios
e. Aumento de la seguridad frente a inundaciones C
f. Necesidades ambientales

X [0 0O =

oo

2. La explotacion de |a actuacion, en su area de influencia, favorecera el aumento de:
a. La produccién o
b. El empleo X
¢. Larenta =
d. Otros

Justificar; La infraestructura creara un nimero limitado de emplecs durante su ejecucion

3. Otras afecciones socioeconomicas que se consideren significativas (Describir y justificar).
Actividad econdmica
Justificar:

Durante la obra se producira un aumento de la actividad econémica, especialmente en el sector de la
construccion

4. ; Existe afeccion a bienes del patrimonio historico-cultural?

a. Si, muy imporiantes y negativas

b. Si, importantes y negativas o
¢. Si, pequeias y negalivas X

d. No O
e. Si, pero positivas i

Justificar;

En la imagen siguiente, extraida del PGMQO y en la que se ha superpuesto |a traza de la tuberia objeto de la
actuacion (en azul), se observa como el depdsito actual de la Mancomunidad de los Canales del Taibilla se
encuentra centrado en la delimitacién Y-17 "Barranco de la Pefia llI", ”, en el Paraje Castellar, del tioo
Argarico-Habitat y expediente 174/99} y cualquier alternativa de salida afecta a la delimitacion.




: L VAR g4
=
' llﬁ

3 !

%JF — EN S /)/7/7
La traza elegida se dirige al paralelismo hacia la autovia y evita la zona catalogada con el grado B (zona
rayada azul), discurriendo siempre por fa de menor grado, la C.

La afeccion se cifie a 190 metros lineales, y segun la seccién tipo definida en el apartado 5.2.1 {de ancho de
zanja 0.80 metros y profundidad de excavacion 1.3 metros), la afeccion en superficie sera de 1 m2 por metro
lineal de tuberia.

Es decir, |a franja de terreno afectada en el &rea de grado C Y-17 sera de 190 m2.

En la imagen anterior tambien se observa que, practicamente es inevitable el cruzar la zona Y-21 en 115
metros de longitud, puesto que a la derecha se encuentra el casco urbano y a la izquierda la autovia, siempre
en zona catalogada como tipo C. De igual forma, la superficie afectada sera de 115 m2.

Esta zona Y-21 se denomina "Loma del Tio Ginés”, en el paraje de la Casa de la Caflada , del tipo Argarico-
Habitat y expediente 866/90.

En ninguna de las dos zonas hay previsto instalar ninguna arqueta para la tuberia.

Ambas zonas tienen la calificacion C, Zonas de entorno arqueoldgico: Aquellas areas con presencia de restos
arqueologicos de caracter mueble, presumiblemente descontextualizados por procesos naturales o
antropicos, o aquellas olras para las que, pese a la ausencia de testimonios superficiales, su ubicacion no
permita descartar la presencia de estratos y estructuras de caracter arqueoldgico en el subsuelo.

En fas zonas tipo C se permite este tipo de obras requiriéndose medidas especiales (presencia de arquedlogo
y comunicacion al Servicio de Patrimonio Historico).

Por tanto se considera compatible ia actuacion, y se adoptaran las siguientes medidas preventivas:

- Supervision por un tecnico competente en dicha materia durante el transcurso de las obras en las
zonas argueoldgicas catalogadas afectadas.

- Con suficiente antelacion se comunicara el inicio de las obras al Servicio de Patrimonio Histérico de la
Direccion General de Bellas Artes y Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura y Turismo de la
Region de Murcia.

- Jalonamiento de las zonas arqueologicas afectadas.

- St aparecieran restos 0 yacimientos arqueolégicos, se avisara inmediatamente al Servicio de
Patrimonio Historico, para que den las indicaciones que consideren a llevar a cabo.




|9.  CONCLUSIONES

Incluya, a continuacion, un pronunciamiento expreso sobre la viabilidad del proyecto y, en su caso, las
condiciones necesarias para que sea efectiva, en las fases de proyecto o de ejecucion.

El proyecto es:

x 1. Viable

Con lo expresado en los apartados anteriores, se consideran justificadas las obras del "PROYECTO 01/14
DE MEJORA DEL ABASTECIMIENTO A GONAR (MU/PUERTO LUMBRERAS)" desde los puntos de vista

técnico, ambiental, financiero y socioeconémico, por lo que se concluye que el proyecto es viable en las
condiciones en él indicadas

o 2. Viable con las siguientes condiciones:

a) En fase de proyecto
Especificar:

b} En fase de ejecucion
Especificar:

3. No viable
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Nombre: Gonza[o Abad Mufioz
Cargo: Jefe de Area de Proyectos y Obras
Institucion: O.A. Mancomunidad de los Canales del Taibilla




SECRETARIA DE ESTADO
DE MEDIO AMBIENTE

MINISTERIO
i : DIRECCION GENERAL
DE AGRICULTURA, ALIMENTACION : DEL AGUA
Y MEDIO AMBIENTE
SUBDIRECCION GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS
Y TECNOLOGIA

Informe de Viabilidad correspondiente a:

Titulo de la actuacién: PROYECTO 01/14 DE MEJORA DEL ABASTECIMIENTO A GONAR (MU/PUERTO LUMBRERAS)
Informe emitido por. MANCOMUNIDAD DE LOS CANALES DEL TAIBILLA
En fecha: FEBRERO 2014

El informe se pronuncia de la siguiente manera sobre |a viabilidad del Proyecto:

[x] Favorable
[ No favorable

¢Se han incluido en el informe condiciones para que la viabilidad sea efectiva en fase de proyecto o de ejecucion?
] No

[ si(especificar):

Resultado de la supervision del Informe de Viabilidad

El informe de viabilidad arriba indicado
E] Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacion publica, sin condicionantes

Se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente, autorizandose su informacién publica, con los siguientes
condicionantes:
Se realizara un control ambiental que minimice los efectos de las actuaciones previstas en la vegetacion natural.

El depésito de los materiales procedentes de las actuaciones se realizara en vertederos autorizados, segun la legislacion
vigente.

Las tarifas a aplicar a los usuarios se atendran a la legislacion vigente y tenderan a una recuperacién de los costes
asociados.

. S S

Dado que la ejecucion de las obras pudiera producir afeccién a bienes de patrimonio histérico-cultural, se deberan adoptar
las medidas preventivas incluidas en el apartado 4 del punto 8. ANALISIS SOCIO ECONOMICO del Informe de Viabilidad de
la actuacion que nos ocupa.

l:] No se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Ambiente. El Organo que emiti6 el informe debera proceder a replantear
la actuacion y emitir un nuevo informe de viabilidad.

Madrid, a 20 de 7~ brfro de2014
EL JEFE DE

L SUBDIRECTOR GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS Y TECNOLOGIA

Antonio J. Alonso Burgos

LA DIRECTORA G

iéa Ardiles L(’)pez’

RAL DEL AGUA

EL SECRETARIO DE ESTADO DE ME 10 AMBIENTE

Federico






