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1.- ANTECEDENTES.

El proyecto de Nuevo Puerto Deportivo de San Vicente de la Barquera se
encuentra incluido como una de las actuaciones contempladas en el “Plan de Puertos e
Instalaciones Portuarias de Cantabria 2018-2021" de la Comunidad Auténoma de
Cantabria, Plan que fue aprobado mediante Acuerdo del Consejo de Gobierno, de 26
de julio de 2018, cuyo promotor y 6rgano sustantivo es la Consejeria de Obras Publicas

y Vivienda.

Con fecha Diciembre de 2008 la empresa de ingenieria Iberinsa redacta el
“‘Anteproyecto de Nuevo Puerto Deportivo en San Vicente de la Barquera”, a peticion
de la extinta EPE Puertos de Cantabria.

En este anteproyecto se disefiaba un area de ordenacion de las embarcaciones
que actualmente fondean de forma diseminada en la Ria de San Vicente, se
planteandose la creacion de una superficie de agua abrigada, de unos 49.000 m2, a la
que se dotaria de las infraestructuras y servicios habituales en instalaciones nautico-

deportivas.

El niumero total de puestos de atraque creados era de 350 unidades.

Para conseguir esto se proyectaban las siguientes obras principales:

e Ejecucion de un espigdn de abrigo.
La seccion tipo del dique estaria constituida por un nucleo de todo uno de
cantera, que se protegeria mediante dos capas de escollera de 400 kg,
alcanzandose la cota +3,80m CP en la coronacion de la estructura completa. La

longitud del espigdn era de unos 490 m.

e Ejecucion de muro de contencion limite con el parque del relleno.
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Para la contencion del frente terrestre se proyectaba la ejecucion de una pantalla
de pilotes @1,20 m de hormigén armado cada 1,40 m, trasdosados con pilotes
de cierre @0,80 m de hormigdn-bentonita. La longitud total de esta pantalla es de
313 m.

¢ Ejecucion de dragado de fondos hasta llegar a la cota de calado, en un volumen
de 222.000 m3.
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Anteproyecto diciembre de 2008

Este anteproyecto formaba parte de una de las alternativas que se estudié para la
obtencién de la Declaracién de Impacto ambiental (Alternativa 1B), cuyo contenido
completo puede consultarse en el Anejo n°1: Antecedentes Administrativos del

presente proyecto.
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El conjunto de alternativas definidas se clasifico en funcion de su
emplazamiento:
e Puerto deportivo interior: localizado dentro del propio estuario, especificamente
aguas abajo del Puente de la Maza y del Puente Nuevo.
e Puerto deportivo exterior: localizado en la Ensenada formada por las Pefas
Mayor y Menor, Punta de la Silla y Punta del Castillo, al oeste de la actual

desembocadura.

Asimismo, se clasificaron también las alternativas en funcién de las actuaciones
sobre la desembocadura:
e Manteniendo la desembocadura actual

e Con ejecucion de una nueva desembocadura.

Estudiadas las alternativas para el emplazamiento del Nuevo Puerto Deportivo
en San Vicente de la Barquera, teniendo en cuenta la normativa existente, el Plan de
Puertos e Instalaciones Portuarias de Cantabria, la Memoria Ambiental del citado Plan,
asi como los aspectos técnicos del proyecto en cuestidon y los elementos ambientales
previsiblemente afectados por la ejecucion de las alternativas analizadas (alternativa de
puerto exterior e interior), se opté como alternativa finalmente seleccionada, el
proyecto de Nuevo Puerto Deportivo en el interior de la ria de San Vicente de la

Barquera.

Del analisis de las repercusiones ambientales derivadas de la implantacion de
las alternativas planteadas se considera que la solucion de puerto interior finalmente
seleccionada (alternativa 1B modificada) puede valorarse como una actuacion mas
adecuada desde el punto de vista ambiental, dado que se han reducido, muy
significativamente, algunos de los impactos ambientales o aspectos negativos que han
sido puestos de manifiesto a lo largo de toda la tramitacién llevada a cabo, en especial,
si comparamos esta actuacion con cualquiera de las alternativas de puerto exterior que

han sido analizadas, asi como en el proyecto de puerto interior no modificado.
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Es decir, la DIA selecciona la alternativa 1B como la mas adecuada pero
“‘modificada”, formulando la Direccion General de Medio Ambiente del Gobierno de
Cantabria, “Declaracion de Impacto Ambiental Aprobatoria con Condiciones”, con fecha
9 de octubre de 2012.

Las condiciones constructivas impuestas por la DIA se resumen en:

e Con el fin de minimizar los impactos identificados, no se realizara la instalacion
de todos los pantalanes inicialmente previstos sino que se adaptaran
paulatinamente a la demanda de atraques que se vayan produciendo, en funcion
de la eslora.

e Si se realizara el dragado necesario para la cautela previa sehalada mas
adelante en este apartado, para constatar fehacientemente y de forma real la
necesidad del dique.

e Debido al tiempo transcurrido desde la redaccion del proyecto, se recomienda
que, previo a la licitacion, se realice una nueva batimetria, con el fin de conocer
con mayor aproximacion el dragado que seria necesario realizar actualmente.

e Asi mismo, como resultado de los estudios de detalle efectuados sobre los
efectos del dique como abrigo frente al oleaje y como contencion de la
sedimentacion en el interior de la darsena, se deberan llevar a cabo, en su caso,
el siguiente conjunto de medidas:

1. Para el control de la sedimentacion en el interior de la darsena, solo sera
estrictamente necesario que se ejecute el tramo E-O del arranque del
dique y unos 150 metros del tramo N-S del mismo.

2. Una vez instalados los pantalanes y a la vista de la situacion frente al
oleaje, con el fin de mejorar la comodidad de los usuarios se pondran en
la zona no protegida diques flotantes tipo caja o como alternativa, en caso
de considerarse necesario, fondear, sobre la traza de dique no construido,
una serie de modulos de dique flotante, que servirian para delimitar el

canal de acceso a los pantalanes.
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3. Para la reduccion del impacto visual se debera reducir la cota de
coronacion del dique a la cota +3.0 respecto al CP, dado que la tasa de
sedimentacién en el lado sur de la darsena sera practicamente nula.

4. En la licitacién de las obras del dique del nuevo puerto se recomienda que
se analice su adjudicacion por varios criterios (antiguo concurso), con el
fin de que se puedan presentar variantes con otras posibles alternativas al

dique en talud, como por ejemplo, dique vertical o pantalla de tablestacas.

¢ No obstante, se considera necesario el establecimiento de una cautela previa a
la ejecucion del dique de abrigo, debiéndose llevar a cabo un control especifico
sobre los resultados obtenidos en la modelizaciéon de evolucién morfodinamica
realizada, al objeto de verificar y confirmar sus conclusiones, en especial, los
relativos a la evolucion de la tasa de sedimentacidn en el interior de la darsena,
las modificaciones que pueden ocasionarse en la canal del este de la darsena y
las posibles modificaciones que puedan ocasionarse sobre la desembocadura
del estuario y el espacio submareal. Este seguimiento debera realizarse, al
menos, durante los dos afos posteriores a la ejecucidn del dragado, debiendo
ser remitido a la Direcciéon General de Medio Ambiente al objeto de su analisis y

comprobacion.

Si transcurrido dicho plazo no se observan las circunstancias que justificaron
su necesidad, debera valorarse la alternativa de prescindir del dique de

abrigo.

Por otro lado, el Anteproyecto de 2008 contemplaba la ejecucion de un area
técnica en la zona de la nave existente el noreste de los carros varaderos, asi como, un

area de carena frente al secadero de redes.

El Ayuntamiento de San Vicente solicito que como nave taller para las

embarcaciones vinculadas al nuevo puerto deportivo no se utilice la nave designada en
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el anteproyecto, si no que, se utilicen los antiguos almacenes del puerto pesquero,
ahora en estado precario, debido a que el Ayuntamiento posee en la actualidad, en la
nave que estaba prevista, una cesion de uso por parte de la Demarcacién de Costas,
que, ocupa como almacén en una parte, y la otra la usa el Club de Remo de San
Vicente de la Barquera. La nave en cuestion se ubica en terreno de dominio publico

maritimo-terrestre pero no en dominio portuario.

Recogiendo todos estos antecedentes la Unidad de Gestidén e Infraestructuras
Portuarias de la Direccidon General de Obras Publicas del Gobierno de Cantabria
encarg6 en agosto de 2013 la redaccion proyecto de construccion del “Nuevo Puerto

Deportivo de San Vicente de la Barquera”.

La coyuntura socioecondmica del momento hacia propicio la posibilidad de licitar
dicho proyecto enfocado a una licitacion de concesion de obra publica y asi fue
redactado, en el cual aparecian partidas alzadas para la creacién de Area Técnica y
acondicionamiento de Edificio de Administracion necesarias para la correcta gestién de

un futuro concesionario.

Igualmente aparecia como partida alzada el importe para llevar a cabo las
Medidas Compensatorias de Mejora Ambiental para dar cumplimiento a la DIA, por

parte del concesionario.

Llegado al momento actual la Direcciéon General de Obras Publicas no baraja la
concesion de obra publica como mejor sistema de promover esta infraestructura
portuaria, prefiriendo ejecutarla por un sistema de licitacion de obra publica mediante
modalidad de concurso, recibiendo la infraestructura para uso publico una vez

ejecutada por el licitador ganador.

Por tanto, esto conlleva la modificacion de alguno de los elementos que

conformaban el proyecto, como son:
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1. La eliminacion de los edificios de Administracion y Area Técnica, al poder
utilizar las instalaciones propias del puerto.

2. La definicidn de las Medidas Compensatorias de Mejora Ambiental para
dar cumplimiento a la DIA. Este extremo hizo que la Direccion General de
Obras Publicas encargara la elaboracion integra de un Plan Especifico de
Restauracion Ambiental en el Parque Natural de Oyambre, documento

redactado por el IHCantabria en abril de 2017.

Como consecuencia de todo ello, la Direccion General de Obras Publicas
encarga la redaccion del PROYECTO DE NUEVO PUERTO DEPORTIVO DE SAN
VICENTE DE LA BARQUERA en junio de 2017.

No obstante, visto que las Medidas Compensatorias necesitan de permisos y de
autorizaciones que no pueden obtenerse ahora y cuya tramitacion sale del ambito de la
Direccion General de Obras Publicas, esta Administracion ha decidido que se redacte
la definicion de las medidas compensatorias en proyecto diferente, puesto que han de
llevar una tramitacion diferente a la del proyecto de construccion del Nuevo Puerto
Deportivo en San Vicente de la Barquera. Por este motivo, INGECONSUL SL redacta
el presente proyecto de NUEVO PUERTO DEPORTIVO DE SAN VICENTE DE LA
BARQUERA, MEDIDAS COMPENSATORIAS, OPCION 1.

Por otro lado, en octubre de 2018 la DG de Sostenibilidad de la Costa y del Mar
emitié informe favorable a la adscripcion de dominio publico maritimo-terrestre con
destino a una nueva darsena deportiva interior, con una serie de condiciones, entre las
que esta (condicion n°2) la de no adscribir, en este momento, la zona denominada

“nicho de arena”.

Por todo ello, la Direcciéon General de Obras Publicas encarga, en proyecto a
parte, la adecuacion del proyecto de 2017, mediante la redaccidn del proyecto de
NUEVO PUERTO DEPORTIVO DE SAN VICENTE DE LA BARQUERA a la empresa
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INGECONSUL S.L., en el que se eliminan las Medidas Compensatorias de Mejora
Ambiental y se recogen los extremos del informe de la DG de Sostenibilidad de la
Costa y del Mar de octubre de 2018.

3.- OBJETO DEL PROYECTO

El presente proyecto tiene por objetivo definir y valorar las obras necesarias para
llevar a cabo las medidas compensatorias definidas en el Plan Especifico de
Restauracion Ambiental en el Parque Natural de Oyambre, documento redactado por el
IHCantabria en abril de 2017.

4.- DESCRIPCION DEL PROYECTO Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION
ADOPTADA.

4.1.- Recuperacion del sistema dunar del Rosal.

El sistema dunar del Rosal se localiza en la playa de Merodn, ubicada en el
término municipal de San Vicente de la Barquera, definida como playa seminatural. La
playa tiene una longitud aproximada de 3000 metros, si bien el corddn dunar se

restringe al extremo occidental del sistema, en sus primeros 500 metros.

Las acciones a desarrollar para la recuperacion del sistema dunar del Rosal se
dividen en dos categorias: acciones de restauracién y acciones de proteccion. Una vez
finalizadas las acciones de restauracion del sistema dunar se llevara a cabo un

seguimiento ambiental de las obras de restauracion.

Acciones de restauracion

El transito pedestre ha derivado en la formacién de caminos transversales al
sistema dunar del Rosal en los que el viento, canalizado, ha acelerado los procesos

erosivos, aumentando la anchura y profundidad de las brechas, llegando a producir la
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fragmentacion total del cordon dunar. Esta fragmentacion ocasiona que, durante los
temporales invernales, el agua atraviese el corddn dunar, incremente el proceso
erosivo conducido, igualmente, a la pérdida del recubrimiento vegetal de las zonas
adyacentes a los caminos de mayor transito e inunde las viviendas situadas tras el
sistema dunar. Dicho transito ha conducido, igualmente, a la pérdida del recubrimiento

vegetal de las zonas adyacentes a los caminos de mayor transito.

Las acciones de restauracion, englobadas en las denominadas técnicas
ecoldgicas (instalacion de sistemas que permitan la restauracidon morfologica vy
estructural de la duna de forma natural), consisten en la restauracién morfologica de las

areas erosionadas y la revegetacion del sistema dunar.

La restauracion morfologica se llevara a cabo mediante la instalacion de
captadores pasivos de arena compuestos por ramas flexibles de mimbre seco. Su
instalacion en espacios en los que ya no existe vegetacion, o ésta es practicamente
ausente, permitira acumular la arena transportada por el viento. Ademas, estas

estructuras protegen a las plantaciones de la erosién edlica.

La ubicacion de los captadores se realizara, fundamentalmente, en la base de la

duna con el objeto de incrementar el volumen de la duna embrionaria.

La restauracién se completara con plantaciones de especies vegetales dunares
que permitan revegetar las zonas del cordon dunar que necesitan ser estabilizadas.
Las especies a utilizar seran Elymus farctus, en la duna primaria, y Ammophila
arenaria, en la duna secundaria. Los especimenes empleados en la revegetacion

procederan del vivero de plantas dunares de Loredo.

Para favorecer el establecimiento de las plantaciones y acelerar la estabilizaciéon
del terreno, se procedera a la fertilizacion de las zonas replantadas mediante

fertilizantes de liberacion lenta.
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La

restauracion se detalla en los planos. Cabe destacar que la localizacién sefialada es

identificacion del area en el que se llevaran a cabo las acciones de

orientativa y susceptible de sufrir modificaciones en funcion de las caracteristicas

fisicas del sistema en el momento de realizar las obras de restauracién dunar.

Acciones de proteccion

De acuerdo con lo anteriormente mencionado, la degradacion del sistema dunar
del Rosal se encuentra estrechamente relacionada con la actividad turistica y el transito

peatonal.

Dado que la vegetacion dunar es muy sensible al pisoteo (Groom et al., 2007;
Kutiel et al., 1999), las plantaciones realizadas en las acciones de restauracion tendran
que protegerse del transito pedestre. En paralelo, sera necesario limitar el acceso
peatonal al sistema dunar, evitando asi que continue su degradacion. Para ello, se
desarrollaran acciones de protecciéon consistentes en el cerramiento del sistema dunar,

la instalacion de pasarelas peatonales y la colocacién de carteleria informativa.

Se procedera a instalar un cerramiento perimetral, interrumpido por la instalacion
de las pasarelas peatonales. Se tratara de un cerramiento rustico de madera y cuerda,
consistente en postes de madera tratada para soportar los efectos de la salinidad y la
intemperie, de dos metros de altura (enterrados hasta una profundidad de un metro) y
10 centimetros de diametro, separados dos metros entre si y unidos mediante una

cuerda de sisal de 18 mm.

Se instalaran cuatro pasarelas peatonales transversales al sistema dunar, de 1.5
metros de anchura, que permitan canalizar el transito pedestre hacia la playa. Las
cuatro pasarelas estaran construidas en madera tratada para soportar las
caracteristicas ambientales del entorno (intemperie y salinidad). Se tratara de pasarelas

pilotadas, ligeramente sobreelevadas sobre el terreno y provistas de barandillas a
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ambos lados. La pasarela situada frente a las casetas de la cruz roja estara adaptada a

discapacitados fisicos (pendiente <8%, anchura libre superior a 1.20 metros, etc).

Se instalaran cuatro carteles, en los principales puntos de acceso a la playa, que
permitan informar a los usuarios sobre las caracteristicas, importancia y valor de los
sistemas dunares para la proteccion costera y la principal problematica para su
conservacion, asi como las inversiones que se estan llevando a cabo para su
restauracion. Los carteles tendran unas dimensiones aproximadas de 1.5 x 1 metro y

estaran sustentados con pilotes de madera semienterrados en el sustrato.

Se instalara un cartel anunciador de las obras de restauracion del sistema dunar

en el acceso del aparcamiento proximo a la playa.
La localizacion aproximada de las acciones de proteccion se detalla en los
planos. Al igual que las acciones de restauracion, la ubicacion de los elementos de

proteccion es susceptible de sufrir pequenas modificaciones.

Sequimiento ambiental

Una restauracion dunar no presenta efectos inmediatos, sino que es necesario el
transcurso de cierto tiempo para que los captadores empiecen a acumular arena, la
vegetacion plantada se establezca y el sistema inicie su regeneracion tras la restriccion

del transito.

La eficacia de los captadores de arena variara en funcion del régimen de vientos
y otras condiciones atmosféricas, que pueden sufrir variaciones frente a las condiciones
medias presupuestas en el disefio de la restauracién ambiental y las plantas pueden
presentar tasas andmalas de mortalidad y crecimiento asociado a factores

impredecibles como plagas y los citados cambios en las condiciones atmosféricas.
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Por todo ello es necesario realizar un seguimiento ambiental de la restauracion
del

emplazamiento de las actuaciones proyectadas, asi como realizar un seguimiento del

sistema dunar que permita, desde la etapa preoperacional, modificar el
proceso de regeneracion dunar una vez finalizadas las obras durante, al menos, cinco

anos.

4.2.- Habilitacion de la senda Faro-Barra de san Vicente

La medida de habilitacion de la senda peatonal existente entre el Faro de San
Vicente (centro de interpretacion del Parque Natural de Oyambre) y la Barra tiene por
objeto poner en valor los recursos naturales del Parque, promoviendo y facilitando el

acceso al propio centro de interpretacion.

El estado actual de la senda, de dificil transito y carente de sefializacion, no
favorece el transito peatonal, restringiendo el acceso a usuarios locales con unas

condiciones fisicas determinadas.

La senda existente se localiza en el extremo norte del nucleo urbano de San
Vicente de la Barquera. El espacio en el que se localiza la senda se integra en el
Parque Natural de Oyambre, en la categoria de zonificacion denominada zona de Uso
General: suelo urbano, cuyos objetivos de gestion son el desarrollo de actividades y

aprovechamientos compatibles con los criterios del PORN.
La habilitaciéon de la senda pedestre que une el Faro de San Vicente con la Barra
conlleva la realizacién de dos tipos de acciones: acondicionamiento de la senda y

sefalizacion.

Acondicionamiento de la senda

El acondicionamiento de la senda consistira en la preparacién del firme,

mediante el debrozado de la vegetacion existente en el camino, la compactacion
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manual del sustrato y el extendido de un pavimento de zahorra y tierra natural que
permita el mantenimiento del trazado.

En las zonas de mayor pendiente se instalaran postes de madera, clavados en el
terreno, unidos mediante cuerda de sisal, que permita a los usuarios disponer de un

punto de agarre cuando el pavimento se encuentre resbaladizo debido a las lluvias, etc.

Sefalizacion

Tal y como se ha mencionado con anterioridad, la ausencia de sehnalizacion
limita el acceso a la senda a la poblacion local conocedora de su existencia, a la vez
que se carece de informacion sobre las caracteristicas del entorno sobre el que se
localiza, que atraviesa un encinar en formacion adyacente a acantilados costeros de

elevado valor ecoldgico en el Cantabrico.

Se instalaran carteles interpretativos con informacion sobre los valores naturales
y culturales del entorno a lo largo de la senda. Los carteles se instalaran en la carretera
de acceso al Centro de Interpretacion del Parque Natural y al inicio de la senda tanto
en el Paseo del Faro como en el paseo de San Vicente, junto a la barra de San
Vicente. Se instalara un cuarto cartel interpretativo en el recorrido de la senda en un

espacio con alta visibilidad de la costa.

Los carteles tendran unas dimensiones aproximadas de 1.5 x 1 metro y estaran

sustentados con pilotes de madera.

4.3.- Instalacion de un observatorio de aves en la Marisma de Rubin.

La instalacién de un observatorio de aves en la marisma de Rubin tiene por
objeto poner en valor los recursos naturales de la marisma tras el inicio de su
restauracién en 2015, consistente en la eliminacion de la vegetacion forestal (80 ha de
plantaciones de Eucaliptus globulus) desarrollada sobre los terrenos aislados de la

marea y la apertura de los diques que producian dicho aislamiento, fomentando la
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sensibilizacién de la poblacion y favoreciendo el desarrollo de actividades turisticas y

culturales compatibles con los objetivos de conservacion del entorno.

La marisma de Rubin es el brazo oriental del estuario de San Vicente de la

Barquera, desembocadura natural del rio Escudo.
De acuerdo con el objetivo de la actuacion, las acciones a desarrollar pueden
resumirse en: acondicionamiento del terreno, instalacibn de un observatorio y

sefalizacion.

Acondicionamiento del terreno

Antes de iniciar la instalacion del observatorio de aves sera necesario realizar los
trabajos de desbroce y limpieza superficial del espacio ocupado por el observatorio, asi
como proceder al acondicionamiento del terreno sobre el que se asentara la

plataforma.

Instalacidon de un observatorio

El observatorio de aves consistira en una plataforma de madera de dimensiones
4.5 x 3.5 metros, con tejado a un agua de madera, sin cierre en las paredes laterales,
que presentaran barandilla en un frente y dos laterales. El interior sera diafano. El

observatorio se instalara anclado sobre el terreno natural.

Sefalizacion

Junto al observatorio se instalaran dos carteles interpretativos con informacion
sobre los valores naturales y culturales del entorno, asi como las principales aves
existentes en el entorno del estuario de San Vicente de la Barquera. Los carteles
tendran unas dimensiones aproximadas de 1.5 x 1 metro y estaran sustentados con

pilotes de madera.
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En el desvio de la carretera CA-843 se instalara un cartel indicativo de la
existencia del observatorio. En la localidad de Abafio y el desvio al propio observatorio

se colocaran senales indicativas de la localizaciéon del observatorio.

4.4.- Senda interpretativa de la restauracion del Estuario de Oyambre.

El desarrollo de una senda pedestre interpretativa del estuario de Oyambre y de
su restauraciéon integral requiere la realizacion de dos actuaciones diferenciadas:
creacion de una nueva senda de transito pedestre en la ria del Capitan, y
acondicionamiento de las vias de comunicacion que permiten el acceso a la ria de la
Rabia.

Creacion de una nueva senda en la ria del Capitan

La alternativa de Senda interpretativa de la Restauracion del Estuario de
Oyambre, que se ha disefiado mantiene el mismo trazado y consideraciones de la
concebida en el Plan Especifico de Restauracion Ambiental en el Parque Natural de
Oyambre, desde su Pk 0+000 hasta el Pk 3+367 donde abandona la carretera
autonomica CA-131.

A partir de este punto se produce la alternativa de trazado, respecto a la definida
en el PERA de Oyambre, discurriendo por el lateral de la plataforma de la carretera CA-
236 hasta el aparcamiento del Club de Golf, en una longitud de 489 m (PK 3+856).

Desde ahi comienza el deslinde del dominio publico maritimo-terrestre, hacia la
playa de Oyambre, donde la alternativa presentada disefia la senda elevada con

pasarelas de madera de 1,5 m de anchura en 204 m de longitud (Pk 4+060).

Se creara un paseo peatonal por los 489 m de plataforma de la CA-236, y la
instalacion de pasarelas peatonales de madera en una longitud de 204 m.
Para la ejecucion del camino peatonal sera necesario:

e Limpieza y desbroce del lateral de la plataforma en 2 m de anchura.
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e Corte de pavimento, saneo y excavacion de 25 cm de espesor en 2 m de ancho.
¢ Relleno compactado de zahorra artificial en base.
o Extendido de 5 cm de MB en caliente en los 2 m de anchura.

e Extendido de pintura acrilica en color en 1,5 m de ancho para delimitacion del

camino.

Para la instalacion de las pasarelas peatonales de madera sera necesario:
e pasarela peatonal pilotada por zona de DPMT, de 1,5 m de anchura, construida
en madera tratada para soportar las caracteristicas del entorno, con barandillas

a ambos lados, adaptada para discapacitados fisicos.

e Dotaciéon de sefializacion a lo largo de la senda: instalacion de un cartel
interpretativo al inicio de la senda y postes indicadores de la direccién del
camino. El cartel interpretativo tendra unas dimensiones aproximadas de 1.5 x 1
metro y estara sustentado con pilotes de madera. Los postes indicadores de la
direccion de la senda seran postes de madera, tratados para soportar las

caracteristicas del entorno, de 10 cm de diametro, enterrados en el terreno.

Adecuacion de las vias de comunicacion ya existentes

Se desarrollaran nuevas infraestructuras que permitan acondicionar las vias de
comunicacion existentes en el entorno de la ria del Capitan y la Rabia (CA-131 y
carretera CA-131-Rioturbio). En concreto, se procedera a la ejecucion de las siguientes

acciones:

e Dotacién de sefalizacion a lo largo de la senda:
Se instalaran cuatro carteles interpretativos a lo largo de la senda, con unas
dimensiones aproximadas de 1.5 x 1 metros, sustentados con pilotes de madera

anclados al terreno mediante zapatas de hormigon.
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Los carteles se ubicaran en el entorno proximo a las principales actuaciones de
restauracion efectuadas en el estuario y en zonas de gran afluencia peatonal. Los
contenidos de la carteleria versaran sobre las actuaciones de restauracién llevadas a
cabo, asi como sobre los bienes y servicios de los sistemas estuarinos y la importancia
de su conservacion. El cartel ubicado junto al observatorio de aves proyectado en el
interior de la ria de la Rabia contendra, igualmente, informacién sobre las principales

aves existentes en el entorno del estuario.

Se colocaran postes indicadores de la direccién de la senda en los principales
cruces de caminos. Dichos postes seran postes de madera, tratados para soportar las
condiciones del entorno, de 10 cm de diametro, anclados al terreno mediante zapata de

hormigon.

e Instalacién de un observatorio de aves en la ria de la Rabia:
En el interior de la ria de la Rabia se instalara un observatorio de aves que
permita, igualmente, observar las comunidades vegetales del entorno de la Ria en un

area anteriormente colonizada por la especie aléctona Baccharis halimifolia.

Antes de iniciar la instalacion del observatorio de aves sera necesario realizar los
trabajos de desbroce y limpieza superficial del espacio ocupado por el observatorio, asi
como proceder al acondicionamiento del terreno sobre el que se asentara la

plataforma.

El observatorio de aves consistira en una plataforma de madera de dimensiones
4.5 x 3.5 metros, con tejado a un agua de madera, sin cierre en las paredes laterales,
que presentaran barandilla en un frente y dos laterales. El interior sera diafano. El

observatorio se instalara anclado sobre el terreno natural.
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4.5.- Unidades de obra.

Las unidades de obra necesarias para la ejecucion de las obras descritas son:

Capitulo.l Recuperacion sistema dunar del Rosal

200,00 M Suministro y colocacion de captadores de mimbre

90.000,00 Ud Plantacién de plantas de Elymus farctus y Ammophila arenaria

750,000 Kg Suministro y aplicacion de fertilizante de absorcién lenta

1.500,00 M Suministro e instalacion de cierre perimetral del sistema dunar consistente
en pilotes de madera de 200 cm de altura y 10 cm de diametro, enterrados 100 cm en
la arena, separados entre si 2 metros, con cuerda de sisal de 18 mm uniendo los

pilotes.

4,00 Ud Suministro e instalacion de carteles informativos sobre la importancia del
sistema dunar, principales problematicas y actuaciones llevadas a cabo para su
restauracion, de 1,5 x 1m, sustentado sobre pilotes de madera tratada para soportar las
caracteristicas del entorno (intemperie y salinidad). Elaboracion de contenidos,

maquetacion y transporte.

1,000 Ud Suministro e instalacion de cartel informativo sobre el desarrollo de las obras
de 3 x 1,25 m, situado en el aparcamiento de acceso a la playa. Elaboracién de

contenidos, maquetacion y transporte.

204,000 M Suministro e instalacion de pasarela peatonal pilotada de acceso a la playa,
de 1,5 m de anchura, construida en madera tratada para soportar las caracteristicas del

entorno, con barandillas a ambos lados, adaptada para discapacitados fisicos.
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1,00 Ud Seguimiento ambiental de la restauracion del sistema dunar

Capitulo.ll Senda faro-barra

141,000 m2 Desbroce y limpieza del terreno sobre el que se asentara la senda por
medios manuales, incluso destoconado, carga y transporte de productos a vertedero y

canon de vertido

141,000 m2 Escarificado y preparacion de plataforma por medios manuales vy

maquinaria adecuada, perfectamente terminado para recibir capa de zahorra.

70,500 m3 Zahorra natural procedente de cantera, incluido transporte, extension y

compactacion con maquinaria adecuada y medios manuales.

4,000 Ud Suministro e instalacion de panel interpretativo, formado por una estructura
de madera tratada en autoclave, postes de 10 cm de diametro y 200 cm de longitud,
anclado al menos 40 cm en el terreno mediante un dado de hormigdn con excavacion.

Elaboracion de contenidos, maquetacion y transporte.

12,00 Ud Suministro e instalacién de postes de madera tratada en autoclave de 10 cm
de diametro y 200 cm de longitud, enterrados en el terreno al menos 100 cm, unidos

mediante sisal de 18 mm. Transporte de materiales y herramientas.

28,000 Ud Peldano de traviesa de ferrocarril incluido zanja, colocacién con maquinaria

adecuada y medios manuales.

34,000 M Barandilla de estaca de castafio tratado de 144 cm2 de seccion, pilares de
1,20 m cad metro de longitud, 2 montantes horizontales anclados a los pilares. Hincado

al terreno, perfectamente instalado y puesto en servicio.
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Capitulo.lll Observatorio aves marisma Rubin

30,000 M2 Desbroce y limpieza del terreno sobre el que se asentara la senda por
medios manuales, incluso destoconado, carga y transporte de productos a vertedero y

canon de vertido

30,000 m2 Escarificado y preparacion de plataforma por medios manuales y

maquinaria adecuada, perfectamente terminado para recibir capa de zahorra.

1,00 Ud Suministro e instalacion de observatorio para aves de madera tratada en
autoclave, de 4,5 x 3,5 metros, tejado a un agua de tarima machihembrada por el
interior y lamina impermeable doble y acabado exterior con tabla solapada, barandilla
en un frente y dos laterales. Trasporte de materiales hasta el punto de la obra y

traslado hasta el lugar de montaje.

2,00 Ud Suministro e instalacion de panel interpretativo, formado por una estructura de
madera tratada en autoclave, postes de 10 cm de diametro y 200 cm de longitud,
anclado al menos 40 cm en el terreno mediante un dado de hormigon con excavacion.

Elaboracion de contenidos, maquetacién y transporte.

2,00 Ud Suministro e instalacion de postes de madera tratada en autoclave de 10 cm
de diametro y 200 cm de longitud, enterrados en el terreno al menos 100 cm, unidos

mediante sisal de 18 mm. Transporte de materiales y herramientas.

1,00 Ud Suministro e instalacion de cartel indicativo de la existencia del observatorio en
el desvio a Abafo, formado por estructura de madera tratada en autoclave, postes de
10 cm de didmetro y 200 cm de longitud, anclado al menos 40 cm en el terreno
mediante un dado de hormigdn con excavacion. Elaboracion de contenidos,

maquetacion y transporte.
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Capitulo.lV Senda interpertativa estuario Oyambre

980,000 M2 Limpieza de margen de plataforma.
980,000 M2 Desbroce y limpieza del terreno sobre el que se asentara la senda por
medios manuales, incluso destoconado, carga y transporte de productos a vertedero y

canon de vertido

245,000 M3 Excavacion de la explanacion y préstamos. Excavacion en tierras y

transito.

245,000 M3 Zahorra natural procedente de cantera, incluido transporte, extension y

compactacion con maquinaria adecuada y medios manuales.

1,470 Tm Emulsion C50BF5 IMP en riego de imprimacion.

120,050 Tm Mezcla bituminosa en caliente, en capa de rodadura AC16 surf D

6,246 Tm Betun de cualquier penetracién tipo B 50/70

735,000 M2 Tratamiento superficial de pintura acrilica.

205,000 MI Suministro e instalacién de pasarela peatonal pilotada por zona de DPMT,
de 1,5 m de anchura, construida en madera tratada para soportar las caracteristicas del
entorno, con barandillas a ambos lados, adaptada para discapacitados fisicos.

1,000 Ud Suministro e instalacion de panel interpretativo, formado por una estructura
de madera tratada en autoclave, postes de 10 cm de diametro y 200 cm de longitud,

anclado al menos 40 cm en el terreno mediante un dado de hormigdn con excavacion.

Elaboracion de contenidos, maquetacion y transporte.
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2,000 Ud Suministro e instalacién de postes de madera tratada en autoclave de 10 cm
de diametro y 250 cm de longitud, con un chaflan en la parte superior y una flecha
fresada en bajo relieve, enterrados al menos un metro en terreno. Transporte de

materiales y herramientas.

8,000 Ud Suministro e instalacion de postes de madera tratada en autoclave de 10 cm
de diametro y 150 cm de longitud, con un chaflan en la parte superior y una flecha
fresada en bajo relieve, anclados al terreno mediante zapata de hormigdén con

excavacion en terreno. Transporte de materiales y herramientas.

1,000 Ud Suministro e instalacién de observatorio para aves de madera tratada en
autoclave, de 4,5 x 3,5 metros, tejado a un agua de tarima machihembrada por el
interior y lamina impermeable doble y acabado exterior con tabla solapada, barandilla
en un frente y dos laterales. Trasporte de materiales hasta el punto de la obra y

traslado hasta el lugar de montaje, preparacion de superficie de apoyo.

3,000 Ud Suministro y colocacion de papelera de madera de 30l de capacidad.

6,000 Ud Senal vertical de circulacion triangular tipos P y R de acero galvanizado, de

90 cm de lado, con retrorreflectancia RA 2.

Capitulo V: Gestidn de Residuos.

1,000 Ud Gestidon de Residuos conforme al Estudio

Capitulo VI: Sequridad y Salud.

1,000 Ud Partida para Seguridad y Salud.
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5.- DISPONIBILIDAD DE TERRENOS.

Los terrenos en los que se proyectan las obras son de titularidad publica
gestionados por la DG de Sostenibilidad de la Costa y del Mar, y por los ayuntamientos

de San Vicente de la Barquera, Comillas y Valdaliga.

6.- PLAZO DE EJECUCION.

Se considera oportuno proponer un plazo de SEIS (6) MESES para la ejecucion
de la totalidad de las obras que abarca el proyecto, dado su volumen econémico y las
caracteristicas de las mismas. No obstante, el plazo sera el que se fije en el Pliego de

Clausulas Administrativas Particulares.

10.- PRESUPUESTOS.

El presupuesto total de ejecucion material de las obras, incluido el de Seguridad
y Salud en el trabajo, asciende a la cantidad de CUATROCIENTOS UN MIL
SETESIENTOS TREINTA Y OCHO EUROS CON DOS CENTIMOS (401.738,02 €).

Incrementando este importe en el 13% en concepto de gastos generales de la
Empresa, gastos financieros, cargas fiscales, tasas de la Administracion legalmente
establecidas y demas derivados de las obligaciones del contrato; en el 6% de beneficio
industrial y en un 21% en concepto de impuesto sobre valor anadido (I.V.A.), se obtiene
el Presupuesto Base de Licitacion que asciende a la cantidad de QUINIENTOS
SETENTA Y OCHO MIL CUATROCIENTOS SESENTA Y DOS EUROS CON
CINCUENTA Y SIETE CENTIMOS (578.462,57 €).

El Presupuesto Para Conocimiento de la Administracion asciende a la cantidad
de QUINIENTOS SETENTA Y OCHO MIL CUATROCIENTOS SESENTA Y DOS
EUROS CON CINCUENTA Y SIETE CENTIMOS (578.462,57 €).
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11.- CLASIFICACION DEL CONTRATISTA Y FORMULA DE REVISION DE
PRECIOS.

Conforme lo expuesto en el Articulo 77. “Exigencia y efectos de la clasificacion”
de la LCSP, al ser el Valor Estimado del Contrato de 478.068,24 €, inferior a
500.000,00 € no se requiere Clasificacion al Contratista el Contratista.

Conforme a lo establecido en el Articulo 103. “Procedencia y limites” de la LCSP
y dado que, el plazo de ejecucion establecido es de 6 meses, inferior a 24 meses, por

lo que no procede la revisidn de precios.

12.- PLAZO DE GARANTIA.

El plazo de garantia sera de UN (1) ano, a partir del acta de conformidad de las
obras, siendo por parte del Contratista durante ese periodo la conservacién de todas

las obras ejecutadas, salvo aquellos trabajos que indique el Director de Obra.

13.- DECLARACION DE OBRA COMPLETA.

En cumplimiento de lo previsto en el Articulo 13 de la LCSP, se manifiesta que
este Proyecto comprende una obra completa segun lo exigido en el mismo, ya que, una
vez terminada, ésta es susceptible de ser entregada al uso general o al servicio
correspondiente, sin perjuicio de las ampliaciones de que posteriormente pueda ser
objeto y comprendiendo todos y cada uno de los elementos que son precisos para la

utilizacion de la obra.

14.- SEGURIDAD Y SALUD.

La obra proyectada requiere la redaccion de un Estudio de Seguridad y Salud,

debido a su volumen, cumpliéndose el articulo 4. "Obligatoriedad del estudio de
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seguridad y salud o del estudio basico de seguridad y salud en las obras" del Real
Decreto 1627/97, de 24 de octubre, del Ministerio de la Presidencia, por el que se
establecen las disposiciones minimas de seguridad y de salud en las obras de

construccion, al verificarse una o mas condiciones:

a) El presupuesto de ejecucion por contrata incluido en el proyecto es superior a
450.760,00 euros.

b) la duraciéon estimada sea superior a 30 dias laborables, empleandose en algun

momento a mas de 20 trabajadores simultaneamente.

c) El volumen estimado de mano de obra, entendiéndose por tal la suma de los
dias de trabajo del total de los trabajadores en la obra, es superior a 500 dias.
d) No se trata de una obra de tuneles, galerias, conducciones subterraneas o

presas.

En el Estudio de Seguridad y Salud se definen las medidas a adoptar

encaminadas a la prevencion de los riesgos de accidente y enfermedades
profesionales que pueden ocasionarse durante la ejecucion de la obra, asi como las

instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores.

Se exponen unas directrices basicas de acuerdo con la legislacion vigente, en
cuanto a las disposiciones minimas en materia de seguridad y salud, con el fin de que
el contratista cumpla con sus obligaciones en cuanto a la prevencion de riesgos

profesionales.

Los objetivos que pretende alcanzar el Estudio de Seguridad y Salud son:

> Garantizar la salud e integridad fisica de los trabajadores
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Evitar acciones o situaciones peligrosas por improvisacion, o por
insuficiencia o falta de medios

Delimitar y esclarecer atribuciones y responsabilidades en materia de
seguridad de las personas que intervienen en el proceso constructivo
Determinar los costes de las medidas de proteccion y prevencion

Referir la clase de medidas de proteccion a emplear en funcion del riesgo

Detectar a tiempo los riesgos que se derivan de la ejecucion de la obra

YV V VYV V

Aplicar técnicas de ejecucion que reduzcan al maximo estos riesgos

El Estudio de Seguridad y Salud precisa las normas de seguridad y salud
aplicables a la obra, contemplando la identificacidon de los riesgos laborales que puedan
ser evitados, indicando las medidas técnicas necesarias para ello, asi como la relacién
de los riesgos laborales que no puedan eliminarse, especificando las medidas
preventivas y protecciones técnicas tendentes a controlar y reducir dichos riesgos y
valorando su eficacia, en especial cuando se propongan medidas alternativas, ademas

de cualquier otro tipo de actividad que se lleve a cabo en la misma.

En el Estudio de Seguridad y Salud se contemplan también las previsiones y las
informaciones utiles para efectuar en su dia, en las debidas condiciones de seguridad y
salud, los previsibles trabajos posteriores de reparacion o mantenimiento, siempre

dentro del marco de la Ley de Prevencidn de Riesgos Laborales.

15.- AFECCION AL PATRIMONIO CULTURAL.

No se ha detectado y no es previsible que exista afeccion alguna al Patrimonio
Cultural, no obstante, durante todo el proceso de ejecucion se estara a lo dispuesto en
el apartado 1 del articulo 84 “Suspension de obras” de la Ley de Cantabria 11/1998, y a
lo recogido en el apartado 6.2 “Gastos exigibles al contratista”, del PPTP del presente

proyecto.
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16.- PROPUESTAS AL ORGANO DE CONTRATACION.

Sin tener caracter vinculante, se realizan una serie de propuestas al Organo de

Contratacién para la licitacion de las obras del presente proyecto:

1.
2
3.
4

. Adjudicacion: por varios criterios primando en mas del 50% los criterios objetivos

Plazo de ejecucion de las obras: 6 meses

. Clasificacion del Contratista: no es obligatoria.

Revision de Precios: no procede.

evaluables mediante formulas.

Mejoras: no se estiman necesarias.

17.- DOCUMENTOS DE QUE CONSTA ESTE PROYECTO.

El presente proyecto consta de los siguientes documentos:

Documento n° 1.- Memoria, con su Anejos:

Anejo n° 1.-
Anejo n° 2.-
Anejon® 3 -
Anejo n° 4.-
Anejo n° 5.-
Anejon°6 -
Anejon®7.-
Anejo n° 8.-
Anejo n° 9.-
Anejo n° 10.-
Anejo n°® 11.-

Anejon® 12 -

Antecedentes Administrativos.

Geologia y Geotecnia

Topografia y cartografia

Anejo fotografico del estado actual.

Justificacién de Precios.

Programa de Trabajo.

Presupuesto para Conocimiento de la Administracion.
Clasificacion del contratista y férmula de revisién de precios
Expropiaciones y Servicios afectados.

Analisis Ambiental.

Gestion de Residuos

Estudio de Seguridad y Salud.
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Documento n° 2.- Planos.

1- SITUACION
2- ACCIONES DE RESTAURACION EN EL SISTEMA DUNAR "EL ROSAL".
3- ACCIONES DE PROTECCION EN EL SISTEMA DUNAR "EL ROSAL".
3.1- ACCIONES DE PROTECCION EN EL SISTEMA DUNAR "EL ROSAL".
PLANTA PASARELAS.
3.2- ACCIONES DE PROTECCION EN EL SISTEMA DUNAR "EL ROSAL".
DETALLE PASARELA.
4- HABILITACION DE LA SENDA FARO-BARRA DE SAN VICENTE.
4.1- HABILITACION DE LA SENDA FARO-BARRA.
PLANTA'Y PERFIL LONGITUDINAL.
5- INSTALACION DE OBSERVATORIO DE AVES EN LA MARISMA DE
RUBIN.
6- SENDA INTERPRETATIVA DE LA RESTAURACION DEL ESTUARIO DE
OYAMBRE. PLANTA
6.1- SENDA INTERPRETATIVA DE LA RESTAURACION DEL ESTUARIO
DE OYAMBRE. PASARELAS DE MADERA EN DPMT
7.1- SECCION TIPO SENDA Y DETALLE DE OBSERVATORIO DE AVES.
7.2- DETALLE DE CARTELERIA Y SENALIZACION.
7.3- DETALLE CERRAMIENTOS, BARANDILLA Y APOYOS DE AYUDA. (2
Hojas)

Documento n°3: Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

Documento n°4: Presupuestos, con los capitulos:

Capitulo I: Mediciones.

Capitulo Il: Cuadro de Precios n°1.
Capitulo Ill: Cuadro de Precios n°2.
Capitulo 1V: Presupuestos Parciales.

Capitulo V: Presupuesto General.
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MEMORIA.

18.- CONCLUSION.

Con todo lo anteriormente expuesto, se considera suficientemente justificado el

presente Proyecto, por o que se somete a su aprobacion, si procede, por la Autoridad

competente.
Santander, noviembre de 2018

Los Facultativos, Autores del Proyecto:

Fdo: Rubén Fernandez Rozas Fdo: José Maria Gonzalez Pifiuela
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Colegiado n°:15.282 Colegiado n°:12.191

Direccion del Contrato:
Servicio de Planificaciéon (Puertos)

Fdo: Amador Gafo Alvarez
Jefe de Servicio de Planificacion
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El proyecto de Nuevo Puerto Deportivo de San Vicente de la Barquera se
encuentra incluido como una de las actuaciones contempladas en el “Plan de Puertos e
Instalaciones Portuarias de Cantabria 2018-2021” de la Comunidad Auténoma de
Cantabria, Plan que fue aprobado mediante Acuerdo del Consejo de Gobierno, de 26
de julio de 2018, cuyo promotor y 6rgano sustantivo es la Consejeria de Obras Publicas

y Vivienda.

Con fecha Diciembre de 2008 la empresa de ingenieria Iberinsa redacta el
“Anteproyecto de Nuevo Puerto Deportivo en San Vicente de la Barquera”, a peticion

de la extinta EPE Puertos de Cantabria.

En este anteproyecto se disefiaba un area de ordenacién de las embarcaciones
que actualmente fondean de forma diseminada en la Ria de San Vicente, se
planteandose la creacion de una superficie de agua abrigada, de unos 49.000 m2, a la
que se dotaria de las infraestructuras y servicios habituales en instalaciones nautico-

deportivas.

El numero total de puestos de atraque creados era de 350 unidades.

Para conseguir esto se proyectaban las siguientes obras principales:

e Ejecucion de un espigdn de abrigo.
La seccion tipo del dique estaria constituida por un nucleo de todo uno de
cantera, que se protegeria mediante dos capas de escollera de 400 kg,
alcanzandose la cota +3,80m CP en la coronacion de la estructura completa. La

longitud del espigdn era de unos 490 m.

e Ejecucion de muro de contencion limite con el parque del relleno.
Para la contencion del frente terrestre se proyectaba la ejecucion de una pantalla

de pilotes @1,20 m de hormigén armado cada 1,40 m, trasdosados con pilotes
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de cierre @0,80 m de hormigdn-bentonita. La longitud total de esta pantalla es de

313 m.

¢ Ejecucion de dragado de fondos hasta llegar a la cota de calado, en un volumen
de 222.000 m3.
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Anteproyecto diciembre de 2008

Este anteproyecto formaba parte de una de las alternativas que se estudio para la
obtencidon de la Declaracién de Impacto ambiental (Alternativa 1B), cuyo contenido
completo puede consultarse en el Anejo n°1: Antecedentes Administrativos del

presente proyecto.

El conjunto de alternativas definidas se clasifico en funcion de su

emplazamiento:
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e Puerto deportivo interior: localizado dentro del propio estuario, especificamente
aguas abajo del Puente de la Maza y del Puente Nuevo.

e Puerto deportivo exterior: localizado en la Ensenada formada por las Pefas
Mayor y Menor, Punta de la Silla y Punta del Castillo, al oeste de la actual

desembocadura.

Asimismo, se clasificaron también las alternativas en funciéon de las actuaciones
sobre la desembocadura:
e Manteniendo la desembocadura actual

¢ Con ejecucion de una nueva desembocadura.

Estudiadas las alternativas para el emplazamiento del Nuevo Puerto Deportivo
en San Vicente de la Barquera, teniendo en cuenta la normativa existente, el Plan de
Puertos e Instalaciones Portuarias de Cantabria, la Memoria Ambiental del citado Plan,
asi como los aspectos técnicos del proyecto en cuestidon y los elementos ambientales
previsiblemente afectados por la ejecucion de las alternativas analizadas (alternativa de
puerto exterior e interior), se opté como alternativa finalmente seleccionada, el
proyecto de Nuevo Puerto Deportivo en el interior de la ria de San Vicente de la

Barquera.

Del analisis de las repercusiones ambientales derivadas de la implantacién de
las alternativas planteadas se considera que la solucion de puerto interior finalmente
seleccionada (alternativa 1B modificada) puede valorarse como una actuacion mas
adecuada desde el punto de vista ambiental, dado que se han reducido, muy
significativamente, algunos de los impactos ambientales o aspectos negativos que han
sido puestos de manifiesto a lo largo de toda la tramitacién llevada a cabo, en especial,
si comparamos esta actuacion con cualquiera de las alternativas de puerto exterior que
han sido analizadas, asi como en el proyecto de puerto interior no modificado.

Es decir, la DIA selecciona la alternativa 1B como la mas adecuada pero

“modificada”, formulando la Direccion General de Medio Ambiente del Gobierno de
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Cantabria, “Declaracion de Impacto Ambiental Aprobatoria con Condiciones”, con fecha
9 de octubre de 2012.

Las condiciones constructivas impuestas por la DIA se resumen en:

e Con el fin de minimizar los impactos identificados, no se realizara la instalacion
de todos los pantalanes inicialmente previstos sino que se adaptaran
paulatinamente a la demanda de atraques que se vayan produciendo, en funcién
de la eslora.

e Si se realizara el dragado necesario para la cautela previa sehalada mas
adelante en este apartado, para constatar fehacientemente y de forma real la
necesidad del dique.

e Debido al tiempo transcurrido desde la redacciéon del proyecto, se recomienda
que, previo a la licitacion, se realice una nueva batimetria, con el fin de conocer
con mayor aproximacion el dragado que seria necesario realizar actualmente.

e Asi mismo, como resultado de los estudios de detalle efectuados sobre los
efectos del dique como abrigo frente al oleaje y como contencion de la
sedimentacion en el interior de la darsena, se deberan llevar a cabo, en su caso,
el siguiente conjunto de medidas:

1. Para el control de la sedimentacion en el interior de la darsena, solo sera
estrictamente necesario que se ejecute el tramo E-O del arranque del
dique y unos 150 metros del tramo N-S del mismo.

2. Una vez instalados los pantalanes y a la vista de la situacion frente al
oleaje, con el fin de mejorar la comodidad de los usuarios se pondran en
la zona no protegida diques flotantes tipo caja o como alternativa, en caso
de considerarse necesario, fondear, sobre la traza de dique no construido,
una serie de moédulos de dique flotante, que servirian para delimitar el
canal de acceso a los pantalanes.

3. Para la reduccion del impacto visual se debera reducir la cota de
coronacion del dique a la cota +3.0 respecto al CP, dado que la tasa de

sedimentacién en el lado sur de la darsena sera practicamente nula.
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4. En la licitacion de las obras del dique del nuevo puerto se recomienda que
se analice su adjudicacion por varios criterios (antiguo concurso), con el
fin de que se puedan presentar variantes con otras posibles alternativas al

dique en talud, como por ejemplo, dique vertical o pantalla de tablestacas.

¢ No obstante, se considera necesario el establecimiento de una cautela previa a
la ejecucion del dique de abrigo, debiéndose llevar a cabo un control especifico
sobre los resultados obtenidos en la modelizacion de evolucion morfodinamica
realizada, al objeto de verificar y confirmar sus conclusiones, en especial, los
relativos a la evolucion de la tasa de sedimentacion en el interior de la darsena,
las modificaciones que pueden ocasionarse en la canal del este de la darsena y
las posibles modificaciones que puedan ocasionarse sobre la desembocadura
del estuario y el espacio submareal. Este seguimiento debera realizarse, al
menos, durante los dos afios posteriores a la ejecucidén del dragado, debiendo
ser remitido a la Direcciéon General de Medio Ambiente al objeto de su analisis y

comprobacion.

Si transcurrido dicho plazo no se observan las circunstancias que justificaron
su necesidad, debera valorarse la alternativa de prescindir del dique de

abrigo.

Por otro lado, el Anteproyecto de 2008 contemplaba la ejecucion de un area
técnica en la zona de la nave existente el noreste de los carros varaderos, asi como, un

area de carena frente al secadero de redes.

El Ayuntamiento de San Vicente solicito que como nave taller para las
embarcaciones vinculadas al nuevo puerto deportivo no se utilice la nave designada en
el anteproyecto, si no que, se utilicen los antiguos almacenes del puerto pesquero,
ahora en estado precario, debido a que el Ayuntamiento posee en la actualidad, en la

nave que estaba prevista, una cesion de uso por parte de la Demarcacion de Costas,
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que, ocupa como almacén en una parte, y la otra la usa el Club de Remo de San
Vicente de la Barquera. La nave en cuestion se ubica en terreno de dominio publico

maritimo-terrestre pero no en dominio portuario.

Recogiendo todos estos antecedentes la Unidad de Gestidén e Infraestructuras
Portuarias de la Direccion General de Obras Publicas del Gobierno de Cantabria
encargo en agosto de 2013 la redaccion proyecto de construccion del “Nuevo Puerto

Deportivo de San Vicente de la Barquera”.

La coyuntura socioeconomica del momento hacia propicio la posibilidad de licitar
dicho proyecto enfocado a una licitacion de concesion de obra publica y asi fue
redactado, en el cual aparecian partidas alzadas para la creacion de Area Técnica y
acondicionamiento de Edificio de Administracion necesarias para la correcta gestioén de

un futuro concesionario.

Igualmente aparecia como partida alzada el importe para llevar a cabo las
Medidas Compensatorias de Mejora Ambiental para dar cumplimiento a la DIA, por

parte del concesionario.

Llegado al momento actual la Direccion General de Obras Publicas no baraja la
concesion de obra publica como mejor sistema de promover esta infraestructura
portuaria, prefiriendo ejecutarla por un sistema de licitacion de obra publica mediante
modalidad de concurso, recibiendo la infraestructura para uso publico una vez

ejecutada por el licitador ganador.

Por tanto, esto conlleva la modificacion de alguno de los elementos que
conformaban el proyecto, como son:
1. La eliminacion de los edificios de Administracion y Area Técnica, al poder

utilizar las instalaciones propias del puerto.
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2. La definicién de las Medidas Compensatorias de Mejora Ambiental para
dar cumplimiento a la DIA. Este extremo hizo que la Direccién General de
Obras Publicas encargara la elaboracion integra de un Plan Especifico de
Restauracion Ambiental en el Parque Natural de Oyambre, documento

redactado por el IHCantabria en abril de 2017.

Como consecuencia de todo ello, la Direccion General de Obras Publicas
encarga la redaccion del PROYECTO DE NUEVO PUERTO DEPORTIVO DE SAN
VICENTE DE LA BARQUERA en junio de 2017.

No obstante, visto que las Medidas Compensatorias necesitan de permisos y de
autorizaciones que no pueden obtenerse ahora y cuya tramitacion sale del ambito de la
Direccion General de Obras Publicas, esta Administracion ha decidido que se redacte
la definicion de las medidas compensatorias en proyecto diferente, puesto que han de
llevar una tramitacién diferente a la del proyecto de construccion del Nuevo Puerto
Deportivo en San Vicente de la Barquera. Por este motivo, INGECONSUL SL redacta
el presente proyecto de NUEVO PUERTO DEPORTIVO DE SAN VICENTE DE LA
BARQUERA, MEDIDAS COMPENSATORIAS, OPCION 1, cuya Orden de Estudio se

adjunta al fina de este anejo.

Por otro lado, en octubre de 2018 la DG de Sostenibilidad de la Costa y del Mar
emitid informe favorable a la adscripcion de dominio publico maritimo-terrestre con
destino a una nueva darsena deportiva interior, con una serie de condiciones, entre las
que esta (condicion n°2) la de no adscribir, en este momento, la zona denominada

“nicho de arena”.

Por todo ello, la Direccién General de Obras Publicas encarga, en proyecto a
parte, la adecuacion del proyecto de 2017, mediante la redaccion del proyecto de
NUEVO PUERTO DEPORTIVO DE SAN VICENTE DE LA BARQUERA a la empresa
INGECONSUL S.L., en el que se eliminan las Medidas Compensatorias de Mejora
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Ambiental y se recogen los extremos del informe de la DG de Sostenibilidad de la
Costa y del Mar de octubre de 2018.

@, CANTABRIA

CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS Y VIVIENDA
Direcciin General de Obras Péblicas

ORDEN DE ESTUDIO

PROYECTO DE CONSTRUCCION: NUEVO PUERTO DEPORTIVO DE SAN VICENTE
DE LA BARQUERA. MEDIDAS COMPENSATORIAS.- OPCION 1

Con esta fecha esta Direccion General de Obras Plblicas ha resuelto que sea redactado
el siguiente proyecto:

IR

L [ 1 Proyecto de Construccion.

SHUACION .orevrsrssimssrassassnsast Parque Natural de Oyambre. TT.MM. de San Vicente de la
b Barg uerﬁ ¥ Vﬁidé'l.iga.

ClaSe ....ccovormvmreresmsssnssassrsanss Medidas de recuperacién e integracidén ambiental.

Obras a proyectar...........: Seg(n actuacion.

Caracteristicas ... : El proyecto consistird en la definicién y valoracion de las

medidas compensatorias incluidas en el Plan Especifico de

Restauracion Ambiental en el Parque Natural de Oyambre

elaborade por el Institute Hidraulica Cantabria (en

cumplimiento de la D.1.A. del Nuevo puerto deportivo en San

Vicente de la Barquera).

El proyecto serd tal que contenga todos los documentos

exigidos por &l TRLCSP y el Reglamento General de la Ley

de Contratos.

Concretaments, las medidas a contemplar son la siguientes:

1. Recuperacion del sistema dunar del Rosal.

2. Habilitacién senda faro- barra de San Vicente.

3. Instalacién de observatorio de aves en Rubin.

4, Senda interpretativa de la restauracion del estuario de
Oyambre.

El proyecto se dirigird por el Servicio de Planificacion de

Puertos mediante un contrato de servicios para la redaccion

del proyecto con asistencia técnica externa.

Asistencia Técnica. .........t
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Programacion.......eeseeses :

Presupuesto aproximado.:

SUPEMVISION. e cemeceaaaa :

COBIERND
Ui, CAMTARRLA

Seis kﬁ] meses a partir de la fecha de adjudicacion, yfo de la
dlspcisicid-n de los informes necesarios de las
administraciones competentes en la materia.

300.000 € en PEM.
El proyacto una vez finalizado deberd remitirse a esta
D'rraqcifm General, para su supervisidn, si procede,

Lo gue se comunica para su mnnei:imiantu y efectos.

Santander, a 27 de noviembre de 2017

SERVICIO DE PLANIFICACION DE PUERTOS.-
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1. CARACTERIZACION GEOLOGICA

Desde el punto de vista geoldgico, el area de estudio se situa en el dominio de la
Cuenca Cantabrica. Afloran sedimentos Triasicos (facies Keuper), Cretacicos
(inferior y superior), Terciarios y Cuaternarios. La disposicién tectonica de la zona
presenta accidentes tectdnicos (predominantemente fallas inversas, aunque se
observa algun pliegue) de direccién E-O, con un desplazamiento tectdnico hacia el

Sur.

La descripcidn de los distintos tipos litolégicos que aparecen en el area, se
realiza atendiendo a la division llevada a cabo por el .G.M.E. Asi, se describen las

caracteristicas litoldgicas, paleontolégicas, etc., con indicacion de la edad.

* Triasico
Keuper (TG23 y TW G23)

Aflora en forma diapirica, esta constituido por arcillas plasticas de tonos abigarrados,
son algunos yesos versicolores dispuestos en filoncillos, no pudiendo descartarse la

presencia de sal en profundidad.

* Cretacico
Valanginiense Superior-Hauteriviense-Barremiense en facies Weald (C3-0 W12-14)

Esta constituida por arcillas abigarradas (con predominio de los tonos violaceos),
plasticas, limoliticas en algunos tramos y limos y arenas finas, micaceas, de los

mismos tonos. Presenta algunas intercalaciones de areniscas de grano fino a

medio.
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Aptiense (C15)

Esta formado por un conjunto de calizas y calcarenitas, normalmente
microcristalinas, algo dolomitizadas en algunos tramos, principalmente en la parte
inferior. Se clasifican como biomicritas o biopelmicritas. Contiene gran cantidad de
fauna fosil, de tamafio milimétrico. En algunos niveles de margas gris-amarillentas,

intercalados en la parte superior, son también frecuentes los Ostracodos.

Albiense (C1 16 y C23 16)
En la cartografia se han separado dos unidades:

o La inferior, referida al Albiense Inferior (C1 16), definida por un conjunto
dominantemente terrigeno, de facies ciclotematica, constituido por arcillas, limos vy
areniscas con restos carbonosos y azufre. Localmente pueden intercalarse delgados

lechos de calizas arenosas.

o La segunda unidad cartografica, datada como Albiense Medio a Superior (C23 16),
esta representada por calcarenitas nodulosas, en la base, y calizas microcristalinas
(biomicritas), grises, estratificadas en bancos de 0,5 a 1 m., con bastante
macrofauna y calizas estratificadas en bancos de 10 a 50 m. de tonos grises y

verdosos, con abundante glauconita en la parte superior.

Cenomaniense inferior(C1 21)
Tiene, en detalle, tres tramos litologicos:

o En la base, uno reducido de calcarenitas grises con glauconita. Este tramo no

sobrepasa los 10 m de potencia.
o Un tramo de arcillas, limos y areniscas.

o Un tercer tramo, de unos 40 m de espesor, en el que predominan las arcillas, limos
y arenas con estratificacion cruzada y que se distingue del anterior por la presencia

de intercalaciones de calcarenitas grises, masivas (intrabiosparitas).
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Coniaciense-Santoniense (C23-24)

Se trata de una unidad de caracter margo-calcareo en la que, en detalle, pueden

separarse dos tramos litolégicos con microfauna diferente:

o Un tramo inferior, de mas de 30 m, en el que dominan las calizas arcillosas y
limoliticas (biopelmicritas) sobre las margas limoliticas, normalmente calcareas y

nodulosas.

o Un tramo mas potente que el anterior (unos 100 m) de caracter margoso
dominante, con intercalaciones delgadas de calizas arcillosas, nodulosas. Las

margas son también nodulosas, de tonos grises o azulados.

* Terciario: Pale6geno
Cuisiense Medio-Superior (TAa23 22)

Son calcarenitas grises, con glauconita en algunos tramos, arenosas en la parte
superior y masivas en algunos niveles, mientras que en otros se presentan

estratificadas en bancos de 40-60 cm.

Luteciense Inferior-Medio (TAb12 21)

Se trata de un tramo también calizo, constituido por unos 60 m. de calcarenitas
arenosas o calcirruditas. En la base son nodulosas y se presentan estratificadas en
bancos de 0,40 a 0, 60 cm, mientras que en la mayor parte de la unidad son

masivas.

Priaboniense (TAc 2)

Esta definido por un conjunto de areniscas y conglomerados que lateralmente pasan
a calizas rosadas, arrecifales, con abundantes Poliperos, y que presentan

intercalaciones de arcillas plasticas, limoliticas, de tonos pardo-rojizos. Los tramos
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de conglomerados pasan lateralmente, y en corto espacio, a brechas calcareas
biostrdmicas que a su vez se indentan con las calizas arrecifales (calcirruditas)

generalmente arenosas.

Oligoceno (TA 3)

Los afloramientos del Oligoceno Marino de la cuenca de San Vicente de la Barquera
son los unicos conocidos en todo el norte de Espafa, pues sabido es que el
Oligoceno se presenta siempre en facies continental. En esta zona el Oligoceno se
presenta cabalgado por un Aptiense muy brechificado. Se pueden separar tres

tramos:

o Unos 130 m de arcillas rojo-vinosas, ligeramente limoliticas, con intercalaciones
muy delgadas de areniscas calcareas, ocasionalmente microconglomeraticas. Las

arcillas presentan una abundante asociacion de microforaminiferos.

o Un tramo de unos 85 m, en le que predominan las areniscas calcareas y
conglomerados calcareos, que pasan lateralmente y de un modo rapido a calizas

rosadas biohermales, con Poliperos, Briozoarios y Algas Rodoficeas.

o Completa la serie un tramo de unos 100 m de arcillas predominantemente grises,
limoliticas, con delgadas intercalaciones (de 1 a 10 cm) de areniscas calcareas en la
base y no cementadas hacia arriba. Son muy fosiliferas, principalmente ricas en

foraminiferos.

» Cuaternarios

En el ambito de la zona de proyecto aparecen recubrimientos cuaternarios
importantes, de origen continental como son los suelos coluvionares, mixtos
coluvién-aluvidon y aluviales, asi como los de origen mixto continental-marino que
corresponderian a los depositos de marisma. Asimismo aparecen importantes suelos

eluviales representados por arcillas de descalcificacion.
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En concreto, las zona donde se van a realizar las obras relativas a este proyecto se
ubican en la playa del Rosal, Senda desde la Barra, Marisma de Rubin y la senda
desde Rubin hasta la playa de Oyambre. Dichas zona estan desarrolladas sobre los
materiales del Cretacico, Terciario, y Cuaternario, formados por margas y areniscas
sobre las que se han depositado aluviales del Cuaternario propios de las zonas de
desembocadura de los rios.

En cualquier caso las obras a realizar son superficiales y con bajas cargas al

terreno, por lo que no es de esperar problema geotécnico alguno en su construccion.
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Para la realizacion del estudio se utiliza cartografia a escala 1/5000 con curvas
de nivel cada 5 m, y escala 1/2000 con curvas de nivel cada 1 m, del Gobierno de
Cantabria, completada con un taquimétrico a escala 1/200 realizado mediante

topografia clasica.

3.1.- CARTOGRAFiIA.

La cartografia se ha realizado de acuerdo con el documento

“‘Recomendaciones Técnicas para la Obtencién de la Cartografia”.
En la realizacion de ésta, se ha partido de diferentes puntos:
- de métodos de topografia clasica mediante estacion total o GPS.

-de los tanteos de disefio ejecutados con la cartografia recopilada, se realizara
una poligonal fundamental en coordenadas UTM, enlazada con las bases situadas en

el Puerto de San Vicente de la Barquera.

Utilizando este trabajo de campo, se ha realizado los correspondientes trabajos
de gabinete y de las fichas de vértices. Este trabajo incluye las poligonales y

triangulaciones precisas previas al mismo.
3.2.- TOPOGRAFIA.

Para llevar a cabo tal cometido, el personal de INGECONSUL S.L. ha realizado

los correspondientes levantamientos topograficos.
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1. JUSTIFICACION DE PRECIOS

Se redacta a continuacion, la justificacién de los precios unitarios que figuran
en el Cuadro de Precios N° 1 y que son los que han servido de base para la

determinacién del presupuesto de la obra

2. MANO DE OBRA

Los costes horarios de las categorias profesionales correspondientes a la
mano de obra directa que interviene en los equipos de personal que ejecutan las
unidades de obra se han evaluado teniendo en cuenta las disposiciones oficiales
vigentes al respecto y el Convenio Colectivo del Sector de la Construccion y Obras

Publicas de Cantabria.

Para la presente revision de la Base de Precios se han utilizado las tablas de
Revision Salarial del Convenio Colectivo del Sector de la Construccion y Obras

Publicas de Cantabria para el afio 2.010.

Para el conocimiento real del coste de la mano de obra, se sigue la Orden
Ministerial de 21 de mayo de 1.979 (BOE n° 127 de 28 de mayo de 1.979) que

establece este coste en base a la siguiente ecuacion:

C=kxA+B

Siendo:

C = expresa el coste horario para la empresa en €/h.

K = coeficiente que se toma 1,40

A = retribucidn total del trabajador con caracter salarial exclusivamente y en
€/h.

B = retribucién total del trabajador de caracter no salarial y que incluye
indemnizaciones por despido, seguros de convenio y los gastos que ha de

realizar como consecuencia de la actividad laboral (gastos de transporte y/o
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pluses de distancia y dietas, desgaste de la ropa de trabajo y herramientas,
etc.), expresada en €/h.
A continuacion, se resumen brevemente algunos de los conceptos del

presente Convenio, que han servido para el calculo horario de la mano de obra.

Indemnizaciones por finalizacién de contrato

En el convenio de la Construccion se fijan unas cantidades en funcién de
indemnizaciones por extincidn de contrato, que se pagaran por dia natural de
permanencia en la empresa. Se ha tomado la indemnizacion correspondiente a
contratos de obra o duracién determinada y, aplicandose unicamente a las
categorias inferiores (Nivel IX y posteriores). Dichas cantidades para el afio 2.010

se fijan en las siguientes:

CATEGORIA €/dia
IX.- OFICIAL 22 3,35
X-. AYUDANTE 3,28
XI.- PEON ESPECIALISTA 3,26
XII.- PEON ORDINARIO 3,22

Antigiedad
El presente concepto sélo se ha considerado para las categorias superiores

(Niveles VI, VIl y VIIl) debido a que se suele tratar de trabajadores fijos en plantilla.
Las categorias inferiores suelen ser oriundas de la zona con contratos de obra, por

lo tanto, sin ningun abono de antigliedad.

Para las anteriores categorias se ha considerado una antigiedad del 5%

sobre la base indicada en el Convenio para cada una de ellas.

Plus de Peligrosidad

Se ha considerado un incremento del 10% sobre el salario base para las

categorias inferiores para tener en cuenta la peligrosidad de ciertos trabajos
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realizados en la obra, para lo cual se ha considerado que esos trabajos se realizan

durante la mitad de la jornada o en menos tiempo.

Desgaste de herramienta

En su articulo 61, el convenio establece que el personal que tenga que
aportar herramientas de su propiedad para la realizacion del trabajo, tendra
derecho a percibir, en concepto de desgaste de las mismas, una cierta cantidad,

fijandose para el afio 2.010, en las siguientes cantidades:

CLASE

Albaniles

OFICIAL 12 Y 22
2,05 €/semana
3,32 €/semana
2,49 €/semana

AYUDANTES
1,84 €/semana
2,49 €/semana

Carpinteros

Encofradores

1,84 €/semana 1,26 €/semana

2,05 €/semana

Escayolistas

Marmolistas
Media 2,35 €/semana
€/dia efectivo 0,47 €/dia efectivo

1,86 €/semana

0,37 €/dia efectivo

Ropa de trabajo

En el articulo 62 del convenio establece, la posibilidad de sustituir la
obligacion de facilitar a su personal manual ropa de trabajo por una cierta cantidad,

quedando establecida la misma en 0,27 € por dia efectivo de trabajo.

Dietas

En el articulo 78 del convenio se consideran 31,13 €/dia correspondiente a
dieta completa para las categorias VI, VIl y VIII, y 10,21 €/dia en concepto de
media dieta para las restantes categorias. Dichas cantidades se abonaran por dias

de trabajo efectivo.

Plus de distancia
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En el articulo 79 del convenio se establece un plus de distancia que se
abonara al personal a razon de 0,24 €/Km. Dicho plus afectara tan solo a un viaje
de ida y otro de vuelta al dia, no pudiendo exceder en ningun caso del 50% del
salario base. En este caso, se ha considerado una distancia media de transporte de
30 Km (15 Km de ida y 15 Km de vuelta).

A continuacion, la tabla salarial Sector de la

se presenta para el

Construccién de Cantabria para el afo 2.010:

TABLA SALARIAL SECTOR DE LA CONSTRUCCION CANTABRIA

ANO 2.010
Vil IX Xl X
Vi Vi X : "
NIVEL OFICIAL OFICIAL PEON PEON
ENCARGADO CAPATAZ AYUDANTE
22 ESPEC. ORD.
Salario Base (331 dias) 31,29 30,37 20,86 28,88 28,03 27,92 27,69
Plus Convenio (218 dias) 18,13 18,13 18,13 18,13 18,13 18,13 18,13
Vacaciones (34 dias) 1.445,81 1.370,52 1.357,37 1.283,45 1.246,26 1.215,22 1.169,07
Paga de Verano 1.455,42 1.404,06 1.393,66 1.334,63 1.302,00 1.283,76 1.243,20
Paga de Navidad 1.455,42 1.404,06 1.393,66 1.334,63 1.302,00 1.283,76 1.243,20
CALENDARIO LABORAL
CANTABRIA 2010
. SABADOS FIESTAS . . TOTAL
DIAS FIESTAS FIESTAS DIAS NO DIAS
[o] DOMINGOS LOCALES DE
NATURALES NAC. AUTONOM. LABOR. LABOR.
FESTIVOS * HORAS
ENERO 31 4 5 2 1 19 152
FEBRERO 28 4 4 20 160
MARZO 31 4 4 23 184
ABRIL 30 5 4 2 19 152
MAYO 31 4 5 1 21 168
JUNIO 30 4 4 22 176
JULIO 31 5 5 1 1 1 18 144
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AGOSTO 31 4 4 1 1 21 168 RETRIBUCION TOTAL DEL TRABAJADOR CON CARACTER SALARIAL (A)
SEPTIEMBRE 30 4 4 1 1 20 160 XI Xil
NIVEL v vi Vit X X PEON PEON
OCTUBRE 31 5 5 1 1 19 152 ENCARGADO CAPATAZ OFICIAL 12 OFICIAL 22 AYUDANTE
ESPEC. ORD.
NOVIEMBRE 30 4 4 1 21 168
Salario Base (331 dias) 31,29 30,37 29,86 28,88 28,03 27,92 27,69
DICIEMBRE 31 5 4 2 3 17 130
Plus Convenio (218 dias) 18,13 18,13 18,13 18,13 18,13 18,13 18,13
TOTALES 365 52 52 10 2 2 7 240 1914
Vacaciones (34 dias) 1.445 81 1.370,52 1.357,37 128345 1.246,26 121522  1.169,07
Paga de Verano 1.455,42 1.404,06 1.393,66 1.334,63  1.302,00 1.283,76  1.243,20
Paga de Navidad 1.455,42 1.404,06 1.393,66 1.334,63  1.302,00 1.28376  1.243,20

HORAS DE CALENDARIO 1.914
Antigiedad 5% (365 dias+

VACACIONES . 241 dias) 574,81 557,91 548,54 0,00 0,00 0,00 0,00
(21 DIAS) (**)
Plus de peligrosidad (10%) 0,00 0,00 0,00 2,89 2,80 2,79 2,77
VACACIONES
EXCEPCIONALES (1 DiA)8 TOTAL ANUAL 19.272,08 18.771,73 18.559,09 18.547,33 18.131,66 18.023,60 17.811,58
(***)
TOTAL HORAS COSTE/HORA (A) 12,47 12,15 12,01 12,00 11,74 11,67 11,53
EFECTIVAS
*) Las fiestas locales consideradas son las del término municipal de Santander.
(**) Vacaciones: 30 dias naturales----------- 21 dias habiles. ] ]
RETRIBUCION TOTAL DEL TRABAJADOR CON CARACTER NO SALARIAL (B)
(***) Vacaciones excepcionales en 2010 ----1 dia habil.
Vil IX XI Xil
Vi Vil X . .
NIVEL OFICIAL OFICIAL PEON PEON
ENCARGADO CAPATAZ " - AYUDANTE ESPEC ORD
2.1. Coste horario de la mano de obra ' '
Dietas (218 dias) 31,13 31,13 31,13 10,21 10,21 10,21 10,21
A continuacion, se recoge el calculo del coste horario de la mano de obra de
i . L. . Kilometraje (218 dias) (30 Km) 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24
cada una de las categorias intervinientes en las obras objeto del presente proyecto,
) ) . ) ) Desgaste de herramienta (218
considerando por una parte los costes horarios de retribucién del trabajador con dias) 0,00 0,00 0.47 0,47 0,37 0,00 0,00
caracter salarial exclusivamente, y por otra parte, los costes horarios de caracter no Ropa de trabajo (218 dias) 0,00 0,00 0,27 0,27 0,27 0,27 0,27
salarial, para posteriormente ligar ambos a través de la féormula indicada Reconocimiento médico 250.00 25000 25000  250.00 25000 250.00 25000
anteriormente: Indemnizaciones extincién
0,00 0,00 0,00 3,30 3,23 3,21 3,17
contrato (365 dias)
TOTAL ANUAL 8.605,94 8.605,94 8.767,26 5.411,20 5.363,85 5.275,89 5.261,29
COSTE/HORA (B) 5,57 5,25 5,36 3,50 3,47 3,16 3,15
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COSTE FINAL C=1,4xA+B

A IX Xl X
Vi Vil X . .
NIVEL OFICIAL OFICIAL PEON PEON
ENCARGADO CAPATAZ AYUDANTE
12 2° ESPEC. ORD.
1,4xA 17,46 17,01 16,82 16,81 16,43 16,33 16,14
B 5,57 5,25 5,36 3,50 3,47 3,16 3,15
COSTE HORARIO ANO 2010 23,03 22,26 22,18 20,31 19,90 19,49 19,29

Con el objetivo de introducir la subida salarial correspondiente al afio 2017, el coste horario ha sido incrementado en un

1%, quedando recogido a continuacién, los costes horarios de la mano de obra.

COSTE HORARIO ANO 2017 23,26 22,49 22,40 20,51 20,10 19,68 19,48

3.- COSTE DE LA MAQUINARIA

El plazo de ejecucidon de las obras y la magnitud del Presupuesto parecen
aconsejar que, en principio, se deseche por antieconémica la adquisicion de
maquinaria destinada exclusivamente a la ejecucion de las obras que comprende el

presente Proyecto.
Puesto que los costes de la maquinaria son de uso comun en la zona, se
inserta a continuacion un Cuadro-Resumen de dichos costes, al amparo de los

precios de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda.

4.- COSTE DE LOS MATERIALES A PIE DE OBRA

Puesto que los costes obtenidos de los materiales a pie de obra son de uso
comun en la zona, se inserta a continuacion un Cuadro-Resumen de dichos costes,

al amparo de los precios de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda.

5.- COSTES INDIRECTOS (Cl)

5.1.- Personal adscrito a las obras

La dedicacion de personal prevista, por categorias, junto con su coste

mensual es la siguiente:

Ingeniero de Caminos, Jefe de Obra y 1 3.500
Produccion

Topoégrafo 0,2 2.400
Encargado, Jefe de Tajo 1 2.000
Administrativo 0,5 1.600

Tabla 1. Dedicacioén del personal prevista por categorias junto con su coste mensual.

5.2.- Instalaciones de obra

Para una obra de las caracteristicas de este proyecto, las instalaciones

minimas de que hay que dotarla son las siguientes, junto con su coste aproximado:

Oficina de Obra

15

50

Tabla 2. Coste mensual de las oficinas de obra.

5.3.- Calculo del coeficiente ci de costes indirectos

De acuerdo con el Plan de Obra, la duracion prevista de los trabajos

es de 24 meses:
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Personal:
e 1-3500-24= 84.000€
e 0,2-2400-24=11520€
e 1-2000-24 = 48.000 €
e 0,5-1600 24 =19.200 €
TOTAL: 162.720 €

Instalaciones:

e 15-50-24= 18.000 €
TOTAL: 18.000 €

Siendo el presupuesto de costes directos de la obra de unos 4.310.375
euros aproximadamente, el cociente entre los costes indirectos sefialados y el
presupuesto anterior es:

(162.720 + 18.000)/ 4.310.375 -100 ~ 4,19 %

Adoptamos un porcentaje de imprevistos del 2%, y, en consecuencia, el

coeficiente Cl de costes indirectos sera:

Cl=4,19+2,00=6,19 %

Se adopta Cl = 6 %.
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Cuadro de mano de obra

Num. |Cédigo Denominacién de la mano de obra Precio
1{MO.001 Capataz. 22,490
2|M0.002 Oficial 12. 22,400
3[MO.006 Pedn sefialista. 19,480
4|MO.005 Peén ordinario. 19,480
5[M0.004 Peén especialista. 17,310

Pagina 1



Cuadro de maquinaria Pagina 1
Num. Cédigo Denominacién de la maquinaria Precio
1(MQ.615 Planta de aglomerado bituminoso en caliente, 227,235
de 200 Tn/h.
2|MQ-.114 Retroexcavadora sobre orugas de peso 35/45 Tn 126,910
3|MQ.407 Grua autopropulsada 50 Tn. 107,890
4|VAR.10 Medios auxiliares. 106,085
5|MQ.132 Bulldozer con escarificador de peso 30740 Tn 100,800
6|MQ-290 Extendedora automotriz para aglomerado. 69,673
7|MQ.255 Motoniveladora de peso 12/15 Tn 60,930
8|MQ-.111 Retroexcavadora sobre orugas de peso 20/25 Tn 56,330
9|MQ.356 Compactador de neumaticos. 52,975
10|MQ-.110 Retroexcavadora sobre orugas de peso 15/20 Tn 51,940
11|MQ.145 Dumper articulado de 25 Tn. 47,900
12|MQ-.120 Retroexcavadora sobre neumaticos de peso 12/17 45,400
n
13|MQ.188 Camién bituminador equipado con lanza. 44,617
14|MQ.308 Rodillo vibratorio autopropulsado de 12 Tn. 41,981
15|MQ.156 Camioén bafiera de 15 m3. 38,262
16|MQ.141 Pala cargadora sobre neumaticos de peso 8/12 38,145
n
17MQ.480 Barredora mecanica con tractor. 36,574
18|MQ.172 Camioén cisterna de 9 m3. 33,800
19|MQ.152 Camion de tres ejes. 32,850
20|MQ-481 Barredora autopropulsada. 15,760
21{MQ.302 Rodillo vibratorio de 0,80 m de anchura. 11,250
22(MQ.550 Grupo electrégeno 25 KVA. 10,730
23|MQ.545 Bomba de achique de 5 CV. 6,220
24|VAR .06 Plus de transporte de productos de cantera a 3,000
una distancia comprendida entre 30 km y 60 km,
ida y vuelta.
25(VAR.O1 Canon de vertido. 0,510
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Num. Cédigo Denominacioén del material Precio
1|MA.VA672 Betlin de cualquier penetracion. 346,000
2|MA_VAG04 Emulsion bituminosa ECI. 261,761
3|MA_HM104 Hormigén HM-20/B/20/1. 87,740
4|MA_SB111 Seflal vertical de circulacién triangular tipos 73,800
P y R de acero galvanizado, de 90 cm de lado,
con retrorreflectancia RA 2, incluso elementos
de sustentaciéon y anclaje.
5|MA_AR004 Polvo mineral. 72,210
6(MA.VA492 Estaca de castafio tratado de 144 cm2 de 20,000
seccion.
7|MA_ARO30 Arido clasificado para capa de rodadura, 13,927
puesto en obra.
8|MA.VA497 Peldafio de traviesa de ferrocarril 80 cm 11,990
9|MA.SB452 Poste de acero galvanizado de 80x40x2 mm. 7,720
10{MA_ARO023 Zahorra natural procedente de cantera. 5,810
11|MA.VA043 Pintura acrilica. 2,636
12|MA.VA001 Agua. 0,690
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Num. Cdodigo ud Descripcion Total
1 AUX.01 m3 Excavacion mecanica en zanjas y pozos.
MO.001 0,002 h Capataz. 22,490 0,04
MO.005 0,020 h Peén ordinario. 19,480 0,39
%CP.005 0,500 % P_P. Equipos de proteccioén 0,430 0,00
individual (EPI°Ss).
MQ-111 0,010 h Retroexcavadora sobre orugas de 56,330 0,56
peso 20/25 Tn
MQ.152 0,020 h Camion de tres ejes. 32,850 0,66
MQ.545 0,010 h Bomba de achique de 5 CV. 6,220 0,06
MQ.550 0,010 h Grupo electrégeno 25 KVA. 10,730 0,11
%CP .002 20,000 % P.P. entibacion. 1,820 0,36
VAR.O1 1,000 m3 Canon de vertido. 0,510 0,51
Total por m3: 2,690
2 AUX.02 m3 Relleno con productos procedentes de la excavacion y/o préstamos.
MO.001 0,003 h Capataz. 22,490 0,07
MO.005 0,030 h Pe6n ordinario. 19,480 0,58
%CP .005 0,500 % P_P. Equipos de proteccioén 0,650 0,00
individual (EPI°"s).
MQ.110 0,030 h Retroexcavadora sobre orugas de 51,940 1,56
peso 15/20 Tn
MQ.152 0,030 h Camién de tres ejes. 32,850 0,99
MQ.172 0,005 h Camiodn cisterna de 9 m3. 33,800 0,17
MQ.308 0,015 h Rodillo vibratorio autopropulsado 41,981 0,63
de 12 Tn.
MA_VAOO1 0,100 m3 Agua. 0,690 0,07

Total por m3: 4,070



Anejo de justificacion de precios

Anejo de justificacion de precios

N°  Cadigo Ud Descripcién Total
1 RECUPERACION SISTEMA DUNAR DEL ROSAL
1.1 060101 m Suministro y colocacion de captadores de mimbre
Sin descomposicién 9,434
6,000 % Costes indirectos 9,434 0,57
Precio total redondeado porm .......ccccccoe.e... 10,00
1.2 060102 Ud Plantacién de plantas de Elymus farctus y Ammophila arenaria
Sin descomposicion 0,377
6,000 % Costes indirectos 0,377 0,02
Precio total redondeado por Ud .................... 0,40
1.3 060103 Kg  Suministro y aplicacién de fertilizante de absorcién lenta
Sin descomposicién 15,094
6,000 % Costes indirectos 15,094 0,91
Precio total redondeado por Kg .......cccccceue. 16,00
1.4 060104 m Suministro e instalacion de cierre perimetral del sistema dunar
consistente en pilotes de madera de 200 cm de alturay 10 cm de
diametro, enterrados 100 cm en la arena, separados entre si 2
metros, con cuerda de sisal de 18 mm uniendo los pilotes.
Sin descomposicion 12,264
6,000 % Costes indirectos 12,264 0,74
Precio total redondeado porm .......ccccccce..e... 13,00
1.5 060105 Ud Suministro e instalacion de carteles informativos sobre la
importancia del sistema dunar, principales problematicas y
actuaciones llevadas a cabo para su restauracion, de 1,5 x 1m,
sustentado sobre pilotes de madera tratada para soportar las
caracteristicas del entorno (intemperie y salinidad). Elaboracién de
contenidos, maquetacion y transporte.
Sin descomposicion 1.650,943
6,000 % Costes indirectos 1.650,943 99,06
Precio total redondeado por Ud ................... 1.750,00
1.6 060106 Ud Suministro e instalacién de cartel informativo sobre el desarrollo
de las obras de 3 x 1,25 m, situado en el aparcamiento de acceso a
la playa. Elaboracion de contenidos, maquetacion y transporte.
Sin descomposicion 1.132,075
6,000 % Costes indirectos 1.132,075 67,93
Precio total redondeado por Ud .................... 1.200,00
1.7 060107 m Suministro e instalaciéon de pasarela peatonal pilotada por zona de
DPMT, de 1,5 m de anchura, construida en madera tratada para
soportar las caracteristicas del entorno, con barandillas a ambos
lados, adaptada para discapacitados fisicos.
Sin descomposicion 502,358
6,000 % Costes indirectos 502,358 30,14
Precio total redondeado porm .......cccccceee... 532,50
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N°  Cadigo Ud Descripcién Total
1.8 060108 Ud Seguimiento ambiental de la restauracién del sistema dunar

Sin descomposicion 11.320,755

6,000 % Costes indirectos 11.320,755 679,25

Precio total redondeado por Ud ................... 12.000,00
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N°  Cadigo Ud Descripcién Total
2 SENDA FARO-BARRA
2.1 C300/07 m2 Desbroce y limpieza del terreno sobre el que se asentara la senda
por medios manuales, incluso destoconado, carga y transporte de
productos a vertedero y canon de vertido
MO.001 0,030 h Capataz. 22,490 0,67
MO.005 0,500 h Pebn ordinario. 19,480 9,74
MO.006 0,001 h Peodn sefialista. 19,480 0,02
%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 10,430 0,05
MQ.110 0,002 h Retroexcavadora sobre orugas 15/20 Tn 51,940 0,10
MQ.152 0,002 h Camion de tres ejes. 32,850 0,07
VAR.01 0,100 m3 Canon de vertido. 0,510 0,05
6,000 % Costes indirectos 10,700 0,64
Precio total redondeado por m2 .................. 11,34
2.2 C341/04 m2 Escarificado y preparacion de plataforma por medios manuales y
maquinaria adecuada, perfectamente terminado para recibir capa
de zahorra.
MO.001 0,002 h Capataz. 22,490 0,04
MO.005 0,500 h Pedn ordinario. 19,480 9,74
MO.006 0,024 h Pedn sefialista. 19,480 0,47
%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 10,250 0,05
MQ.110 0,001 h Retroexcavadora sobre orugas 15/20 Tn 51,940 0,05
6,000 % Costes indirectos 10,350 0,62
Precio total redondeado por m2 ................... 10,97
2.3 C510/09.02 m3 Zahorra natural procedente de cantera, incluido transporte,
extension y compactacién con maquinaria adecuada y medios
manuales.
MO.001 0,002 h Capataz. 22,490 0,04
MO.005 0,010 h Pebn ordinario. 19,480 0,19
MO.006 0,010 h Peodn sefialista. 19,480 0,19
MQ.407 0,200 h Grua autopropulsada 50 Tn 107,890 21,58
MQ.302 0,200 h Rodillo vibratorio de 0,80 m de anchura. 11,250 2,25
MA.VA001 0,050 m3 Agua. 0,690 0,03
MA.AR023 2,200 t Zahorra natural procedente de cantera. 5,810 12,78
VAR.06 2,200 t Plus tte productos de cantera 30-60 km, ida/vuelta. 3,000 6,60
6,000 % Costes indirectos 43,660 2,62
Precio total redondeado por m3 ................... 46,28
2.4 060201 Ud Suministro e instalacion de panel interpretativo, formado por una
estructura de madera tratada en autoclave, postes de 10 cm de
diametro y 200 cm de longitud, anclado al menos 40 cm en el
terreno mediante un dado de hormigébn con excavacién.
Elaboracion de contenidos, maquetacién y transporte.
Sin descomposicion 1.415,094
6,000 % Costes indirectos 1.415,094 84,91
Precio total redondeado por Ud .................... 1.500,00
2.5 060202 Ud  Suministro e instalacion de postes de madera tratada en autoclave
de 10 cm de diametro y 200 cm de longitud, enterrados en el
terreno al menos 100 cm, unidos mediante sisal de 18 mm.
Transporte de materiales y herramientas.
Sin descomposicion 67,358
6,000 % Costes indirectos 67,358 4,04
Precio total redondeado por Ud .................... 71,40
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N°  Cadigo Ud Descripcién Total
2.6 C803/04.15 Peldafio de traviesa de ferrocarril incluido zanja, colocacion con
magquinaria adecuada y medios manuales.
MO.001 0,013 h Capataz. 22,490 0,29
MO.002 0,125 h Oficial 12. 22,400 2,80
MO.005 0,250 h Pedn ordinario. 19,480 4,87
MO.006 0,125 h Pedn sefialista. 19,480 2,44
%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 10,400 0,05
AUX.01 0,140 m3 Excavacién mecéanica en zanjas y pozos. 2,690 0,38
AUX.02 0,022 m3 Relleno con productos procedentes de la excavacion 4,070 0,09
y/o préstamos.
MA.HM104 0,109 m3 Hormigén HM-20/B/20/I. 87,740 9,56
MA.VA497 0,440 ud  Peldafio de traviesa de ferrocarril 11,990 5,28
6,000 % Costes indirectos 25,760 1,55
Precio total redondeado por Ud .................... 27,31
2.7 C803/04.02 Barandilla de estaca de castafio tratado de 144 cm2 de seccion,
pilares de 1,20 m cad metro de longitud, 2 montantes horizontales
anclados a los pilares. Hincado al terreno, perfectamente instalado
y puesto en servicio.
MO.001 0,010 h Capataz. 22,490 0,22
MO.002 0,100 h Oficial 12. 22,400 2,24
MO.005 0,200 h Pedn ordinario. 19,480 3,90
MO.006 0,100 h Pedn sefialista. 19,480 1,95
%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 8,310 0,04
AUX.01 0,140 m3 Excavacién mecéanica en zanjas y pozos. 2,690 0,38
AUX.02 0,022 m3 Relleno con productos procedentes de la excavacion 4,070 0,09
y/o préstamos.
MA.HM104 0,109 m3 Hormigén HM-20/B/20/I. 87,740 9,56
MA.VA492 4,000 ud Estaca de castafio tratado 144 cm2. 20,000 80,00
6,000 % Costes indirectos 98,380 5,90
Precio total redondeado porm .......ccccccoe..e... 104,28
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Anejo de justificacion de precios

Anejo de justificacion de precios

N°  Cadigo Ud Descripcién Total
3 OBSERVATORIO AVES MARISMA RUBIN
3.1 C300/07 m2 Desbroce y limpieza del terreno sobre el que se asentara la senda
por medios manuales, incluso destoconado, carga y transporte de
productos a vertedero y canon de vertido
MO.001 0,030 h Capataz. 22,490 0,67
MO.005 0,500 h Pebn ordinario. 19,480 9,74
MO.006 0,001 h Peodn sefialista. 19,480 0,02
%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 10,430 0,05
MQ.110 0,002 h Retroexcavadora sobre orugas 15/20 Tn 51,940 0,10
MQ.152 0,002 h Camion de tres ejes. 32,850 0,07
VAR.01 0,100 m3 Canon de vertido. 0,510 0,05
6,000 % Costes indirectos 10,700 0,64
Precio total redondeado por m2 .................. 11,34
3.2 C341/04 m2 Escarificado y preparacion de plataforma por medios manuales y
maquinaria adecuada, perfectamente terminado para recibir capa
de zahorra.
MO.001 0,002 h Capataz. 22,490 0,04
MO.005 0,500 h Pedn ordinario. 19,480 9,74
MO.006 0,024 h Pedn sefialista. 19,480 0,47
%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 10,250 0,05
MQ.110 0,001 h Retroexcavadora sobre orugas 15/20 Tn 51,940 0,05
6,000 % Costes indirectos 10,350 0,62
Precio total redondeado por m2 ................... 10,97
3.3 060301 Ud Suministro e instalacion de observatorio para aves de madera
tratada en autoclave, de 4,5 x 3,5 metros, tejado a un agua de
tarima machihembrada por el interior y lamina impermeable doble y
acabado exterior con tabla solapada, barandilla en un frente y dos
laterales. Trasporte de materiales hasta el punto de la obra y
traslado hasta el lugar de montaje.
Sin descomposicion 8.613,208
6,000 % Costes indirectos 8.613,208 516,79
Precio total redondeado por Ud .................... 9.130,00
3.4 060201 Ud  Suministro e instalacién de panel interpretativo, formado por una
estructura de madera tratada en autoclave, postes de 10 cm de
diametro y 200 cm de longitud, anclado al menos 40 cm en el
terreno mediante un dado de hormigébn con excavacion.
Elaboracién de contenidos, maquetacién y transporte.
Sin descomposicion 1.415,094
6,000 % Costes indirectos 1.415,094 84,91
Precio total redondeado por Ud .................... 1.500,00
3.5 060202 Ud Suministro e instalaciéon de postes de madera tratada en autoclave
de 10 cm de diametro y 200 cm de longitud, enterrados en el
terreno al menos 100 cm, unidos mediante sisal de 18 mm.
Transporte de materiales y herramientas.
Sin descomposicion 67,358
6,000 % Costes indirectos 67,358 4,04
Precio total redondeado por Ud .................... 71,40
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3.6 060302 Ud Suministro e instalacion de cartel indicativo de la existencia del
observatorio en el desvio a Abafio, formado por estructura de
madera tratada en autoclave, postes de 10 cm de diametro y 200 cm
de longitud, anclado al menos 40 cm en el terreno mediante un
dado de hormigéon con excavacion. Elaboracion de contenidos,
magquetacion y transporte.
Sin descomposicion 1.509,434
6,000 % Costes indirectos 1.509,434 90,57
Precio total redondeado por Ud ................... 1.600,00
Nuevo Puerto Deportivo de San Vicente de la Barquera. Medidas Compensatorias OP1 Pagina 6



Anejo de justificacion de precios

Anejo de justificacion de precios

N°  Cadigo Ud Descripcién Total
4 SENDA INTERPERTATIVA ESTUARIO OYAMBRE
4.1 C310/04 m2 Limpieza de margen de plataforma.
MO.001 0,001 h Capataz. 22,490 0,02
MO.005 0,005 h Pe6n ordinario. 19,480 0,10
MO.006 0,010 h Peodn sefialista. 19,480 0,19
MQ.255 0,005 h Motoniveladora de 12/15 Tn 60,930 0,30
MQ.120 0,005 h Retroexcavadora sobre neumaticos 12/17 Tn 45,400 0,23
MQ.152 0,001 h Camion de tres ejes. 32,850 0,03
VAR.01 0,150 m3 Canon de vertido. 0,510 0,08
6,000 % Costes indirectos 0,950 0,06
Precio total redondeado por m2 .................. 1,01
4.2 C300/07 m2 Desbroce y limpieza del terreno sobre el que se asentara la senda
por medios manuales, incluso destoconado, carga y transporte de
productos a vertedero y canon de vertido
MO.001 0,030 h Capataz. 22,490 0,67
MO.005 0,500 h Pedn ordinario. 19,480 9,74
MO.006 0,001 h Pedn sefialista. 19,480 0,02
%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 10,430 0,05
MQ.110 0,002 h Retroexcavadora sobre orugas 15/20 Tn 51,940 0,10
MQ.152 0,002 h Camibn de tres ejes. 32,850 0,07
VAR.01 0,100 m3 Canon de vertido. 0,510 0,05
6,000 % Costes indirectos 10,700 0,64
Precio total redondeado por m2 ................... 11,34
4.3 C320/08.04 m3 Excavacion de la explanacion y préstamos. Excavacién en tierras y
transito.
MO.001 0,050 h Capataz. 22,490 1,12
MO.005 0,100 h Pedn ordinario. 19,480 1,95
MO.006 0,050 h Peodn sefialista. 19,480 0,97
%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 4,040 0,02
MQ.132 0,020 h Bulldozer con escarificador 30/40 Tn 100,800 2,02
MQ.114 0,020 h Retroexcavadora sobre orugas 35/45 Tn 126,910 2,54
MQ.145 0,025 h Dumper articulado de 25 Tn 47,900 1,20
VAR.01 0,500 m3 Canon de vertido. 0,510 0,26
6,000 % Costes indirectos 10,080 0,60
Precio total redondeado por m3 ................... 10,68
4.4 C510/09.02 m3 Zahorra natural procedente de cantera, incluido transporte,
extension y compactacién con maquinaria adecuada y medios
manuales.
MO.001 0,002 h Capataz. 22,490 0,04
MO.005 0,010 h Pebn ordinario. 19,480 0,19
MO.006 0,010 h Peodn sefialista. 19,480 0,19
MQ.407 0,200 h Grua autopropulsada 50 Tn 107,890 21,58
MQ.302 0,200 h Rodillo vibratorio de 0,80 m de anchura. 11,250 2,25
MA.VA001 0,050 m3 Agua. 0,690 0,03
MA.AR023 2,200 t Zahorra natural procedente de cantera. 5,810 12,78
VAR.06 2,200 t Plus tte productos de cantera 30-60 km, ida/vuelta. 3,000 6,60
6,000 % Costes indirectos 43,660 2,62
Precio total redondeado por m3 ................... 46,28
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4.5 C530/08.01 t Emulsion C50BF5 IMP en riego de imprimacion.
MO.001 0,045 h Capataz. 22,490 1,01
MO.004 0,451 h Pedn especialista. 17,310 7,81
MO.006 0,903 h Peodn sefialista. 19,480 17,59
%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 26,410 0,13
MQ.480 0,250 h Barredora mecanica con tractor. 36,574 9,14
MQ.188 0,500 h Camién bituminador con lanza. 44,617 22,31
MA.VA604 1,050 t Emulsion bituminosa ECI. 261,761 274,85
6,000 % Costes indirectos 332,840 19,97
Precio total redondeado port .........ccccceeen. 352,81
4.6 C542/08.02 t Mezcla bituminosa en caliente, en capa de rodadura AC16 surf D
MO.001 0,090 h Capataz. 22,490 2,02
MO.002 0,090 h Oficial 12, 22,400 2,02
MO.004 0,277 h Pedn especialista. 17,310 4,79
MO.006 0,139 h Pedn sefialista. 19,480 2,71
%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 11,540 0,06
MQ.141 0,009 h Pala cargadora sobre neumaticos de peso 8/12 Tn 38,145 0,34
MQ.615 0,009 h Planta aglomerado 200 Tn/h. 227,235 2,05
MQ.156 0,050 h Camion bafiera de 15 m3. 38,262 1,91
MQ.290 0,009 h Extendedora de aglomerado. 69,673 0,63
MQ.356 0,009 h Compactador de neumaticos. 52,975 0,48
MQ.308 0,009 h Rodillo vibratorio autopropulsado de 12 Tn 41,981 0,38
MA.AR030 0,997 t Arido clasificado para capa de rodadura. 13,927 13,89
MA.AR004 0,003 t Polvo mineral. 72,210 0,22
VAR.06 1,000 t Plus tte productos de cantera 30-60 km, ida/vuelta. 3,000 3,00
6,000 % Costes indirectos 34,500 2,07
Precio total redondeado port .........ccccceenen. 36,57
4.7 C542/06.07 t Betln de cualquier penetracién tipo B 50/70
MA.VA672 1,000 t Bet(n de cualquier penetracion. 346,000 346,00
VAR.10 0,120 ud  Medios auxiliares. 106,085 12,73
6,000 % Costes indirectos 358,730 21,52
Precio total redondeado port ......cccccoeeveeennen 380,25
4.8 C574/11 m2  Tratamiento superficial de pintura acrilica.
MO.001 0,036 h Capataz. 22,490 0,81
MO.004 0,072 h Pedn especialista. 17,310 1,25
MO.006 0,072 h Pedn sefialista. 19,480 1,40
%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 3,460 0,02
MA.VA043 0,800 kg  Pintura acrilica. 2,636 2,11
MQ.481 0,002 h Barredora autopropulsada. 15,760 0,03
%CP.001 5,000 %  Medios auxiliares 5,620 0,28
6,000 % Costes indirectos 5,900 0,35
Precio total redondeado por m2 ................... 6,25
4.9 060107 m Suministro e instalacion de pasarela peatonal pilotada por zona de
DPMT, de 1,5 m de anchura, construida en madera tratada para
soportar las caracteristicas del entorno, con barandillas a ambos
lados, adaptada para discapacitados fisicos.
Sin descomposicién 502,358
6,000 % Costes indirectos 502,358 30,14
Precio total redondeado porm .......ccccccocee... 532,50
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N°  Cadigo Ud Descripcién Total
4.10 060201 Ud Suministro e instalacion de panel interpretativo, formado por una
estructura de madera tratada en autoclave, postes de 10 cm de
diametro y 200 cm de longitud, anclado al menos 40 cm en el
terreno mediante un dado de hormigébn con excavacién.
Elaboracion de contenidos, maquetacién y transporte.
Sin descomposicion 1.415,094
6,000 % Costes indirectos 1.415,094 84,91
Precio total redondeado por Ud .................... 1.500,00
4.11 060402 Ud  Suministro e instalacién de postes de madera tratada en autoclave
de 10 cm de didametro y 250 cm de longitud, con un chaflan en la
parte superior y una flecha fresada en bajo relieve, enterrados al
menos un metro en terreno. Transporte de materiales vy
herramientas.
Sin descomposicion 43,396
6,000 % Costes indirectos 43,396 2,60
Precio total redondeado por Ud .................... 46,00
4.12 060403 Ud  Suministro e instalaciéon de postes de madera tratada en autoclave
de 10 cm de didametro y 150 cm de longitud, con un chaflan en la
parte superior y una flecha fresada en bajo relieve, anclados al
terreno mediante zapata de hormigén con excavacion en terreno.
Transporte de materiales y herramientas.
Sin descomposicion 67,358
6,000 % Costes indirectos 67,358 4,04
Precio total redondeado por Ud ................... 71,40
4.13 060404 Ud Suministro e instalacion de observatorio para aves de madera
tratada en autoclave, de 4,5 x 3,5 metros, tejado a un agua de
tarima machihembrada por el interior y lamina impermeable doble y
acabado exterior con tabla solapada, barandilla en un frente y dos
laterales. Trasporte de materiales hasta el punto de la obra y
traslado hasta el lugar de montaje, preparacion de superficie de
apoyo.
Sin descomposicion 10.877,358
6,000 % Costes indirectos 10.877,358 652,64
Precio total redondeado por Ud .................... 11.530,00
4.14 060405 Ud Suministro y colocacién de papelera de madera de 30l de
capacidad.
Sin descomposicion 168,396
6,000 % Costes indirectos 168,396 10,10
Precio total redondeado por Ud .................... 178,50

Nuevo Puerto Deportivo de San Vicente de la Barquera. Medidas Compensatorias OP1
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N°  Cadigo Ud Descripcién Total

4.15 C701/05/AG.13 ud  Sefial vertical de circulacién triangular tipos P y R de acero
galvanizado, de 90 cm de lado, con retrorreflectancia RA 2.

MO.001 0,025 h Capataz. 22,490 0,56

MO.002 0,250 h Oficial 12. 22,400 5,60

MO.005 0,250 h Pedn ordinario. 19,480 4,87

MO.006 0,100 h Pedn sefialista. 19,480 1,95

%CP.005 0,500 %  P.P. EPI's (s/mano de obra). 12,980 0,06

AUX.01 0,100 m3 Excavacién mecéanica en zanjas y pozos. 2,690 0,27

MA.SB111 1,000 ud Seal triangular acero L=90 cm, RA 2. 73,800 73,80

MA.SB452 3,400 m  Poste de acero galvanizado de 80x40x2 mm. 7,720 26,25

MA.HM104 0,100 m3 Hormigén HM-20/B/20/I. 87,740 8,77

6,000 % Costes indirectos 122,130 7,33

Precio total redondeado por ud ...........c.c...... 129,46

Nuevo Puerto Deportivo de San Vicente de la Barquera. Medidas Compensatorias OP1 Péagina 10
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Anejo de justificacion de precios

N°  Cadigo Ud Descripcién Total
5 GESTION DE RESIDUOS
5.1 GESRES Ud  Gestion de Residuos conforme al Estudio
Sin descomposicién 3.007,358
6,000 % Costes indirectos 3.007,358 180,44
Precio total redondeado por Ud ................... 3.187,80
Nuevo Puerto Deportivo de San Vicente de la Barquera. Medidas Compensatorias OP1 Péagina 11

N°  Cadigo Ud Descripcién Total
6 SEGURIDAD Y SALUD
6.1 SEGSAL UD Partida para Seguridad y Salud
Sin descomposicién 5.660,377
6,000 % Costes indirectos 5.660,377 339,62
Precio total redondeado por UD .................. 6.000,00

Nuevo Puerto Deportivo de San Vicente de la Barquera. Medidas Compensatorias OP1
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NUEVO PUERTO DEPORTIVO
DE SAN VICENTE DE LA BARQUERA.

MEDIDAS COMPENSATORIAS. OPCION 1.

ANEJO N°6:
PROGRAMA DE TRABAJOS.

TAREA P.E.M. POR
CAPITULOS
RECUPERACION SISTEMA DUNAR DEL 198.330,00
ROSAL
SENDA FARO-BARRA 17.575,45
OBSERVATORIO AVES MARISMA 14.542,10
RUBIN
SENDA INTERPERTATIVA ESTUARIO
162.102,67
OYAMBRE
GESTION DE RESIDUOS 3.187,80
SEGURIDAD Y SALUD 6.000,00
RESUPUESTO DE EJECUCION
MATERIAL 401.738,02
|Importe certificado por trimestres (PEM) |
|Importe certificado a origen |
RESUPUESTO DE BASE DE
578.462,57

LICITACION

|Porcentaje de obra ejecutada por trimestres

|Porcentaje de obra ejecutada a origen

MES 1

MES 2 MES 3 MES 4

MES 5 MES 6

I|
i I
|

| 53.624,58 86.045,11 88.555,89 91.066,67 43.646,57 | 38.799,20 |
| 53.624,58 139.669,69 228.225,58 319.292,25 362.938,82 [ 401.738,02 |
| 13,35% 21,42% | 22,04% | 22,67% | 10,86% | 9,66% |
| 13,35% 34,77% | 56,81% | 79,48% | 90,34% | 100,00% |
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ANEJO N° 7.-
PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION.
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NUEVO PUERTO DEPORTIVO
DE SAN VICENTE DE LA BARQUERA.

MEDIDAS COMPENSATORIAS. OPCION 1.

ANEJO N7
PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION.

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 401.738,02 €
13 % GASTOS GENERALES 52.225,94 €
6% BENEFICIO INDUSTRIAL 24.104,28 €

VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO 478.068,24 €
IVA 21% 100.394,33 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 578.462,57 €

El presupuesto total de ejecucion material de las obras, incluido el de Seguridad
y Salud en el trabajo, asciende a la cantidad de CUATROCIENTOS UN MIL
SETESIENTOS TREINTA Y OCHO EUROS CON DOS CENTIMOS (401.738,02 €).

Incrementando este importe en el 13% en concepto de gastos generales de la
Empresa, gastos financieros, cargas fiscales, tasas de la Administracion legalmente
establecidas y demas derivados de las obligaciones del contrato; en el 6% de beneficio
industrial y en un 21% en concepto de impuesto sobre valor anadido (I.V.A.), se obtiene
el Presupuesto Base de Licitacion que asciende a la cantidad de QUINIENTOS
SETENTA Y OCHO MIL CUATROCIENTOS SESENTA Y DOS EUROS CON
CINCUENTA Y SIETE CENTIMOS (578.462,57 €).

EXPROPIACIONES 0,00 €

PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMON 578.462,57 €

Asciende el Presupuesto para conocimiento del Poder Adjudicador, a la cantidad de
QUINIENTOS SETENTA Y OCHO MIL CUATROCIENTOS SESENTA Y DOS EUROS
CON CINCUENTA Y SIETE CENTIMOS (578.462,57 €).

Pagina 1 de 1

Santander, noviembre de 2018

Los Facultativos, Autores del Proyecto:

Fdo: José Maria Gonzalez Pifiuela
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Colegiado n°:15.282 Colegiado n°:12.191

Direccion del Contrato:
Servicio de Planificaciéon (Puertos)

Fdo: Amador Gafo Alvarez
Jefe de Servicio de Planificacion
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PERS-GP
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NUEVO PUERTO DEPORTIVO
DE SAN VICENTE DE LA BARQUERA.

MEDIDAS COMPENSATORIAS. OPCION 1.

, ANEJO N°8:
CLASIFICACION DEL CONTRATISTA Y FORMULA DE REVISION DE PRECIOS.
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8.1.- CLASIFICACION DEL CONTRATISTA.

Conforme lo expuesto en el Articulo 77. “Exigencia y efectos de la clasificacién”
de la LCSP, al ser el Valor Estimado del Contrato de 478.068,24 €, inferior a

500.000,00 €, no se requiere Clasificacion al Contratista el Contratista.
8.2- FORMULA DE REVISION DE PRECIOS.
Conforme a lo establecido en el Articulo 103. “Procedencia y limites” de la LCSP

y dado que, el plazo de ejecucion establecido es de 6 meses, inferior a 24 meses, por

lo que no procede la revisidn de precios.
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MEDIDAS COMPENSATORIAS. OPCION 1.

ANEJO N°9:
EXPROPIACIONES Y SERVICIOS AFECTADOS.
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9.1.- EXPROPIACIONES.

Los terrenos en los que se proyectan las obras son de titularidad publica
gestionados por la DG de Sostenibilidad de la Costa y del Mar, y por los ayuntamientos
de San Vicente de la Barquera, Comillas y Valdaliga, por tanto, no es necesaria

expropiacion alguna.

9.2.- SERVICIOS AFECTADOS.

No ha constancia de la existencia de servicios afectados ajenos las unidades de

obra valoradas en el presupuesto del presente proyecto, por la naturaleza de las zonas

en las que se desarrollan las obras proyectadas.
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] ANEJO N°10:
ANALISIS AMBIENTAL.
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El presente proyecto es consecuencia del desarrollo del proyecto Nuevo Puerto
Deportivo de San Vicente de la Barquera, que obtuvo Declaracion de Impacto

Ambiental positiva.

El Director General de Medio Ambiente con fecha 9 de octubre de 2012 resolvid
el trdmite de Evaluacién de Impacto Ambiental mediante la formulacion de una
DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL APROBATORIA CON CONDICIONES
para el proyecto “Nuevo Puerto Deportivo en San Vicente de la Barquera”, concluyendo
gue su ejecucidon se considera ambientalmente viable, siempre y cuando se verifiquen
los mismos resultados obtenidos en la modelizacion de evolucion morfodinamica
realizada, mediante el seguimiento de control especifico de los mismos, previo a la

ejecucion del dique. En caso contrario, dicho dique no podra ser ejecutado.

Asi mismo, la viabilidad de la ejecucién de esta actuacion queda condicionada a
la aplicacién, de manera estricta, de las medidas preventivas y correctoras propuestas
por el promotor del proyecto y aceptadas en la DIA, el condicionado ambiental adicional
establecido por la Direccion General de Medio Ambiente, asi como el seguimiento,
control y vigilancia ambiental de las obras restantes en fase de construccién y

funcionamiento.

La definicién de las Medidas Compensatorias de Mejora Ambiental para dar
cumplimiento a la DIA hizo que la Direccion General de Obras Publicas encargara la
elaboracion integra de un Plan Especifico de Restauracion Ambiental en el Parque
Natural de Oyambre, documento redactado por el IHCantabria en abril de 2017, cuyo
documento se adjunta a continuacion. En base a este ultimo documento se ha

redactado el presente proyecto.
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MEMORIA

1. ANTECEDENTES

En noviembre de 2016 la Direccién General de Obras Publicas (Servicio de Planificacion)
solicita oferta econdmica para la realizacion del contrato de servicios denominado
“Elaboracién integra de un Plan Especifico de Restauracion Ambiental en el Parque
Natural de Oyambre (En cumplimiento con la medida compensatoria de la DIA del nuevo
puerto deportivo de San Vicente de la Barquera)”

Vista la oferta presentada, la Direccion General de Obras Publicas autoriza, el 19 de
diciembre de 2016, la realizacién del mismo.

En el desarrollo de dichos trabajos ha participado el siguiente personal del Instituto de
Hidraulica Ambiental de la Universidad de Cantabria:

e Cristina Galvan Arbeiza. Investigador postdoctoral.
e Maria Recio Espinosa. Investigador postdoctoral.
Bajo la Direccion de:
e Barbara Ondiviela Eizaguirre. Investigadora de IHCantabria.
e Araceli Puente Trueba. Profesora Titular de la UC.
Y la Coordinacidn de:

e Raul Medina Santamaria. Catedratico de la UC. Director General del Instituto de
Hidraulica Ambiental “IHCantabria”.

Santander, 12 de Abril de 2017

Fdo: Raul Medina Santamaria

Coordinador del Proyecto
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MEMORIA

2. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS EFECTUADOS

Los trabajos objeto de la asistencia técnica se articulan en torno a cinco tareas, cuyo
enunciado y objetivos son los siguientes:

TAREA 1. Identificaciéon de los principales habitats y especies de interés comunitario
afectados por el desarrollo del nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la Barquera.

El objetivo de esta tarea es identificar los principales elementos de la Red Natura 2000
(habitats y especies de interés comunitario) potencialmente afectados por el desarrollo
del proyecto del nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la Barquera para, con base en
ello, determinar las medidas necesarias que permitan minimizar los efectos del proyecto
sobre la Red Natura 2000.

TAREA 2. Andlisis de los objetivos existentes en el Plan de Ordenaciéon de los Recursos
Naturales del Parque Natural de Oyambre, tomando en consideracién la localizacién del
proyecto en la Zona de Uso Limitado del Parque.

El desarrollo de esta tarea permitird que las propuestas de actuaciones de restauracion
ambiental producto final de esta Asistencia técnica resulten acordes a los criterios vy
directrices de desarrollo del Plan del espacio natural.

TAREA 3. Revision de los contenidos desarrollados en el Plan Marco de Gestion de las
ZEC Litorales de la Red Natura 2000 en Cantabria.

El objetivo de esta tarea es que las propuestas de actuaciéon descritas en el Plan
especifico de restauracion ambiental en el Parque Natural de Oyambre resulten
coherentes con los objetivos, directrices y medidas ambientales propuestos en el plan de
gestion del espacio Natura 2000 Rias Occidentales y Duna de Oyambre.

TAREA 4. Mantenimiento de reuniones con las administraciones publicas con
competencias sobre el estuario de San Vicente de la Barquera.

El mantenimiento de reuniones previas con las administraciones competentes en el
espacio permitird desarrollar un Plan especifico de restauracién ambiental consensuado,
que incorpore las demandas y requisitos de las diferentes administraciones publicas.

TAREA 5. Redaccion del Plan especifico de restauracion ambiental en el Parque Natural
de Oyambre.

Los resultados de las diferentes tareas se corresponden con cada uno de los capitulos de
este informe.
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CapituLO 1

1. INTRODUCCION

El estuario de San Vicente, situado en el municipio de San Vicente de la Barquera, es un
enclave de especial relevancia ecoldgica que, junto con el estuario de Oyambre y los
sistemas dunares de Merdn y Oyambre, conforma el Parque Natural de Oyambre. El
estuario de San Vicente es, igualmente, uno de los cuatro sistemas estuarinos del
espacio Natura 2000 Rias Occidentales y Duna de Oyambre (ES1300003). Dada su
importancia para la conservacién de habitats y especies naturales de interés comunitario
y regional, las actuaciones ligadas al desarrollo socioecondmico del estuario de San
Vicente deben velar por la conservacion de sus valores ecoldgicos.

El desarrollo del nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la Barquera deberd
desarrollarse en coherencia con el marco natural en el que ubica, garantizando la
conservacion de los habitats y especies del estuario y de su entorno préximo bien
mediante acciones de restauracion ecoldgica y/o paisajistica, bien a través de medidas de
conservacion y proteccion.

El objetivo de este documento es valorar semicuantitativamente, y de forma
complementaria a los ya existentes Estudio de Impacto Ambiental (diciembre, 2008) y
Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto (fechada en agosto de 2013), los
principales habitats y especies de interés comunitario potencialmente afectados por el
desarrollo del proyecto del nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la Barquera para,
con base en ello, determinar las medidas necesarias que permitan minimizar los efectos
del proyecto sobre la Red Natura 2000.

El procedimiento de valoracion utilizado en el presente capitulo es la metodologia de
calculo de afeccidn desarrollada en las Bases técnicas para la redaccion del Plan Marco de
Gestion de los espacios acuaticos de la Red Natura 2000 en Cantabria (IH Cantabria,
2011), que permite evaluar, de forma semi-cuantitativa, la afeccion producida
individualmente por cada una de las presiones derivadas de un proyecto sobre los
habitats y especies afectados. Esta cuantificacién permite identificar tanto los habitats y
especies de interés comunitario afectados por el proyecto, como las principales presiones
susceptibles de producir dicha afeccién. Con todo ello, serd posible definir acciones que
permitan contrarrestar los posibles efectos del nuevo Puerto deportivo sobre los
elementos de la Red Natura 2000 del Parque Natural de Oyambre.
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2. METODOLOGIA DE VALORACION DE LA AFECCION

Siguiendo la propuesta metodolégica de evaluacidon de la afeccién desarrollada por
IHCantabria para los espacios Natura 2000 (IH Cantabria, 2011), la valoracién de la
afeccion del Nuevo Puerto Deportivo de San Vicente de la Barquera requiere la ejecucién
de tres etapas de trabajo:

1. Identificacion de las presiones de cada una de las fases del proyecto: construcciéon
y explotacion.

2. Delimitacion de la zona de afeccion de las presiones.
3. Valoracion de la afeccidn sobre los habitats y especies de interés comunitario:
o Identificacién de los habitats y especies afectados.

o Valoracién de la afeccién de las presiones sobra cada habitat y especie
afectados.

o Valoracién global de la afeccién del proyecto.

En los siguientes epigrafes se describe la metodologia especifica para la ejecucién de
cada una de las etapas de trabajo.

2.1 Identificacion de presiones
Tal y como se ha enunciado anteriormente, la evaluacién de la afeccion de un proyecto
se realiza mediante el analisis independiente de cada una de sus presiones.

Con base en el trabajo desarrollado por IH Cantabria (IHCantabria, 2011b), y de acuerdo
con diferentes organismos nacionales e internacionales (CEDEX, 2005; European
Commission, 1997, 2003a, 2003b; GESHA, 2005), en la construccién y explotacién de
puertos deportivos se reconocen las siguientes presiones:

e Vertidos:
o Vertidos puntuales
o Vertidos difusos
e Emisiones
o Emisiones atmosféricas
o Emisiones luminicas
o Emisiones acusticas
e Ocupacion del fondo marino
e Fijaciones de margenes
e Diques
e Fondeo

e Dragados
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e Extraccion de materiales

e Rellenos

e Transito rodado
2.2 Delimitacién de la zona de afeccion de las presiones
La zona de afeccidon de una presion es el area en el que una presidn esta presente en una
cantidad o frecuencia suficiente como para que sus efectos puedan alterar la estructura o

funcionalidad de los habitats, asi como reducir la idoneidad de los habitats para albergar
a las distintas especies.

Los criterios que definen la zona de afeccion de una presién son ambientalmente
conservativos y especificos de cada tipo de presion, tal y como se describe en la Tabla 1.

Tipo de presion Criterio de delimitacion de la zona de afeccion

Circunferencia de 1 km de radio, sobre la lamina de agua, alrededor de la

Verti n |
ertido puntua fuente del vertido

Circunferencia de 1 km de radio, sobre la lamina de agua, alrededor de la

Vertido difuso fuente del vertido

Circunferencia de 1 km de radio en torno a la fuente de emision, ampliando

Emisidon atmosférica : ) - . .
dicha zona 5 km en la direccion del viento dominante

Circunferencia de 250 m de radio en torno a la fuente de emisién luminica,
Emision luminica interrumpida por la existencia de barreras fisicas que impidan la
propagacién de la luz.

Emisién acustica Circunferencia de 250 m de radio en torno a la fuente de emision
Ocupacion del fondo marino Superficie directamente ocupada por la presion

Para una fijacion de longitud L, superficie de longitud L mas 0,25xL a cada
Fijacion de margenes lado de la misma, y cuya anchura es de 25 metros a cada lado de la
presion
Superficie estuarina en la que la implementacién de la actuacion

Actuacion hidrodinamica . S, -, . .
hidrodinamica supone una alteracion de las velocidades de las corrientes

ilotes . Ly . - A

(p ) estuarinas y/o de las tasas de erosion/sedimentacion (Recio, 2013)
Circunferencia de 500 metros de radio en torno a la zona de actuacién, que
se vera ampliada hasta 1 km de radio en la direccion del oleaje dominante

Dragado A . . .
en mar abierto y de la corriente de marea en estuarios, dentro del limite de
la marea maxima viva equinoccial.

Fondeo Espacio directamente ocupado por la embarcacién

Transito Superficie directamente afectada por el transito pedestre o de vehiculos

Tabla 1. Criterios para la delimitacion de la zona de afeccion de las presiones asociadas a los puertos
deportivos.
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2.3 Valoracion de la afeccion sobre los habitats y especies de interés
comunitario

Identificacion de habitats y especies afectados

Se entiende por habitat, o especie, afectado aquel que, estando dentro de la zona de
afeccién de una presion, es sensible a sus efectos. Cuando un habitat o especie no es
sensible frente a una presion, se asume que no existe afeccion independientemente de
su cercania a la presion, y no se realiza la valoracidon de la afeccion.

La informacidon necesaria para realizar la identificacidon de los habitats y especies
afectados es: la distribucion de los habitats y especies en la zona de analisis y la
sensibilidad de los mismos frente a las presiones derivadas del proyecto.

1. Habitats afectados

La informacion sobre la distribucion de los habitats (Figura 1) sera la informacién
cartografica del Plan Marco de Gestion de los espacios acuaticos litorales de la Red
Natura 2000 en Cantabria (www.cantabria.es).
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Habitats

- 1110. Bancos de arena cubiertos permanentemente por agua marina, poco profunda

(53X 1130. Estuarios

- 1140. Llanos fangosos o arenosos que no estan cubiertos e agua cuando hay marea baja

I 1170. Arrecifes

- 1230. Acantilados con vegetacion de las costas atlanticas y balticas

1310. Vegetacion anual pionera con Salicornia

- 1320. Pastizales de Spartina

- 1330. Pastizales salinos atlanticos (Glauco-Puccinellietalia maritimae)

- 1420. Matorrales haldfilos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea fruticosi)
2110. Dunas méviles embrionarias

- 2120. Dunas moviles del litoral con Ammophila arenaria (dunas blancas)

m 2130. Dunas costeras fijas con vegetacion herbacea (dunas grises) (*)

V//A 4040. Brezales secos atlanticos costeros de Erica vagans (*)

- 5230. Matorrales arborescentes con Laurus nobilis (*)

- 91E0. Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior (*)

- 9340. Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia

Figura 1. Distribucidn de los habitats de interés comunitario en el estuario de San Vicente de la Barquera y su
entorno préoximo de acuerdo con el Plan Marco de Gestidn de los espacios acuaticos litorales de la Red Natura
2000 en Cantabria.
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Teniendo en cuenta la tipologia de presiones asociadas a la existencia y desarrollo de
puertos deportivos, en la Tabla 2 se presenta la sensibilidad de los habitats de interés
comunitario presentes en el LIC Rias Occidentales y Duna de Oyambre frente a dichas
presiones.

Tipologia de presion

e N .
é a © 8 2 n 2
> £ o ct o, 2E "
Q o T © 008 T g g® 3
o o 5S¢ 53 58 o E cS TE o v 8
T v 290 9= 95 8,90 8T 0 © G
5 5 0 0= vwen 25 0P -2 v O ¢
o o EE EE EQ 35 8w 25 § O ¢
Tipo de habitat > > we W2 Wwe OL L E S © O F
1110 ¥ v v v v v v
Aguas v v 4 v v v 4
marinas y 1130
medios de 1140 ¥ v v v v v o
marea 1170 ¥ y v v . v
Acantilados 1230 ¥ ¥ v v v vV
1310 ¥ v v v v v v v
Matorralesy 1339 ¥ v v v v v v v
pastizales
N v v v v v v v v
salinos 330
1420 v v 4 v v v v
2110 v v v v v v v v
Dunas 2120 ¥ ¥ v v v v v v
2130 V¥ v v v v v v v
Brezalesy 4040 Y ¥ Y v v v
matorrales 53390 ¥ v V¥ v v v
'91E0 v v v v v v
Bosques
9340 Vv v v v v

Tabla 2. Sensibilidad de los habitats del entorno de San Vicente de la Barquera frente a las presiones derivadas
de los puertos deportivos (IH Cantabria, 2011b).

2. Especies afectadas

Atendiendo a los formularios oficiales de declaracion de los espacios Natura 2000, en el
LIC Rias Occidentales y Duna de Oyambre se reconoce la presencia de 17 especies de
interés comunitario (Tabla 3). No obstante, no se dispone de informacidn espacialmente
explicita sobre la localizacién de esas especies. En el caso de los quirépteros, ninguna de
las cuevas en las que se ha constatado su presencia se encuentra en las proximidades
del estuario de San Vicente de la Barquera. Las especies Salmo salar, Lacerta schreiberi
y Coenagrion mercuriale, que si estdn presentes en los estuarios de los rios Deva y
Nansa, no se localizan en el estuario de San Vidente, asi como las especies Petromyzon
marinus, Dryopteris corleyi y Woodwardia radicans, cuya distribucion se encuentra
restringida a la cuenca del rio Deva (IH Cantabria, 2011b; 2017).
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Especie Nombre comin
Mamiferos
Rhinolophus euyale Murciélago mediterraneo de herradura
Rhinolophus ferrum-equinum Murciélago grande de herradura
Barbastella barbastellus Murciélago de bosque
Miniopterus schreubersii Murciélago de cueva
Myotis bechsteinii Murciélago ratonero forestal
Myotis myotis Murciélago ratonero grande
Myotis blythii Murciélago ratonero mediano
Lutra lutra Nutria
Anfibios y reptiles
Lacerta schreiberi Lagarto verdinegro
Discoglossus galganoi Sapillo pintojo
Peces
Salmo salar Salmén atlantico
Petromyzon marinus Lamprea marina
Invertebrados
Elona quimperiana Caracol de Quimper
Lucanus cervus Ciervo volante
Plantas

Dryopteris corleyi
Woodwardia radicans

Tabla 3. Especies de interés comunitario presentes en el LIC Rias Occidentales y Duna de Oyambre (Fuente:
Formularios oficiales para la declaracidon de los espacios Natura 2000).

La Tabla 4 presenta la sensibilidad de las especies de interés comunitario que, de
acuerdo con el trabajo desarrollado por IH Cantabria (2011b, 2017), estan presentes en
el entorno del estuario de San Vicente de la Barquera.

Tipologia de presion
] [0]
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i © ¢ EE E E 35 86 23v § O @

Especie S S Wwo i} w_OL L E S uw O
Lutra lutra v v
Discoglossus galganoi v v v v
Elona quimperiana
Lucanus cervus v

Tabla 4. Sensibilidad de las especies de interés comunitario localizadas en el entorno de San Vicente de la
Barquera frente a las presiones asociadas a la existencia de puertos deportivos (IH Cantabria, 2011b).
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Valoracion de la afeccién de las presiones sobre los habitats y especies
afectados

El efecto de una presion sobre un habitat o especie resulta de evaluar, conjuntamente,
tres indicadores: 1) sus consecuencias sobre el estado de conservaciéon del habitat
(especie), 2) los efectos acumulativos en el entorno en el que se localiza, y 3) la
superficie de habitat (habitat de la especie) que se ve afectado respecto de su superficie
total en el entorno de valoracion.

1. Consecuencias

Las consecuencias cuantifican el efecto de la presion sobre las funciones fisicas y
bioldgicas de su zona de afeccién. De acuerdo con ello, las consecuencias asociadas a las
presiones del proyecto se determinan con base en los efectos producidos sobre diferentes
elementos de la integridad fisica y/o ecoldgica del espacio Natura 2000, particularmente:

e Continuidad de flujos, que valora el efecto sobre alteraciones en los flujos
liquidos, solidos y bioldgicos.

o Variabilidad hidroldgica, que evalla posibles alteraciones en el mantenimiento de
regimenes de caudales necesarios para la conservacion de los ecosistemas.

¢ Recuperacion del medio, que es una evaluacién sobre la alteracién de la capacidad
del medio de restaurar sus condiciones naturales tras el cese de la presidon
responsable de su modificacion.

¢ Contaminacion, que valora las posibles variaciones en las caracteristicas fisicas y
quimicas del medio.

e Usos del suelo, que valora la magnitud de la transformacién del medio.

e Pérdida de habitats, que evalla la superficie de habitats perdida.

Pérdida de zona inundable, que cuantifica la superficie aislada del régimen mareal.

El efecto de una presidon sobre cada uno de los elementos de la integridad fisica y
ecoldgica del espacio Natura 2000 se evallia mediante una escala adimensional y semi-
cuantitativa que reconoce tres niveles de magnitud: baja, media y alta. Las
consecuencias de la presion sobre la integridad del espacio Natura 2000 son el valor
medio de los efectos evaluados para esa presion. No obstante, en todos los casos, el
valor final de las consecuencias se valida con criterio de experto.

En la Tabla 5 se presentan los elementos de la integridad fisica y ecoldgica del estuario
de San Vicente de la Barquera potencialmente afectados por cada una de las presiones
asociadas a la construccion y explotacion del Nuevo Puerto deportivo de San Vicente.
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Elementos de la integridad fisica y
Tipo de presidn ecoldgica alterados
Vertido puntual Contaminacion
Vertido difuso Contaminacion
Emision atmosférica Contaminacion
Emision luminica Contaminacion
Emision acustica Contaminacion
Ocupacién del fondo Cambio en los usos del suelo
marino Pérdida de habitats

Continuidad de flujos
Pérdida de zona inundable
Continuidad de flujos
Recuperacion del medio
Recuperacion del medio

Fijacion de margenes

Actuacion hidrodinamica

Fondeo Pérdida de zona inundable
Continuidad de flujos

Dragados Contaminac{ién
Recuperacion del medio
Pérdida de habitats

Transito Recuperacion del medio

Tabla 5. Elementos de la integridad fisica y bioldgica del estuario de San Vicente de la Barquera potencialmente
alterados por las presiones asociadas al desarrollo del Nuevo Puerto deportivo de San Vicente.

Los criterios para la evaluacién de la significacion del efecto de las presiones sobre cada
uno de los elementos de la integridad fisica y ecoldgica se describen en la Tabla 6.

Slgnlflc_:acwn Slgnlflc?cmn Significacién alta
baja media
Vertido puntual Contaminacion Vertido de Nivel I Vertido de Nivel II Vertido de Nivel III
Vertido difuso Contaminacion Vertido de Nivel I Vertido de Nivel II Vertido de Nivel III
Em. atmosférica Contaminacion Emision de Nivel I Emisidén de Nivel II ~ Emisidn de Nivel III
Brillo medio o alto,
Emision luminica Contaminacion Brillo minimo Brillo reducido 0 luminarias en

puntos de

referencia

Emision acastica Contaminacion Le <55 dB 55 < Le = 65 dB Le> 65 dB

Transformacion a
uso agricola-
ganadero-forestal
con especies
caracteristicas

Transformacion a uso
agricola-ganadero-
forestal con especies
no caracteristicas

Transformacion a
suelo urbanizado (o
infraestructuras)

Cambio en los usos
Ocupacion del del suelo
fondo marino

Habitat prioritario o

Pérdida de habitats X1 < 0,5% 0,5% < X1 < 1% X, > 1%
e Continuidad de flujos LC <100 m 100m < LC < 500m LC = 500 m

Fijacion de o

margenes perdida de zona X<0,1 % 0,1% < X < 1% X = 1%
inundable ! ! B B

L. Continuidad de flujos L < 25m 25m < L < 50m L=50m

Actuacion B

hidrodinamica Recc’;’.perac"’” del S < 1% 1% < S < 5% S > 5%
medio
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Slgnlflgacmn Slgmflce_:cmn significacién alta
baja media
Uso de boyas con
Recuperacion del Uso de boyas muerto de anclaje Uso de anclas y
Fondeo medio ecoldgicas que no sea de arpeos
hormigén
Pérdida de zona X<0,1 % 0,1% < X < 1% X > 1%
inundable
Continuidad de flujos Siempre alta
Contaminacidn Categoria I Categoria II Categoria III
Dragados io s
rag Recuperac:on del Dragado puntual Dragado periddico
medio
Pérdida de habitats X1 < 0,5% 0,5% < X1 < 10 "1aPIS priovhanio o
Recuperacion del
medio (Habitats N<50 50 < N < 500 N = 500
L. fragiles)
Transito o
Recuperacion del
medio (Habitats no N<100 100 < N < 1000 N = 1000
fragiles)

Tabla 6. Criterios de valoracidn de la significacion de las consecuencias de las presiones asociadas al desarrollo
del Nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la Barquera. Le: limite de exposicién media diaria; Xi: porcentaje
de habitat ocupado respecto a su superficie total en el entorno de valoracidn; LC: longitud de cauce afectado;
X: superficie intermareal (%) de la unidad de valoracién afectada; L: Longitud de la infraestructura; S:
superficie (%) de la unidad de valoracion afectada; N: Carga diaria (nUmero) de individuos o vehiculos.

2. Efectos acumulativos

El indicador de efectos acumulativos valora si los habitats (especies) con un estado de
conservacion favorable estan, o no, en riesgo de perder dicha condicién.

Los efectos acumulativos sobre los habitats y especies afectados se determinan con base
en la vulnerabilidad establecida en el diagndstico de cada habitat/especie en la unidad de
valoracion. Cuando un habitat o especie es vulnerable, estd sometido a un elevado grado
de presion y, por tanto, su estado de conservacidén puede estar en riesgo. En estos casos,
la introduccion de nuevas presiones con una alta significacion podria tener efectos
acumulativos y desencadenar una alteracién de su estado de conservacion.

Cuando el diagnostico de una especie es desconocido, la valoracién de los efectos
acumulativos se realiza con base en su catalogacion como: especie prioritaria (Ley
42/2007), vulnerable o en peligro de extincién (catdlogo Nacional y catdlogo Regional de
Especies Amenazadas).

3. Superficie de habitat afectado

La superficie de habitat (o habitat de la especie) afectado hace referencia al porcentaje
de habitat afectado por la presion, respecto su superficie total en el espacio analizado.

4. Calculo de la afeccion producida por una presion

La integracion de los indicadores de consecuencias, efectos acumulativos y superficie de
habitat (habitat de la especie) afectado se lleva a cabo de acuerdo con los criterios
expuestos en la Tabla 7, para los habitats, y en la Tabla 8, para las especies.

—_— e
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Consecuencias Efectos acumulativos % Afectado Valoraciéon afeccién
L <10 Sin afeccion
Favorable sin riesgo ]
. >10 Afeccidn baija
Baja .
. - <5 Afeccion baia
Favorable en riesgo o Insuficiente i
>5 Afeccion moderada
o <5 Afeccién baia
Favorable sin riesgo ]
) >5 Afeccion moderada
Media .
. . <1 Afeccion moderada
Favorable en riesgo o Insuficiente
>1 Afeccién alta

Favorable sin riesgo L.
Alta Afeccion alta

Favorable en riesgo o Insuficiente

Tabla 7. Integracion de los elementos de célculo de la afeccién de una presion sobre un habitat de interés
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comunitario.
Consecuencias Efectos acumulativos % Afectado Valoracién

Favorable sin riesgo o <30 Sin afeccién

Baja *Especies NO prioritaria, vulnerable o en peligro de extincidn >30 Afeccion baja
Favorable en riesgo o Insuficiente o <20 Afeccion baia
*Especies prioritaria, vulnerable o en peligro de extincion =20 Afeccion moderada
Favorable sin riesqo o <20 Afeccidn baia

Media *Especies NO prioritaria, vulnerable o en peligro de extincidn >20 Afeccién moderada
Favorable en riesgo o Insuficiente o <10 Afeccion moderada
*Especies prioritaria, vulnerable o en peligro de extincién >10 Afeccién alta
Favorable sin riesqo o <10 Afeccion moderada

Alta *Especies NO prioritaria, vulnerable o en peligro de extincién =10 Afeccidén alta
Favorable en riesgo o Insuficiente o <5 Afeccion moderada
*Especies prioritaria, vulnerable o en peligro de extincion =5 Afeccién alta

Tabla 8. Integracion de los elementos de calculo de la afeccién de una presidn sobre una especie de interés
comunitario.

Valoracién de la afeccion del proyecto

La valoracién de la afeccién de un proyecto resulta de evaluar individualmente la afeccion
causada por las presiones identificadas sobre los habitats y especies afectados. Los
resultados obtenidos se expresan mediante una tabla de sintesis, de modo que se facilite
la identificacion de:

I. las presiones con una mayor afeccion sobre el conjunto de los habitats y especies
y sobre las que es necesario focalizar las medidas de uso y gestion que permitan
compatibilizar el plan o proyecto con los objetivos de conservacion del espacio;

II. los habitats o especies sobre los que la afeccidon es mas significativa, con el objeto
de focalizar los esfuerzos de conservacion y restauracion.

— e
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Los resultados de la afeccidn no se integran en un valor Unico de la afeccion. No
obstante, una vez visualizados todos los resultados, serd posible definir la afeccién del
proyecto de acuerdo con los siguientes criterios:

o Afeccién Baja: proyectos coherentes con los objetivos de gestién y que pueden
ejecutarse sin actuaciones especiales, si bien seran considerados dentro del
seguimiento del estado de conservacion de los habitats, especies y entorno
funcional.

e Afeccion Moderada: proyectos que pueden ejecutarse bajo una serie de
condicionados o medidas de uso y gestidn que permitan reducir su afeccion.

e Afeccién Apreciable: proyectos inadmisibles en los términos planteados. Su
admisibilidad estd sujeta a la aplicacion de medidas que reduzcan su afeccion
hasta un nivel moderado o bajo. En el caso de que las medidas aplicadas no
consigan reducir la afeccion hasta ese nivel, el plan o proyecto deberd someterse
a una adecuada evaluacion de sus repercusiones.
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3. RESULTADOS DE LA AFECCION DEL NUEVO PUERTO
DEPORTIVO DE SAN VICENTE DE LA BARQUERA SOBRE LOS
HABITATS Y ESPECIES DE INTERES COMUNITARIO DEL LIC
RIAS OCCIDENTALES Y DUNA DE OYAMBRE

El estudio efectuado aborda en paralelo el andlisis de la afeccidén del puerto deportivo en
la fase de construccion y explotacion.

3.1 Identificacion de presiones

Fase de construccion

Durante la fase de construccion del Nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la
Barquera se reconoce la existencia de nueve tipos de presiones diferentes:

e vertidos difusos derivados de las obras,

e emisiones atmosféricas,

e emisiones luminicas,

e emisiones acusticas,

e ocupacién del lecho marino,

o fijacion de margenes,

e alteraciones hidrodindmicas ocasionadas por los pilotes de los pantalanes,
e dragados, y

e transito rodado.

La delimitacién de cada una de las presiones se ha basado en las siguientes
aproximaciones:

e Se ha considerado como fuente de vertidos difusos, emisiones atmosféricas,
emisiones luminicas y emisiones acuUsticas toda el area de trabajo del nuevo
Puerto deportivo (Figura 2).

e Para la ocupacion del lecho se ha definido como presiéon el area ocupada por los
pilotes que sustentaran los pantalanes. Dichos pilotes se han tomado, igualmente,
como fuente de posible alteracion de las condiciones hidrodinamicas.

e Se ha definido como fijaciones de margenes el area ocupada por el muro de
escollera del frente terrestre. Asimismo, el drea de la presién dragados es la
definida en el proyecto del Nuevo Puerto deportivo.

e El area de transito rodado se ha hecho coincidir con las vias de comunicacion
existentes.

\ / GOBIERNO
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Figura 2. Superficie considerada como fuente de vertidos difusos y emisiones durante la fase de construccién
del nuevo puerto deportivo de San Vicente de la Barquera.

Fase de explotacion
Por otra parte, durante la fase de explotacidn se reconocen las siguientes presiones:
e vertidos puntuales,
e emisiones acusticas,
e ocupacion del fondo marino,
o fijacion de margenes,
e alteraciones hidrodindmicas ocasionadas por pilotes,
e dragados periodicos para el mantenimiento del calado, y

fondeo de embarcaciones.

En este caso, las aproximaciones efectuadas son las siguientes:
e Se ha considerado como fuente de vertido puntual el pantalan de combustible.
¢ Las emisiones acusticas se asocian al transito de embarcaciones.

e Las presiones relacionadas con la ocupaciéon del lecho marino, fijacion de
margenes, alteraciones hidrodindmicas y dragados presentan la misma
delimitacion que durante la fase de construccién de la infraestructura.

e El area del fondeo de embarcaciones se ha asociado a las superficies de amarre
de los pantalanes proyectados.

—— / GOBIERNO

-1.14 -




o

s IHcantabria

INSTITUTO DE HIDRAULICA AMBIENTAL
UNIVERSIDAD DE CANTABRIA

PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

o

s IHcantabria

INSTITUTO DE HIDRAULICA AMBIENTAL
UNIVERSIDAD DE CANTABRIA

PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

CaprituLo 1
3.2 Valoracioén de la afecciéon de cada una de las presiones

A continuacion presente la valoracién de la afeccién para cada una de las presiones
asociadas al desarrollo del Nuevo Puerto deportivo de San Vicente, tanto en la fase de
construccion como en la fase de explotacion del proyecto.

La valoracién se inicia con la identificacion de los habitats y especies de interés
comunitario afectados. A continuacion se presenta la evaluacion de los indicadores de
consecuencias, efectos acumulativos y superficie de habitats afectada.

-1.15 -
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1. Vertidos difusos

a) Fase de construccidn

Durante la fase de construccion se reconoce la existencia de potenciales vertidos difusos
procedentes del movimiento y acimulo de materiales (sustitucion del muro de escollera,
dragado), lavado por agua de lluvia, vertidos accidentales, etc.

La presion afecta a los habitats 1110, 1130, 1140, 1170, 1310, 1320, 1330 y 1420
(Figura 3)

Ninguna especie de interés comunitario identificada en el entorno del estuario de San
Vicente de la Barquera es sensible frente a los vertidos acuaticos difusos, por lo que no
se veran afectadas.

Los vertidos difusos afectan al indicador de la integridad ecoldgica de la contaminacion.

Zona de afeccion

Habitats afectados |/
Il 10 1310 |

B [752] 1130 [ 1320 [
I 1«0 [ 1330 S
I 7o I 1420 7

Figura 3. Identificacion de los habitats de interés comunitario potencialmente afectados por los vertidos difusos
durante la fase de construccién del proyecto.

La alteracion sobre la contaminacion tiene una significacion alta debido al origen urbano
de los vertidos, lo que condiciona una afeccion alta sobre cada uno de los habitats
afectados por la presién (Tabla 9).
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Habitat Consecuencias Efectos acumulativos % habltat Afeccion
afectado
1110 Favorable en riesgo 63,81 Alta
1130 Insuficiente 8,89 Alta
1140 Favorable en riesgo 52,68 Alta
1170 Alta Favorable en riesgo 0,1 Alta
1310 Favorable en riesgo 100 Alta
1320 Favorable en riesgo 37,01 Alta
1330 Insuficiente 0,38 Alta
1420 Insuficiente 38,59 Alta

Tabla 9. Valoracién de la afeccion de los vertidos difusos durante la fase de explotacion.

b) Fase de explotacidn

No se ha reconocido la existencia la presién durante la fase de explotacion del proyecto.

-1.17 -
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2. Vertidos puntuales

a) Fase de construccién

No se ha reconocido la existencia la presion durante la fase de construccidén del proyecto.

b) Fase de explotacién

La existencia de un pantalan de combustible en el interior del nuevo puerto deportivo de
San Vicente supone la existencia de un potencial vertido puntual durante la fase de
explotacién del proyecto.

La presion afecta a los habitats 1110, 1130, 1140, 1310, 1320, 1420 y 2120, localizados
en el area de afeccion de la presidon (Figura 4).

El habitat de la especie Discoglossus galganoi son pequefias charcas y pozas de agua
dulce, por lo que no es posible identificar habitat de la especie dentro del area de
afeccion de la presién y, por ello, pese a la sensibilidad de la especie, la afeccién serd
nula. En el caso de la nutria (Lutra lutra), toda la superficie de la lamina de agua es
habitat potencial de la especie, por lo que si se vera afectado por la presion.

Zona de afeccion

Habitats afectados
I 110 (

Y 1130 [ 1320 5
I 1140 [ 1420 [
[ 2120

Figura 4. Identificacion de los habitats de interés comunitario potencialmente afectados por el vertido puntual
durante la fase de explotacion del proyecto.

Los vertidos puntuales afectan al indicador de la integridad ecolégica de la
contaminacién.

—_—— / GOBIERNO
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Atendiendo exclusivamente a la tipologia de vertido (combustible), de acuerdo con la
metodologia propuesta, la consecuencia de sus efectos es catalogada como alta. No
obstante, debido a la reducida probabilidad de ocurrencia de episodios contaminantes, asi
como a la existencia de medidas propuestas para el control de dichos episodios, las
consecuencias de la presidon se definen como media.

En el caso de los habitats, la integracién de las consecuencias con los efectos
acumulativos y el porcentaje de habitat afectado, determina que la afeccion sea alta
sobre los 7 habitats afectados (Tabla 10).

% habitat

Habitat Consecuencias Efectos acumulativos Afeccion
afectado
1110 Favorable en riesgo 53,56 Alta
1130 Insuficiente 10 Alta
1140 Favorable en riesgo 36,48 Alta
1310 Media Favorable en riesgo 100 Alta
1320 Favorable en riesgo 28,89 Alta
1420 Insuficiente 32,93 Alta
2120 Insuficiente 50 Alta

Tabla 10. Valoracién de la afeccién de los vertidos puntuales sobre los habitats de interés comunitario durante
la fase de construccién.

La afeccidn sobre la especie Lutra lutra es alta debido al elevado porcentaje de habitat
afectado, junto con las consecuencias de la presion (Tabla 11).

% habitat
afectado

Lutra lutra Media Favorable 36.4 Alta

Especie Consecuencias Efectos acumulativos Afeccion

Tabla 11. Valoracién de la afeccion de los vertidos puntuales sobre las especies de interés comunitario durante
la fase de explotacion del proyecto.
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3. Emisiones atmosféricas

a) Fase de construccidn

El transito de maquinaria de obra implica la produccién de emisiones atmosféricas
asociadas a su funcionamiento. Igualmente, el movimiento y acumulo de materiales
solidos para el muro de escollera es susceptible de producir la emisién de particulas
solidas a la atmdésfera.

La presion afecta a 0.25 ha de habitat 5230* (Figura 5).

Zona de afeccion

Habitats sensibles
W/ 4040
[ 5230

Figura 5. Identificacion de los habitats de interés comunitario potencialmente afectados por las emisiones
atmosféricas durante la fase de construccién del proyecto.

En relacion a las especies, ninguna de las especies de interés comunitario potencialmente
existentes en el entorno del estuario de San Vicente (ver apartado 2.3) es sensible frente
a las emisiones atmosféricas (Tabla 4).

Las emisiones atmosféricas afectan al indicador de la integridad ecolégica de la
contaminacion.

La alteracidon sobre la contaminaciéon tiene una significacion Media debido a las
caracteristicas de las emisiones, procedentes de actividades potencialmente
contaminadoras de la atmadsfera.

—_—— / GOBIERNO
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El 100% de la superficie del habitat 5230* del sistema estuarino de San Vicente se
encuentra la zona de afeccidon de la presidon, lo que unido al indicador de consecuencias
determina que la afeccion sobre el habitat sea alta.

s . . % habitat L.
Habitat Consecuencias Efectos acumulativos afectado Afeccion
5230* Media Favorable en riesgo 100 Alta

Tabla 12. Valoracion de la afeccion de las emisiones atmosféricas durante la fase de construccion.

b) Fase de explotacién

No se ha reconocido la existencia la presién durante la fase de explotacion del proyecto.
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4. Emisiones luminicas

a) Fase de construccidn

El proceso de ejecucién de las obras requiere la instalacion de puntos de luz portatiles
que permitan realizar los trabajos durante las horas de menor iluminacién natural.
Asimismo, existen emisiones luminicas asociadas al transito de vehiculos de obra.

Ninguno de los habitats sensibles frente a la presion se localiza en el area de afeccién de
la misma (Figura 6).

Zona de afeccion
Habitats sensibles
[ 2120 [ 5230
WA 2130

V7 a0 |

Figura 6. Identificacion de los habitats de interés comunitario potencialmente afectados por las emisiones
luminicas durante la fase de construccion del proyecto.

La especie Lucanus cervus si es sensible frente a las emisiones luminicas. No obstante, el
habitat de esta especie, que se corresponde con formaciones boscosas caducifolias, o
bosquetes de menor porte, no se localiza en el interior del area de afeccion de la presion.

De este modo, pese a que las consecuencias de la presién se definen como de
significacién alta, debido a que las emisiones procederan de luminarias de brillo medio-
alto, no existe afeccidn sobre los habitats y especies de interés comunitario.

b) Fase de explotacidn

No se ha reconocido la existencia la presién durante la fase de explotacion del proyecto.
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5. Emisiones acusticas

a) Fase de construccién

Durante la fase de construccién existirdn emisiones acusticas debidas al transito y
funcionamiento de la maquinaria de obra, asi como a las diversas labores de
construccién.

Ninguno de los habitats y/o especies de interés comunitario presentes en el entorno del
estuario de San Vicente resulta sensible frente a las emisiones acusticas, por lo que no
existird afeccién sobre los mismos.

b) Fase de explotacién

El transito de personas y embarcaciones asociadas al funcionamiento del puerto implica
la existencia de emisiones acusticas.

Ninguno de los habitats y/o especies de interés comunitario identificados en el entorno
del estuario es considerado sensible frente a las emisiones acusticas, por lo que no se
veran afectadas por la presion.

-1.23 -
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6. Ocupacion del lecho marino

a) Fase de construccidn

La presion de ocupacion del lecho marino se corresponde con la ocupacidn realizada por
los pilotes de los pantalanes del puerto.

La presidon afecta al habitat 1140 (Figura 7). Ninguna de las especies potencialmente
localizadas en el estuario de San Vicente de la Barquera, y su entorno proximo, es
sensible frente a la ocupacién del lecho marino.

1310 [ 1420 777 2130 [ 010 %
2110 /4, 404
1330 [ 2120 I 5230

Figura 7. Identificacion de los habitats de interés comunitario potencialmente afectados por la ocupacion del
lecho durante la fase de construccién del proyecto.

La ocupacion del lecho afecta a los indicadores de la integridad ecoldégica de cambios en
los usos del suelo y pérdida de habitats.

La transformacion del lecho en infraestructuras determina que la significacién de los
efectos sobre los cambios en los usos del suelo sea alta. La escasa superficie de lecho
marino que se vera transformada determina que la significacion de los efectos sobre la
pérdida de habitats sea baja. Por todo ello, las consecuencias de la presion son definidas
como bajas

Este nivel de consecuencias, junto con la escasa superficie de habitat afectado,
determina que la afeccion de la presion sea baja (Tabla 13).

S i
Habitat Consecuencias Efectos acumulativos /o habitat Afeccion
afectado
1140 Baja Favorable en riesgo 0,003 Baja

Tabla 13. Valoracién de la afeccion de la ocupacion del lecho durante la fase de construccidén del nuevo puerto
deportivo de San Vicente de la Barquera.
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b) Fase de explotacién

La presion asociada a la fase de explotacidn es la misma que la descrita durante la fase
de construccién (ver apartado anterior).

-1.25-
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7. Fijaciéon de margenes

a) Fase de construccién

Los habitats 1110 y 1140 estan afectados por la presion de fijacion de margenes (Figura
8).

Las especies de interés comunitario Lutra lutra y Discoglossus galganoi son sensibles
frente a las fijaciones de margenes. El habitat potencial de la especie Discoglossus
galganoi se corresponde con pequefias charcas y pozas, por lo que no es posible
identificar habitat de la especie dentro del area de afeccion de la presion. En el caso de la
nutria (Lutra lutra), es posible definir toda la superficie de la lamina de agua como
habitat potencial de la especie.

A Zona de afeccion

/.| Habitats sensibles
| 1110 1310 [ 1420 (777 2130 [§
225 1130 [ 1320 2110 [ 91€0
Sl I 1140 [ 1330 2120

T R
.

Figura 8. Identificacion de los habitats de interés comunitario potencialmente afectados por las fijaciones de
margenes durante la fase de construccion del proyecto.
Las fijaciones de margenes afectan a los indicadores de la integridad ecoldgica de
continuidad de flujos y pérdida de zona inundable.

La longitud de las fijaciones de margenes determina que los efectos de la presién sean
clasificados como de significacidon media, mientras que los efectos sobre la pérdida de
zona inundable son de significacién baja, dado que las fijaciones existentes en la
actualidad ya limitaban el flujo mareal, por lo que no se producird pérdida de zona
actualmente inundable. De este modo, las consecuencias globales de la presién son
clasificadas como bajas.

La superficie de habitats afectada por las fijaciones de margenes es escasa (inferior al
1%, Tabla 14), lo que unido a las bajas consecuencias de la presidn determina que la
afeccién sobre los hébitats 1110 y 1140 sea baja.

— . / GOBIERNO
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P T
Habitat Consecuencias Efectos acumulativos /o habitat Afeccion
afectado
1110 Baia Favorable en riesgo 0,12 Baja
1140 ] Favorable en riesgo 0,46 Baja

Tabla 14. Valoracion de la afeccion sobre los habitats de interés comunitario de las fijaciones de margenes
durante las fases de construccion y explotacion.

La escasa superficie de la [amina de agua estuarina integrada en el area de afeccién de la
presion, junto con el estado de conservacién favorable de la especie en el conjunto de la
Red Natura 2000 de Cantabria (IH Cantabria, 2011c), determinan que la afeccién sobre
la especie sea nula (Tabla 15).

% habitat
afectado

Lutra lutra Baja Favorable 0,3 Sin afeccion

Especie Consecuencias Efectos acumulativos Afeccion

Tabla 15. Valoracidn de la afeccion sobre las especies de interés comunitario de las fijaciones de margenes
durante las fases de construccion y explotacion del proyecto.

b) Fase de explotacién

La presion asociada a la fase de explotacién es la misma que la descrita durante la fase
de construccién (ver apartado anterior).
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8. Alteraciones hidrodinamicas

a) Fase de construccidn

La colocacion de pilotes que sustenten los pantalanes flotantes implica la introduccion de
estructuras que pueden alterar las condiciones hidrodindmicas (p.e. velocidades de las
corrientes) en su entorno préoximo. La presion se iniciara durante la fase de construccion,
con la colocacién de las estructuras, manteniéndose constante durante la fase de
explotaciéon, dado que son estructuras fijas necesarias para el mantenimiento de los
pantalanes de amarre.

Los habitats 1110 y 1140 estan afectados por la presion (Figura 9).

Ninguna de las especies de interés comunitario reconocidas en el entorno del estuario de
San Vicente de la Barquera resulta sensible frente a las alteraciones hidrodinamicas.

1310 [ 1420

130 [ 1320 2110
1140 [ 1330 2120
‘

Figura 9. Identificacion de los habitats de interés comunitario potencialmente afectados por las alteraciones
hidrodindmicas durante la fase de construccidon del proyecto.

Las alteraciones hidrodinamicas afectan a los indicadores de la integridad ecolégica de
continuidad de flujos y recuperacién del medio.

La escasa longitud de las infraestructuras (pilotes de seis metros de didametro) y la baja
superficie ocupada por los mismos en el sistema estuarino (0.02 % del sistema estuarino
de San Vicente) determinan que la significacion de los efectos sobre ambos indicadores
sea baja.

La valoracion de las consecuencias de la presion, junto con la superficie afectada de cada
uno de los habitats determina que la afeccién sobre los mismos sea baja (Tabla 16).

—_—— / GOBIERNO
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YR
Habitat Consecuencias Efectos acumulativos % habltat Afeccion
afectado
1110 Baia Favorable en riesgo 1,24 Baja
1140 ) Favorable en riesgo 3 Baja

Tabla 16. Valoracidon de la afeccion de las alteraciones hidrodinamicas durante la fase de construccion.

b) Fase de explotacién

La presion asociada a la fase de explotacién es la misma que la descrita durante la fase
de construccion (ver apartado anterior).
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9. Dragado

a) Fase de construccién

Durante la fase de construcciéon se producird el dragado del area del nuevo puerto
deportivo con el objeto de conseguir el calado necesario para la navegacién y amarre de
las embarcaciones.

Los habitats 1110, 1130, 1140, 1310, 1320, 1420 y 2120 se veran potencialmente
afectados por la presién (Figura 10).

La especie Discoglossus galganoi es sensible frente a los dragados. No obstante, el
habitat potencial de la especie (pequenas charcas y pozas de agua dulce) no se localiza
dentro del area de afeccion del dragado.

Zona de afeccién

Habitats afectados

I 10 1310 [ 14200770 2130
(255 1130 [ 1320 2110

I 140 I 1330 IO 2120

7

@1,

Figura 10. Identificacion de los habitats de interés comunitario potencialmente afectados por los dragados
durante la fase de construccion.

El dragado afecta a los indicadores de la integridad ecoldgica de continuidad de flujos,
contaminacion, recuperacion del medio y pérdida de habitats.

Los efectos del dragado sobre la continuidad de flujos son siempre de significacion alta.
La temporalidad del dragado determina que los efectos sobre la recuperacion del medio
sean de significacion media. Finalmente, el elevado porcentaje de superficie de habitats
afectado por la presion determina que los efectos sobre la pérdida de habitats sean de
significacién alta. Por todo ello, las consecuencias de la presion son calificadas como de
significacién alta.

La afeccidn sobre los habitats es alta en todos los casos (Tabla 17).

————— / GOBIERNO
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Habitat Consecuencias Efectos acumulativos % habltat Afeccion
afectado
1110 Favorable en riesgo 49,92 Alta
1130 Insuficiente 3,5 Alta
1140 Favorable en riesgo 16,46 Alta
1310 Alta Favorable en riesgo 11,54 Alta
1320 Favorable en riesgo 2,1 Alta
1420 Insuficiente 0,87 Alta
2120 Insuficiente 44,45 Alta
9340 Favorable en riesgo 12,62 Alta

Tabla 17. Valoracién de la afeccion de los dragados durante la fase de construccion.

b) Fase de explotacion

Durante la fase de explotacién se prevé necesario la realizacién de dragados periodicos
gue permitan mantener dicho calado en el conjunto del drea portuaria.

La superficie dragada durante la fase de explotacidon es igual a la dragada durante la fase
de construccidn y, por ello, los habitats de interés comunitario afectados son los mismos
(Figura 10).

La periodicidad de los dragados ratifica la significacion alta de sus consecuencias, debido
a la significacion alta de los efectos de la presidon sobre la recuperacion del medio
(calificada como de significacion media durante la fase de construccién), junto con la ya
significacidon alta de los efectos sobre la continuidad de flujos y la pérdida de habitats.

La integracion de los tres indicadores de evaluacion de la afeccién determina que la
afeccion de la presidon sea alta sobre todos los habitats afectados (Tabla 18).

. . . % habitat ‘.
Habitat Consecuencias Efectos acumulativos afectado Afeccion
1110 Favorable en riesgo 49,92 Alta
1130 Insuficiente 3,5 Alta
1140 Favorable en riesgo 16,46 Alta
1310 Alta Favorable en riesgo 11,54 Alta
1320 Favorable en riesgo 2,1 Alta
1420 Insuficiente 0,87 Alta
2120 Insuficiente 44,45 Alta
9340 Favorable en riesgo 12,62 Alta

Tabla 18. Valoracién de la afeccion de los dragados durante la fase de explotacién.
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10. Transito de vehiculos

a) Fase de construccidn

El transito rodado de los vehiculos asociados a la ejecucién de las obras (maquinaria de
obra, vehiculos de trabajadores, etc) se realizara por las vias de comunicacion asfaltadas
existentes en la localidad de San Vicente de la Barquera, es decir, no habra circulacion
sobre habitats de interés comunitario y, por ello, no se producird afeccién sobre los
mismos.

La especie de interés comunitario Discoglossus galganoi es sensible frente al transito. No
obstante, el habitat de la especie, relacionado con pequefias charcas y pozas de agua
dulce, no se encuentra en el area de afecciébn de la presidon que, como ya se ha
mencionado, se realizara por las vias de comunicacion ya existentes.

b) Fase de explotacién

No se ha reconocido la existencia la presién durante la fase de explotacién del proyecto.
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11. Fondeo

a) Fase de construccién

No se ha reconocido la existencia la presion durante la fase de construccidon del proyecto.

b) Fase de explotacidn

La explotacion del nuevo puerto deportivo implica la existencia de fondeo de
embarcaciones en el area portuaria.

De acuerdo con el procedimiento metodoldgico, el habitat 1140 se vera potencialmente
afectado por el fondeo (Figura 11).

Ninguna de las especies de interés comunitario presentes en el entorno del estuario de
San Vicente de la Barquera resulta sensible frente al fondeo de embarcaciones, por lo
gue no se veran afectadas por la presién

Zona de afeccion

Habitats afectados

B 1110 1310 [ 1420
q £330 1130 [ 1320

I 1140 N 1330

=oh

Figura 11. Identificacidén de los habitats de interés comunitario potencialmente afectados por el fondeo de
embarcaciones durante la fase de explotacion del proyecto.

La presion de fondeo afecta a los indicadores de la integridad ecoldgica de recuperacion
del medio y pérdida de zona inundable.

Dado que el amarre se realizara sobre un pantalan flotante y que no se producira pérdida
de zona inundable, los efectos de la presion son calificados de significacion baja.

Una vez integrados los indicadores de consecuencias, efectos acumulativos y porcentaje
de habitat afectado, es posible concluir que la afeccién del fondeo sobre el habitat 1140
sera baja (Tabla 19).
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o har:
Habitat Consecuencias Efectos acumulativos Yo habitat Afeccion
afectado
1140 Baja Favorable en riesgo 4,73 Baja

Tabla 19. Valoracidn de la afeccion del fondeo durante la fase de explotacion del puerto deportivo de San
Vicente de la Barquera.
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3.3 Valoracion de la afeccion del proyecto

La Tabla 20 presenta una sintesis de la valoracion de la afeccién del proyecto del nuevo
puerto deportivo de San Vicente de la Barquera sobre los habitats de interés comunitario.
Las principales afecciones se encuentran relacionadas, tanto en la fase de construccion
como en la fase de explotacion, con los posibles vertidos acuaticos (difusos y puntuales)
y los dragados.

En el caso de las especies de interés comunitario, tan solo los vertidos asociados a la fase
de explotacion del puerto implican una afeccion sobre la especie Lutra lutra (Tabla 21).
En el resto de los casos la afeccién es nula, bien por no ser especies sensibles frente a
las presiones, bien por no localizarse el habitat de las especies en el area de afeccion de
las mismas.

Habitats
Presiones 1110 1130 1140 1170 1230 1310 1320 1330 1420 2110 2120 2130 4040 5230'91E0 9340

Vertidos difusos

Emisiones atmosféricas
Emisiones luminicas
Emisiones acusticas
Ocupacién

Fijacion de margenes
Alteraciones hidrodindmicas

Fase de construccion

Dragados
Transito

Vertido puntual
Emisiones acusticas
Ocupacién

Fijacion de margenes

Alteraciones hidrodinamicas

Fase de explotacion

Dragados

Fondeo

Tabla 20. Sintesis de la valoracion de la afeccion de las presiones del nuevo puerto deportivo (fases de
construccion y explotacion) sobre los habitats de interés comunitario. Leyenda: O Afeccion alta, O Afeccidon
media, O Afeccién baja, O Sin afeccién.

En el caso de los vertidos, el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto contempla la
aplicacion de medidas preventivas y correctoras (p.e. equipos de recogida de sélidos e
hidrocarburos para la limpieza de las aguas, barreras y cortinas antiturbidez) cuya
aplicacion permitird minimizar la afeccion sobre los habitats de interés comunitario y la
especie Lutra lutra.

En el caso de los dragados, no se planean medidas preventivas, correctoras o
compensatorias especificas para esta presion que permitan minimizar sus efectos.

-1.35-

L

()
“ |H aAlllau |
I‘ ~ll Hill‘\u ) 1’ ‘1‘\\ 'i'f‘.!\ A AMBIENTAL

PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE
CapiTuLo 1
Especies
Presiones Lutra lutra Discoglossus galganoi Elona quimperiana Lucanus cervus

Vertidos difusos

Emisiones atmosféricas
Emisiones luminicas
Emisiones acusticas
Ocupacion

Fijacion de margenes
Alteraciones hidrodindmicas
Dragados

Transito

Vertido puntual

Emisiones acusticas
Ocupacion

Fijacion de margenes
Alteraciones hidrodinamicas
Dragados

Fondeo

Fase de construccion

Fase de
explotacion

Tabla 21. Sintesis de la valoracion de la afeccidn de las presiones del nuevo puerto deportivo (fases de
construccion y explotacion) sobre las especies de interés comunitario. Leyenda: O Afeccidn alta, O Afeccion
media, B Afeccion baja, 0 Sin afeccion.
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4. CONCLUSIONES

El analisis de afeccion realizado corrobora los resultados expuestos en la Declaracion de
Impacto Ambiental del proyecto (agosto, 2013) en la que se expone que los habitats de
interés comunitario con una mayor afeccién por el desarrollo del Nuevo Puerto deportivo
de San Vicente de la Barquera son los relacionados con los medios sedimentarios (habitat
1110, Bancos de arena cubiertos permanentemente por agua marina, poco profunda;
habitat 1140, Llanos fangosos o arenosos que no estan cubiertos e agua cuando hay
marea baja; habitat 2120, Dunas mdviles de litoral con Ammophila arenaria) y la
vegetacion de marisma (habitat 1310, Vegetacion anual pionera con Salicornia; habitat
1320, Pastizales de Spartina; habitat 1330, Pastizales salinos atlanticos; habitat 1420,
Matorrales haldfilos mediterraneos y termoatlanticos).

De acuerdo con el analisis de afeccién llevado a cabo, estos resultados se encuentran
fundamentalmente relacionados con presiones asociadas a la contaminacién del medio
(vertidos acuaticos difusos y puntuales) y a los dragados necesarios para la operatividad
de la infraestructura. En el caso de los vertidos, las medidas preventivas y correctoras
descritas en el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental (y asumidas por la
Declaracién de Impacto Ambiental) permitiran paliar dicha afeccién.

Las especies de interés comunitario no tienen afeccion. Sélo la especie Lutra lutra se
veria significativamente afectada por una de las presiones derivadas del proyecto,
vertidos acuaticos puntuales, en el caso de que estos se produjeran. No obstante, las
medidas preventivas ya mencionadas con anterioridad (p.e. equipos de recogida de
sdlidos e hidrocarburos para la limpieza de las aguas, barreras y cortinas antiturbidez)
permitiran paliar dicha afeccion.

Las actuaciones de restauracion y compensacion ambiental en el Parque Natural de
Oyambre deberian encaminarse hacia la conservacion y puesta en valor de los habitats
de interés comunitario relacionados con las caracteristicas sedimentarias estuarinas y la
vegetacion de marisma, susceptibles de sufrir alteraciones asociadas al dragado del
Nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la Barquera.
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1. INTRODUCCION

El estuario de San Vicente de la Barquera se encuentra integrado en la zona de Uso
Limitado del Parque Natural de Oyambre, por lo que, de acuerdo con el Plan de
Ordenaciéon de los Recursos Naturales de Oyambre (en adelante, PORN) cualquier
actividad a desarrollar en su espacio deberd compatibilizar la conservacion de los valores
naturales del medio con la actividad humana mediante los aprovechamientos
tradicionales y el uso publico, asi como la mejora y restauraciéon ecoldogica de estos
sistemas.

El nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la Barquera se emplazara en el estuario
homonimo, por lo que el desarrollo de la infraestructura, y su posterior actividad, deben
velar por el cumplimiento del mencionado objetivo general, asi como con los objetivos y
directrices especificas establecidos en el propio PORN.

El objetivo de este capitulo consiste en revisar los contenidos del PORN del Parque
Natural de Oyambre de modo que las actuaciones de restauracién ambiental producto
final de esta Asistencia técnica resulten acordes a los criterios y directrices de desarrollo
del Plan.
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2. OBJETIVOS DEL PLAN DE ORDENACION DE LOS RECURSOS
NATURALES DE OYAMBRE

El PORN de Oyambre tiene por objeto planificar la gestién de los recursos naturales del
Parque Natural de Oyambre. Para ello, en el ambito de la conservacion de los
ecosistemas, flora y fauna silvestre, paisaje y desarrollo socioecondmico presenta los
siguientes objetivos especificos:

e Mantener los diferentes tipos de comunidades bidticas a fin de asegurar la mayor
diversidad posible y la estabilidad global del sistema.

e Conservar y restaurar los ecosistemas caracteristicos del espacio natural,
incluyendo sus aspectos funcionales y dinamicos, procurando detener e invertir
sus posibles tendencias regresivas.

e Conservar y restaurar el buen estado de conservacion de los habitats de interés
comunitario, de acuerdo a lo previsto en la Directiva 92/43/CEE.

e Fomentar la permeabilidad territorial de manera que se permitan los flujos de
energia y el intercambio genético.

e Garantizar la proteccidon de las diferentes especies de la flora y fauna silvestres,
promoviendo la adopcién de las medidas necesarias para su adecuada
conservacion, en particular de las especies de interés comunitario, de acuerdo a lo
previsto en la Directiva 92/43/CEE, y de las especies catalogadas como
amenazadas.

e Fomentar la diversidad bioldgica y evitar la pérdida de cualquier especie animal o
vegetal caracteristica del territorio, asi como de los habitats que las sustentan.

e Prevenir la presencia de especies invasoras y promover la erradicacién de las
existentes.

e Conservar y potenciar el paisaje para asegurar su calidad, variedad, singularidad
y belleza.

e Recuperar las caracteristicas paisajisticas de las areas degradadas y de las que
soporten usos, instalaciones, infraestructuras o actividades que no sean las
permitidas en las diferentes zonas del Parque Natural.

e Promover la integracion paisajistica de las construcciones, infraestructuras,
instalaciones, obras o proyectos que se desarrollen en el Parque Natural.

e Favorecer el desarrollo socioecondémico sostenible.

e Servir de referencia a una politica territorial y urbanistica que asegure la
conservacion y restauracién de los valores ambientales y paisajisticos, con la
menor afeccidén posible a los elementos naturales de mayor valor.

—_— i
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e Favorecer un uso publico que permita a los habitantes y visitantes un mejor

conocimiento de los valores naturales y culturales del espacio protegido, de forma
compatible con la conservacién y recuperacion de dichos valores.

e Convertir el conocimiento, gestion, uso y disfrute del espacio natural protegido, en
activos para los habitantes del territorio, promoviendo su participacién y
posibilitando que las repercusiones positivas que se deriven de la aplicacidon del
PORN reviertan mayoritariamente en los mismos.
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3. DIRECTRICES GENERALES Y SECTORIALES

De forma general, el PORN establece que los proyectos de actividades y obras deberan
contemplar medidas y partidas presupuestarias para la correccion de los efectos
negativos producidos, si existieran, asi como para restauracidén ecoldgica y paisajistica.

Por otro lado, el Plan promueve la existencia de alianzas de custodia del territorio entre
propietarios del terreno y asociaciones sin animo de lucro, para la conservaciéon de la
naturaleza y la consecucion de los objetivos del propio PORN.

Atendiendo a las directrices sectoriales, en el ambito de la creacidon del nuevo Puerto
deportivo de San Vicente de la Barquera, y el Plan especifico de Restauracion Ambiental
asociado al desarrollo de dicho puerto, es posible sefialar la siguiente normativa:

e Los responsables de las obras que se ejecuten en el ambito del PORN, deberan
adoptar las precauciones necesarias durante la realizacidn de las mismas para
prevenir la alteracion de la cubierta vegetal o las caracteristicas hidroldgicas de
las zonas adyacentes.

e Se favorecerd el uso recreativo de las playas de forma compatible con la
conservacion y recuperacion del espacio protegido, ordenando los accesos,
adecuando los ya existentes a los objetivos y limitaciones del PORN, evitando la
apertura de otros nuevos, eliminando aquellos que sean incompatibles con dicho
régimen y, en su caso, limitando el acceso motorizado a partir de las zonas de
aparcamiento habilitadas al efecto.

e Se promoverd la adopcién de las medidas necesarias para reducir la
contaminacién luminica.

e Se promovera la coordinaciéon y coherencia entre las diferentes iniciativas de
ambito regional y local en la ejecucidn de sendas e itinerarios de interpretacién y
conocimiento del territorio y del patrimonio, propiciando la adopcién de
actuaciones integradas y su ajuste a los contenidos del PORN.

e Se incrementara la informacion a los visitantes, procurando dotar a las oficinas de
informacion turistica existentes de los medios adecuados, asi como la creacion de
nuevos puntos de informacion donde sea necesario, incorporando contenidos
especificos relativos al Parque Natural de Oyambre y la Red de Espacios Naturales
Protegidos de Cantabria.

e Se promovera el desarrollo de estudios del medio natural para conseguir el mejor
conocimiento del territorio, de los procesos naturales y una gestion dptima de sus
recursos.

e Se desarrollardan programas de control y erradicacién de especies invasoras,
impulsando la colaboracion entre las Administraciones y los propietarios de
terrenos para la adopcion de protocolos y estrategias coordinadas.

—_— e
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e Se promovera la elaboracién y ejecuciéon de planes de regeneracion de areas

degradadas.

e En la ejecucién de obras se procurard aplicar técnicas de ingenieria de bajo
impacto ambiental y valorar la evolucién a largo plazo de los diferentes sistemas
naturales.

e En los casos en que sea preciso adoptar medidas ambientales compensatorias, se
aplicara el principio de pérdida global nula, combinando para ello la equivalencia
de superficie con la funcional. En el caso de tratarse de Zonas de Uso Limitado, se
evitara de forma especial la pérdida de superficie ocupada por habitats naturales
y, en especial, de los de interés comunitario incluidos en la Directiva 92/43/CEE.

e Como regla general, se potenciard la restauracion o adaptacion de las
infraestructuras ya existentes frente a las nuevas construcciones.

e Se facilitara el desarrollo del uso publico, dando prioridad a aquellas actividades
que, sin poner en peligro los recursos naturales, mejoren su conocimiento y
disfrute por parte de la sociedad y fomenten una actitud favorable ante la
conservacion de los valores ambientales y culturales.

-2.5-
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4. CONCLUSIONES

En cumplimiento con las directrices generales del PORN de Oyambre, el desarrollo del
nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la Barquera contempla, a través del presente
Plan Especifico de restauracion ambiental en el Parque de Oyambre, las medidas
necesarias que permitan minimizar los posibles efectos del proyecto sobre los valores
naturales del Parque, velando por la mejora y restauracion ecoldgica de los ecosistemas
naturales que conforman su entorno préximo.

De acuerdo con las directrices sectoriales, las medidas deben aplicar el principio de
pérdida global nula, fomentando la proteccién y regeneracién de una superficie de habitat
equivalente a la superficie alterada por el proyecto.

El PORN vela por facilitar el desarrollo de un uso publico sostenible, fomentando el
disfrute y uso recreativo del Parque Natural con la conservacién de sus valores naturales.
Numerosas directrices abogan por incrementar el conocimiento sobre el medio, bien
mediante la implementacién de nuevos puntos de informacién a los usuarios del Parque,
bien mediante la coordinacion de las actuaciones de divulgacién (p.e. itinerarios
guiados); ordenar los accesos a los entornos de mayor interés turistico, tales como las
playas, de forma que se garantice la conservacién de los habitats dunares; asi como
controlar y erradicar las especies invasoras que comprometen el mantenimiento de las
comunidades autoéctonas y cuya dispersidn puede verse favorecida por el uso antrépico
del medio.

Independientemente de las medidas de restauracion y conservacién planteadas, en
aquellos casos en los que sea necesario el desarrollo de obras de ingenieria, éstas deben
desarrollarse con técnicas de bajo impacto ambiental.
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1. INTRODUCCION

El estuario de San Vicente, situado en el municipio de San Vicente de la Barquera, es uno
de los cuatro sistemas estuarinos del espacio Natura 2000 Rias Occidentales y Duna de
Oyambre (ES1300003), que se extiende desde la ria de Tina Mayor, frontera natural con
el Principado de Asturias, hasta el estuario de Oyambre, en el limite del Parque Natural
Duna de Oyambre.

Dada su importancia para la conservacion de habitats y especies naturales de interés
comunitario y regional, las actuaciones ligadas al desarrollo socioeconémico del estuario
de San Vicente deben velar por la conservacién de sus valores ecoldgicos. Por ello, el
desarrollo del nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la Barquera debera paliar sus
posibles impactos sobre el medio natural con aquellas medidas que resulten mas
beneficiosas para garantizar la conservacion de los habitats y especies del estuario y de
su entorno préximo, bien mediante acciones de restauracién ecoldgica y/o paisajistica,
bien a través de medidas de conservacion y proteccién que, en todo caso, deben ser
coherentes con las Directrices y Objetivos de conservacién definidos en el Plan de
Gestion del espacio Natura 2000.

Asi, el objetivo de este capitulo es revisar los contenidos desarrollados en el plan de
gestidon de la ZEC Rias Occidentales y Duna de Oyambre, de modo que las actuaciones de
restauracién ambiental producto final de esta Asistencia técnica resulten acordes a los
objetivos generales del plan de gestion del espacio Natura 2000.

Con el objeto de garantizar el mantenimiento o, en su caso, el restablecimiento de un
buen estado de conservacion de los elementos de la red Natura 2000, el Plan Marco de
Gestion de las Zonas Especiales de Conservacion Litorales de la Regidn Biogeografica
Atlantica de Cantabria define objetivos estratégicos como metas o fines hacia los que
debe dirigirse la gestion de las ZEC para alcanzar, en el menor tiempo posible, un estado
de conservacion favorable de sus habitats y especies de interés comunitario.

Dado que estos objetivos estratégicos pueden no ser alcanzables dentro del periodo de
vigencia del Plan de Gestidn tanto por razones ecoldgicas como sociales o econdmicas, el
Plan Marco de Gestion de las ZEC litorales de Cantabria establece, para cada uno de los
elementos clave, una serie de objetivos operativos, los cuales define como /os resultados
esperados de la aplicacion del Plan de Gestion durante su periodo de vigencia.

En los siguientes epigrafes de este documento se presentan los Objetivos estratégicos y
operativos enunciados en el ya citado Plan Marco de Gestion de las ZEC litorales de
Cantabria, asi como las Directrices generales de gestién del espacio Natura 2000 Rias
Occidentales y Duna de Oyambre.
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2. DIRECTRICES DE GESTION EN LA ZEC RIAS OCCIDENTALES
Y DUNA DE OYAMBRE

El Plan especifico de restauracion ambiental en el Parque Natural de Oyambre, derivado
de la construccidn del nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la Barquera, debe tener
en consideracion las siguientes Directrices de gestidén del espacio Natura 2000:

e Se fomentara la mejor calidad de vida de los habitantes mediante el impulso, por
parte de las Administraciones competentes, de las medidas necesarias de
dinamizaciéon y desarrollo sostenible, dirigidas especialmente a las actividades
relacionadas con el uso publico, turismo, la ganaderia, la agricultura, la
selvicultura y los aprovechamientos tradicionales.

e Se promoveran alianzas de custodia del territorio y las iniciativas de voluntariado
ambiental.

e Los proyectos de actividades y obras que se desarrollen en el ambito de las ZEC
deberan contemplar soluciones alternativas, medidas y partidas presupuestarias
para la correccion, en su caso, de los efectos negativos que puedan producirse,
asi como para la restauracion ecoldgica y paisajistica.

e En los ambitos ya urbanizados, se propiciarda que los usos y actividades que
puedan desarrollarse en los terrenos remanentes entre la linea del dominio
publico y el terreno urbanizado se orienten a los objetivos de conservacion de la
ZEC, promoviendo las actuaciones que contribuyan a facilitar dichos objetivos.

e En la construccion de cercas, vallados o cerramientos se utilizardan materiales
naturales, setos vivos y otros que armonicen con el paisaje y sirvan de refugio
para la fauna silvestre. Igualmente, se evitard la construccién de cerramientos
gue impidan el libre transito de las especies de interés comunitario presentes en
la zona.

e Se promovera el uso didactico y de educacién ambiental en las ZEC costeras,
siempre que resulte compatible con el mantenimiento en un estado de
conservacion favorable de los habitats y especies de interés comunitario presentes
en las mismas, potenciando e impulsando la informacién y la sensibilizacion
ciudadanas.

e Se incrementara la informacion a los visitantes, procurando dotar a las oficinas de
informacion turistica existentes de los medios adecuados, asi como la creacion de
nuevos puntos de informacién, e instalacién de carteleria, donde sea necesario,
incorporando contenidos especificos relativos a las ZEC litorales y a la Red de
Espacios Naturales Protegidos de Cantabria.

e Con caracter general, se evitard la apertura de nuevas vias peatonales y/o
ciclistas que discurran por el interior de las ZEC, salvo casos ambientalmente

—_— i
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justificados y que, en cualquier caso, deberdn respetar los habitats naturales que
han favorecido su declaracién como zona protegida.

e Se propiciardn las actuaciones encaminadas a la conservacion y mejora de las
formaciones vegetales naturales relacionadas con los habitats litorales, asi como
el desarrollo de las poblaciones de flora y fauna asociadas a los mismos.

e Se priorizarda el mantenimiento y recuperacion de los ecosistemas costeras
revegetando las zonas donde la vegetacion original haya desaparecido y haya sido
desplazada por especies aléctonas. Las plantaciones en estas zonas evitaran la
realizacién de trabajos de remocién del suelo.

e Se promoveran actuaciones destinadas a la erradicacion y/o control de las
especies invasoras aldctonas, en particular de aquellas que pueden comprometer
en mayor medida los objetivos de conservacién de las ZEC costeras, impulsando
la colaboracidn entre las diferentes Administraciones Publicas y los propietarios de
terrenos para la adopcion de protocolos y estrategias coordinadas.

3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS

Los objetivos estratégicos enunciados en el Plan Marco de Gestion de las ZEC litorales de
Cantabria relacionados con los habitats y especies de interés comunitario existentes en el
entorno del estuario de San Vicente de la Barquera son los siguientes:

e Evitar la pérdida/degradacion de los habitats de interés comunitario como
consecuencia de la afeccidon generada por actividades antrépicas.

e Promover la cooperacién interadministrativa con la CCAA del Principado de
Asturias para la conservacion de los habitats de interés comunitario presentes en
la ZEC Rias Occidentales y Duna de Oyambre.

e Favorecer un incremento de la extension de los habitats de interés comunitario.

e Restaurar la estructura, composicion y funcionalidad adecuada para la
conservacion de los habitats.

e Garantizar las condiciones ambientales que favorecen el desarrollo de los habitats.

e Restaurar un estado de conservacion favorable de los habitats de interés
comunitario.

o Proteger y mejorar el habitat de las especies de interés comunitario.

e Incrementar el conocimiento sobre las especies de interés comunitario para poder
determinar su estado de conservacion.

e Determinar la afeccién que generan los cambios globales en las condiciones
climaticas sobre las poblaciones de especies de interés comunitario.

— i
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Evitar la fragmentacion de las poblaciones.
e Evitar o regular el aprovechamiento de las especies de interés comunitario.

e Incrementar el area de distribucidon actual de las especies objeto de gestion,
recuperando parte del area de distribucién potencial que ha desaparecido.

e Asegurar una coordinacion administrativa que permita la supervivencia de las
especies objeto de gestion.

e Actualizar la legislacién vigente con respecto a las especies objeto de gestion.
e Evitar la afeccién generada por la coexistencia con otras especies foraneas.
e Evitar la afeccidn generada sobre las especies por las molestias antropicas.

e Evitar la pérdida de ejemplares adultos y puestas de las especies de interés
comunitario, como consecuencia de diversas actividades antropicas.

4. OBJETIVOS OPERATIVOS

De acuerdo con la informacion descrita en el Capitulo 1 de este documento, en el entorno
del estuario de San Vicente de la Barquera es posible localizar habitats de interés
comunitario propios de siete de los elementos clave descritos en el Plan Marco de Gestion
de las ZEC litorales de Cantabria: Acantilado, Playas y dunas, Fondos marinos, Arrecifes,
Marismas, Matorrales y brezales y Bosques.

Cada uno de estos elementos clave presenta unos objetivos estratégicos especificos,
acordes a los enunciados en el apartado anterior de este documento, que se discretizan
en los siguientes objetivos operativos. Cabe sefalar que no se realiza mencién a aquellos
objetivos operativos cuyo ambito competencial determina que no sean abordables por el
Plan especifico de restauracidon ambiental en el Parque Natural de Oyambre.

Elemento clave: Acantilados

e Limitar la creacién de infraestructuras antropicas que alteren el grado de
exposicion del acantilado, asi como la construccidn, dentro de los limites del
DPMT, de muros y otras infraestructuras horizontales no permeables al halito
marino.

e Regular el transito rodado y pedestre en el acantilado de los espacios litorales
Natura 2000.

e Fomentar la realizacion de campanas de control y eliminacion de especies
aléctonas transformadoras en los acantilados de la red Natura 2000.
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Elemento clave: Playas y dunas

e Promover la creaciéon de areas de reserva dentro de las playas integradas en la
red de espacios protegidos de Cantabria, en las que se restrinjan los usos y se
prohiba la limpieza mecanica de la playa, asi como la retirada de los depdsitos de
arribazon.

o Instalar carteleria informativa, en los espacios habilitados como zonas de acceso a
las playas, en la que se describa la importancia ecoldgica de los sistemas dunares,
asi como los efectos derivados de su mal uso, la normativa de uso de los espacios
y las sanciones econdmicas derivadas de su incumplimiento.

e Promover la instalacidon y/o restauracion de corredores acotados, en los
principales sistemas dunares de la regidon, que permitan regular y canalizar el
transito pedestre.

e Realizar campafas de recogida de residuos en los sistemas estuarinos, costeros y
dunares de la red Natura 2000.

e Realizar campafias de eliminacidn y control de especies aléctonas en los sistemas
playa-duna de los espacios litorales de la red Natura 2000 en Cantabria.

¢ Regular, limitar y acotar el transito pedestre y rodado en los sistemas playa-duna
de la red Natura 2000 en Cantabria.

Elemento clave: Fondos marinos

e Limitar la ejecucion de dragados periddicos en los sistemas estuarinos de la red
Natura 2000, asi como la deposicién del material de dragado en el interior de
estos espacios, velando por el cumplimiento de la normativa de gestién de
material de dragado. En aquellos casos en los que el dragado resulte
imprescindible para el desarrollo socio-econémico del espacio, la actuacién debera
realizarse mediante equipos que minimicen la sedimentacion.

e Limitar la velocidad de navegacion en las canales de los estuarios donde se ha
reconocido la existencia del habitat 1110, a través de la colaboracién y acuerdo
con los criterios de las autoridades competentes en materia de seguridad en la
navegacion maritima.

e Limitar y acotar los espacios destinados al fondeo de embarcaciones, en
colaboracién con las administraciones competentes en materia de navegacién y
puertos.

e Fomentar el desarrollo de estudios sobre las consecuencias ecologicas e
hidrodindmicas derivadas de la restauracién de los espacios que finalicen su
régimen de concesion.

e Promover la recuperacion de las concesiones que finalicen su régimen de
concesion.

— i
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e Realizar una campafia de eliminaciéon y control de las especies aldctonas
transformadoras en los sistemas estuarinos de la red Natura 2000.

Elemento clave: Marismas

e Fomentar el desarrollo de campafias de vigilancia, control y eliminacién de
especies aldctonas, principalmente Baccharis halimifolia y Cortaderia selloana,
comunes en los estuarios de Cantabria.

e Fomentar entre los propietarios de las explotaciones agricolas, ganaderas vy
forestales, la creacidon de una banda de vegetacion arbustiva y herbacea, de al
menos 50 m de anchura, que funcione como zona de amortiguacion entre las
plantaciones forestales y las explotaciones agricolaganaderas y el medio acuatico.

e Promover la realizacién de campafias de eliminacién y control de especies
aléctonas transformadoras en los espacios estuarinos de la red Natura 2000.

e Limitar la ejecucién de dragados periédicos en los sistemas estuarinos de la red
Natura 2000, asi como la deposicion del material de dragado en el interior de
estos espacios, velando por el cumplimiento de la normativa de gestion de
material de dragado.

e Promover la creacion de una banda de vegetacion arbustiva y herbacea, de
especies autdctonas, en el espacio actualmente ocupado por plantaciones
forestales adyacentes al medio acuatico, localizadas dentro del DPMT.

Elemento clave: Matorrales y brezales

e Regular y limitar el transito rodado y pedestre sobre la rasa litoral de los
acantilados de los espacios litorales Natura 2000.

e Prohibir la ejecucion de infraestructuras y/o urbanizacion del terreno en los
espacios ocupados por el habitat 5230* y terrenos adyacentes, localizados en la
zona de servidumbre de proteccién del DPMT.
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5. MEDIDAS DE GESTION

Las bases técnicas elaboradas por IH Cantabria (2011) para la redaccion del Plan Marco
de Gestion de las ZEC litorales de Cantabria definen doce medidas especificas a
desarrollar en el espacio Rias Occidentales y Duna de Oyambre (Tabla 22) con el objeto
de alcanzar los objetivos de conservacién de los habitats y especies de interés
comunitario de la red Natura 2000 en Cantabria.

Medidas especificas a desarrollar en el espacio Rias Occidentales y Duna de Oyambre

Limitar la velocidad de navegacion en las canales de los estuarios donde se ha reconocido la
existencia del habitat 1110.

Fomentar el desarrollo de estudios sobre las consecuencias ecoldégicas e hidrodindmicas
derivadas de la restauracién de los espacios que finalicen su régimen de concesion en el afo
2018

Promover el acondicionamiento de las sendas y vias litorales existentes en la rasa litoral del LIC
Rias Occidentales y Duna de Oyambre

Realizar campafias de control y eliminacién de las especies Baccharis halimifolia y Cortaderia
selloana, en los estuarios de la region

Promover la creacidon de una banda de vegetacién arbustiva y herbacea, compuesta por especies
autdctonas, en el espacio actualmente ocupado por plantaciones forestales adyacentes al medio
acuatico en la tesela 4111

Favorecer la eliminacion de las plantaciones de eucalipto (Eucaliptus globulus) localizadas en la
tesela cartografica 4424 del estuario de San Vicente de la Barquera, y posterior restauracion de
la vegetacion caracteristica del medio

Regular y limitar los accesos a la playa de Merdn, Promover la habilitacion y sefializacion de
zonas de transito pedestre, consistentes en pasarelas elevadas sobre el sistema dunar, y un
sistema de vallado, o delimitacion del perimetro dunar, mediante estacas con sogas, que limiten
el acceso al sistema.

Instalar carteleria informativa, en los espacios habilitados como zonas de acceso a las playas, en
la que se describa la importancia ecoldgica de los sistemas dunares, asi como los efectos
derivados de su mal uso, la normativa de uso de los espacios y las sanciones econdmicas
derivadas de su incumplimiento

Regular y ordenar el aparcamiento en la playa de Oyambre, limitando el acceso de vehiculos al
sistema dunar

Promover la realizacion de un estudio hidrodindmico que analice las consecuencias derivadas de
la apertura de los diques, y molinos de marea, actualmente en desuso, existentes en los
estuarios de Orifidn, Joyel, Ajo, Oyambre y Tina Menor

Potenciar la eliminacién de las plantaciones de eucalipto y pino europeo existentes dentro del
DPMT de las desembocaduras de los rios Nansa y Miera, sustituyendo dichas plantaciones por
habitats naturales propios del medio litoral (encinares, robledales, bosques de ribera, matorrales
y brezales)

Favorecer, mediante la realizacién de una actuacion especifica, la sustitucién de las plantaciones
de pinos exoticos localizados en las teselas cartograficas 3997 y 4442, de la unidad de valoracion
Bosque 2 del LIC Rias Occidentales y Duna de Oyambre, por plantaciones de pinos europeos

Tabla 22. Medidas especificas a desarrollar en la ZEC Rias Occidentales y Duna de Oyambre para el
mantenimiento y/o restitucion de un estado de conservacion favorable de los habitats y especies de interés
comunitario en los espacios Natura 2000 litorales de Cantabria.
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1. INTRODUCCION

El estuario de San Vicente de la Barquera, localizado en el homdnimo término municipal de
San Vicente de la Barquera, forma parte del Parque Natural de Oyambre (Ley 4/1988) asi
como del espacio Natura 2000 Rias Occidentales y Duna de Oyambre.

La ubicacion del estuario en estos espacios naturales protegidos determina que, junto con el
Ayuntamiento de San Vicente de la Barquera, las administraciones del Parque Natural y la
Direcciéon General del Medio Natural del Gobierno de Cantabria tengan competencias sobre
la gestion del espacio, al igual que la Demarcacion de Costas de Cantabria, debido a su
localizacidon en el Dominio Publico Maritimo Terrestre (Figura 1).

Mar Cantabrico

Leyenda

—— DPMT

Limite municipal

|:| Espacio Natura 2000
Parque Natural Oyambre

Figura 1. Limites de los términos municipales, Espacios Naturales Protegidos y Dominio Publico Maritimo Terrestre
en el entorno del estuario de San Vicente de la Barquera.

El mantenimiento de reuniones previas con las administraciones competentes en el espacio
permitird desarrollar un Plan especifico de restauracion ambiental consensuado, que
incorpore las demandas y requisitos de las diferentes administraciones publicas.

A continuacion se presentan los 6rdenes del dia de cada una de las reuniones mantenidas
en el marco de la ejecucion de la presente Asistencia técnica asi como las actas
correspondientes a cada una de dichas reuniones.

CANTABRIA
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2. REUNIONES MANTENIDAS

Durante la Asistencia técnica se han mantenido reuniones con la Direccién del Parque
Natural de Oyambre, la Direccion General de Obras del Gobierno de Cantabria, el
Ayuntamiento de San Vicente de la Barquera y la Demarcacion de Costas de Cantabria
(Tabla 1).

Fecha Lugar de la reunion Organismos asistentes
Direccion General del Medio Natural
26-ene IH Cantabria Direccion General de Obras Publicas
IH Cantabria
09-feb Ayuntamiento de San Ayuntamiento de San Vicente de la Barquera

Vicente de la Barquera IH Cantabria
Direccion General del Medio Natural
20-feb IH Cantabria Direccion General de Obras Publicas
IH Cantabria
Demarcacion de Costas de Cantabria
Demarcacion de Costas  Direccién General del Medio Natural
de Cantabria Direccion General de Obras Publicas
IH Cantabria

02-mar

Tabla 1. Fechas de las reuniones mantenidas y organismos asistentes.

CANTABRIA
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REUNION PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION
AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

Fecha y hora: 26/01/2017. 09.30h Lugar: IHCantabria

ORDEN DEL DIA

CaPiTULO 4

REUNION PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION
AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

Fecha y hora: 26/01/2017. 09.30h Lugar: IHCantabria

Asistentes:

1. Presentacion de la propuesta técnica de IHCantabria para la elaboracion del Plan especifico de
restauracion ambiental en el Parque Natural de Oyambre.
a. Descripcidon de cada una de las tareas.

b. Estado actual de los trabajos.

2. Exposiciéon de propuestas de Restauracion ambiental de interés para el Parque Natural de

Oyambre.

3. Ruegos y preguntas.

CANTABRIA
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Amador Gafo. Direccion General de Obras Publicas. Gobierno de Cantabria.
Javier Blanco Gil. Direccion General de Obras Publicas. Gobierno de Cantabria.

Raquel Sanchez. Parque Natural de Oyambre. Direccidon General del Medio Natural. Gobierno
de Cantabria.

Barbara Ondiviela. Instituto de Hidraulica Ambiental. IH Cantabria.

Maria Recio. Instituto de Hidraulica Ambiental. IH Cantabria.

Temas tratados:

e La Direccién General de Obras Publicas expone la necesidad de buscar soluciones de
restauracién factibles, que no presenten demoras administrativas. Asimismo, sefiala
gue no existen partidas presupuestarias en el ambito de la gestidon portuaria para
realizar expropiaciones o compras de terrenos, por lo que cualquier actuacion debera
realizarse sobre terrenos publicos. Cualquier actuacion sobre una concesion actual
deberd esperar a que finalice la concesion o sea rescatada por el organismo
competente, ya que la Direccion General de Obras publicas no ostenta dichas
competencias, tal y como queda reflejado en la Sentencia de la Sala del Contencioso
Administrativo del Tribunal Superior de Justicia de Cantabria n® 0000295/2011 de
fecha 10 de Junio de 2014.

e El Parque Natural de Oyambre presenta dos alternativas de restauracidon interesantes
para su gestion:

o Restauracion ambiental de la marisma de Pombo: La concesién finaliza en
2018. Se esta negociando para una posible recuperacion de la concesion.

o Restauracion ambiental del sistema dunar del Rosal.

e La DG de Obras Publicas solicita mantener una nueva reunion en la que el IH
Cantabria le presente las posibles soluciones de restauracion y posibles
problematicas asociadas a las mismas.

—
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Acuerdos alcanzados
El IH Cantabria convocara reuniones con el Ayuntamiento de San Vicente y la
Demarcacion de Costas previas a una nueva reunion con la DG de Obras Publicas y

°
DG del Medio Natural en la que se expondran las posibles soluciones de restauracion

y problematicas asociadas a cada una de ellas.

REUNION PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION
AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

Fecha y hora: 09/02/2017. 11.30h Lugar: Ayuntamiento de San Vicente de la

Barquera

ORDEN DEL DIA

Presentacion de la propuesta técnica de IHCantabria para la elaboracién del Plan especifico de

1.
restauracion ambiental en el Parque Natural de Oyambre.
2. Exposicion de propuestas de Restauracidn ambiental de interés para el Ayuntamiento de San
Vicente de la Barquera.
3. Presentacidn de la posible Restauracidon ambiental del sistema dunar del Rosal. Problematicas y

soluciones.

4. Ruegos y preguntas.

——
de
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REUNION PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION
AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

Fecha y hora: 09/02/2017. 11.30h Lugar: Ayuntamiento de San Vicente de la
Barquera

Asistentes:

CarituLo 4

e El ayuntamiento expone, igualmente, que si podria solicitar la concesién/autorizacion

de las pasarelas dunares, pasarela de avistamiento de aves en la marisma de Rubin

e infraestructuras asociadas a la senda del centro de interpretacidon, pero nunca
sobre el posible muro adyacente al camping.

e Finalmente, el ayuntamiento expone que sélo es conocedor del proyecto inicial del
nuevo Puerto deportivo de San Vicente, estando interesado en conocer el alcance
final del proyecto que va a ser ejecutado.

Acuerdos alcanzados

Dionisio Luguera. Alcalde de San Vicente de la Barquera.

Florencio Roiz. Primer teniente Alcalde. Concejal de Sanidad y Servicios Sociales del Ayto.
San Vicente.

Martin Angel Chaves. Tercer Teniente de Alcalde. Concejal de Obras y Servicios Medio Rural
y Medio Ambiente. Ayto. San Vicente.

Belinda Franco. Concejal de Educacion, Cultura, Deportes, Juventud, Turismo y Comercio.
Ayto. San Vicente.

Barbara Ondiviela. IH Cantabria.

Maria Recio. IH Cantabria.

Temas tratados:

e El ayuntamiento de San Vicente de la Barquera expresa su interés por cinco posibles
actuaciones a desarrollar en el municipio:

o Prolongacion del espigdn situado en la bocana del estuario de San Vicente de
la Barquera, hacia el interior de la ria, dando proteccién al camping.

o Habilitacién de la senda costera ubicada entre el centro de interpretacion del
Parque Natural (Faro de San Vicente) y la barra, en la desembocadura de la
ria.

o Restauracién del sistema dunar del Rosal: instalacion de pasarelas elevadas,
acotado de las dunas, instalacion de captadores de arena y revegetacion.

o Instalacion de una pasarela elevada y zona de avistamiento de aves sobre la
marisma de Rubin.

o Rehabilitaciéon de la escollera que actia como fijacion de margen junto a la
bolera y estacidon de autobuses de San Vicente.

—
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e Se tomaran en consideracion las propuestas realizadas por el Ayuntamiento de San

Vicente de la Barquera en la definicidon de las actuaciones de restauracién ambiental.

e Se descarta la actuacion de rehabilitacion de la escollera situada junto a la estacion
de autobuses dado que no es una actuacion ambiental y no supone una mejora ni
puesta en valor del estado de los habitats y especies de interés comunitario del

entorno.
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REUNION PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION
AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

Fecha y hora: 20/02/2017. 09.30h Lugar: IHCantabria

ORDEN DEL DIA

CaPiTULO 4

REUNION PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION
AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

Fecha y hora: 20/02/2017. 09.30h Lugar: IHCantabria

Asistentes:

1. Exposiciéon de propuestas de Restauracién ambiental derivadas de las consultas con el
Ayuntamiento de San Vicente de la Barquera y elaboracidn de las tareas 1, 2 y 3 de la Asistencia

técnica de IH Cantabria.

2. Ruegos y preguntas.

CANTABRIA
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Amador Gafo. Direccion General de Obras Publicas. Gobierno de Cantabria.
Javier Blanco. Direccion General de Obras Publicas. Gobierno de Cantabria.

Raquel Sanchez. Parque Natural de Oyambre. Direccidon General del Medio Natural. Gobierno
de Cantabria.

Barbara Ondiviela. Instituto de Hidraulica Ambiental. IH Cantabria.

Maria Recio. Instituto de Hidraulica Ambiental. IH Cantabria.

Temas tratados:

e IH Cantabria expone las posibles actuaciones a desarrollar como medidas del Plan de
Restauracion ambiental en el Parque Natural de Oyambre:

o Restauracion del sistema dunar del Rosal
o Prolongacién del espigdén situado en la bocana de San Vicente de la Barquera

o Adecuacion de la senda pedestre existente entre el Faro (centro de
interpretacion del Parque Natural) y la Barra de San Vicente

o Instalacién de plataforma de observacion de aves en la marisma de Rubin

o Creacidon de una senda interpretativa del proceso de restauracién integral del
estuario de Oyambre.

e La Direccién General de Obras Publicas expone la no conveniencia de llevar a cabo la
ampliacién del espigdn situado en la bocana del estuario, pues requiere, entre otros,
el desarrollo previo de un estudio de su posible influencia en la dinamica litoral del
entorno.

e El Parque Natural de Oyambre expone que:

o En el caso de la restauracidon del sistema dunar del Rosal se debe evitar que
la erosion y el desmonte del invierno alteren las posibles pasarelas peatones
que se proyecten instalar.

—
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o En el caso de la senda entre el Faro y la Barra de San Vicente, el Parque se

opone a su urbanizacion. Es posible realizar un acondicionamiento en las

zonas de transito mas complicado (colocacién de traviesas, incorporacién de

material en el sustrato mas resbaladizo, etc) pero con una intervencidn
minima.

¢ [IH Cantabria expone que el préximo 2 de marzo se llevara a cabo una reunion con la
Demarcacién de Costas de Cantabria para debatir sobre las posibles medidas del
Plan de Restauracién ambiental en el Parque Natural de Oyambre.

e [IH Cantabria intentard mantener una reunién con el ayuntamiento de Valdaliga (en
el que se ubicaria la posible senda interpretativa del proceso de restauracién del
estuario de Oyambre) antes de la reuniéon del dia 2 de marzo con la Demarcaciéon de
Costas.

CANTABRIA
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REUNION PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION
AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

Fecha y hora: 02/03/2017. 12.00h Lugar: Demarcacion de Costas de
Cantabria

ORDEN DEL DIA

1. Exposicién de propuestas de Restauracion ambiental derivadas de las consultas con el
Ayuntamiento de San Vicente de la Barquera y elaboracion de las tareas 1, 2 y 3 de la Asistencia

técnica de IH Cantabria.

2. Ruegos y preguntas.

-4.12 -
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REUNION PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION
AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

Fecha y hora: 02/03/2017. 12.00h Lugar: Demarcacion de Costas de
Cantabria

Asistentes:

José A. Osorio. Demarcacion de Costas de Cantabria.
Javier Oliva. Servicio de Gestion de la Demarcacion de Costas de Cantabria.
Amador Gafo. Direccion General de Obras Publicas. Gobierno de Cantabria.

Raquel Sanchez. Parque Natural de Oyambre. Direccién General del Medio Natural.
Gobierno de Cantabria.

Barbara Ondiviela. Instituto de Hidraulica Ambiental. IH Cantabria.

Maria Recio. Instituto de Hidraulica Ambiental. IH Cantabria.

Temas tratados:

¢ [H Cantabria expone las posibles actuaciones a desarrollar como medidas del Plan
de Restauracién ambiental en el Parque Natural de Oyambre:

o Restauracion del sistema dunar del Rosal

o Prolongacion del espigén situado en la bocana de San Vicente de la
Barquera

o Adecuacidn de la senda pedestre existente entre el Faro (centro de
interpretacion del Parque Natural) y la Barra de San Vicente

o Instalacion de plataforma de observacion de aves en la marisma de Rubin

o Creacion de una senda interpretativa del proceso de restauracion integral
del estuario de Oyambre.

¢ La Demarcacion de Costas de Cantabria expone que:

o No existen objeciones sobre las actuaciones relacionadas con |la
restauracién del sistema dunar, la adecuacién de la senda pedestre entre
el Faro y la Barra de San Vicente, la instalacién del observatorio de aves y
la creacidén de una senda interpretativa en el estuario de Oyambre.

——
———— / [ GOBIERNO
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o No obstante, consideran interesante tener en cuenta la posibilidad de

restauracién de la Marisma de Pombo, ya que esta restauracién implicaria

la recuperacion de habitats estuarinos directamente afectados por el
desarrollo del nuevo Puerto deportivo.

o La instalacion de las pasarelas dunares en el sistema dunar del Rosal y del
observatorio de aves de la marisma de Rubin no necesitarian concesion
administrativa sino autorizacién de cuatro afos, la cual es expedida por la
Demarcacion de Costas de Cantabria.

o En el caso de las sendas, es necesario solicitar autorizacién de la CROTU.

o En la senda interpretativa del estuario de Oyambre seria interesante
plantear la existencia de una pasarela elevada sobre el sistema dunar que
impidiera el transito sobre la duna.

e La Demarcacion de Costas de Cantabria remitird una estimacion aproximada del
coste de la recuperacion y restauracion de la marisma de Pombo para que ésta
pueda ser considerada en el Plan especifico de restauracién ambiental en el
Parque Natural de Oyambre.

-4.14 -
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1 INTRODUCCION

De acuerdo con lo descrito en capitulos anteriores de este documento, el desarrollo del
nuevo Puerto deportivo de San Vicente de la Barquera debe velar por la conservacion de
los valores naturales de su entorno desarrollando, para ello, las medidas necesarias que
permitan garantizar la conservacién de un estado favorable de los habitats y especies del
estuario, bien mediante acciones de restauracién ecoldgica y/o paisajistica, bien a través
de medidas de conservacién y/o proteccion.

El presente plan de actuaciones tiene por objeto mejorar el estado de conservacion de los
habitats de interés comunitario localizados en el entorno del Parque Natural de Oyambre
a través de la reduccién de presiones antrdpicas (p.e. disminucidon del transito pedestre
sobre los habitats), la restauracion de habitats de interés comunitario (p.e. desarrollo de
plantaciones de habitats dunares, restauracion de rellenos estuarinos) y la puesta en
valor de los valores naturales del Parque.

Una vez analizadas las caracteristicas del proyecto y sus posibles efectos sobre los
habitats y especies de interés comunitario (Capitulo 1), asi como la normativa ambiental
que rige la gestion del entorno del estuario de San Vicente de la Barquera (Capitulos 2 y
3) y la percepcién y requerimientos de los organismos competentes en el espacio
(Capitulo 4), en los siguientes epigrafes se describen cinco acciones seleccionadas como
posibles medidas compensatorias para el desarrollo del nuevo Puerto deportivo de San
Vicente de la Barquera:

e Recuperacion del sistema dunar del Rosal.

Habilitacién de la senda Faro-Barra de San Vicente de la Barquera.

Instalacion de un observatorio de aves en la marisma de Rubin.

Senda interpretativa de la restauracién del estuario de Oyambre.

e Restauracion de la marisma de Pombo.

-5.1-
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2 RECUPERACION DEL SISTEMA DUNAR DEL ROSAL

La medida tiene por objeto restaurar el sistema dunar del Rosal, en el que el uso
recreativo del espacio ha propiciado la degradacion del sistema debido,
fundamentalmente, al transito pedestre desde las zonas de aparcamiento hasta la playa.

2.1 Ambito de actuacion

El sistema dunar del Rosal se localiza en la playa de Merdn, ubicada en el término
municipal de San Vicente de la Barquera (Figura 1), definida como playa seminatural. La
playa tiene una longitud aproximada de 3000 metros, si bien el corddn dunar se restringe
al extremo occidental del sistema, en sus primeros 500 metros.

Cabo de Oyambre

Punta Lifiera

Faro Punta de la Silla

RIOTMRBIO

Figura 1. Ambito de actuacidn.

El sistema dunar se integra en el Parque Natural de Oyambre (Ley 4/1988) y del Lugar
de Importancia Comunitaria Rias Occidentales y Duna de Oyambre (Decision de la
Comisidon de 7 de diciembre de 2004), formando asi parte de la red de espacios naturales
protegidos de Cantabria (ley 4/2006) (Figura 2).

Atendiendo al Plan de Ordenacidon de los Recursos Naturales del Parque Natural de
Oyambre (en adelante, PORN), la playa de Merén y su sistema dunar se ubican en la
zona de Uso Limitado del Parque. Esto significa que los usos del espacio deben

—~———— / g GOBIERNO
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fundamentarse en los aprovechamientos tradicionales y el uso publico compatible con la
conservaciéon de los valores naturales del sistema.

Figuras de Proteccién "@“

[ Red Natura 2000
7 ParqueNaturalOyambre MAR CANTABRICO

Ria de Tina Mayor Estuario de San Vicente »
Ria de Tina Menor 7 de la Barquera ;

Estuario de Oyambre

Figura 2. Figuras de proteccién ambiental en el entorno del &mbito de actuacion.

Atendiendo al Plan Marco de Gestion de los espacios acuaticos litorales Natura 2000 en
Cantabria, la regulacién de los accesos a la playa de Merdn vy la instalacidon de carteleria
informativa sobre los bienes y servicios del sistema dunar son medidas prioritarias para
la conservaciéon del LIC Rias Occidentales y Duna de Oyambre.

2.2 Descripcion de las acciones

Las acciones a desarrollar para la recuperacion del sistema dunar del Rosal se dividen en
dos categorias: acciones de restauracion y acciones de proteccion.

Una vez finalizadas las acciones de restauracion del sistema dunar se llevara a cabo un
seguimiento ambiental de las obras de restauracion.

2.2.1 Acciones de restauracion

El transito pedestre ha derivado en la formacion de caminos transversales al sistema
dunar del Rosal en los que el viento, canalizado, ha acelerado los procesos erosivos,
aumentando la anchura y profundidad de las brechas, llegando a producir la
fragmentacion total del corddn dunar. Esta fragmentacion ocasiona que, durante los
temporales invernales, el agua atraviese el cordon dunar, incremente el proceso erosivo
e inunde las viviendas situadas tras el sistema dunar (Figura 3). Dicho transito ha

-5.3-
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conducido, igualmente, a la pérdida del recubrimiento vegetal de las zonas adyacentes a
los caminos de mayor transito (Figura 4).

ST

e W
AN

Figura 3. Detalle de las brechas que fragmentan el sistema dunar del Rosal y area actual de penetracion de la
marea.

Figura 4. Pérdida de vegetacion en las zonas adyacentes a los caminos de mayor densidad de transito.

Las acciones de restauracién, englobadas en las denominadas técnicas ecoldgicas
(instalacion de sistemas que permitan la restauracion morfoldgica y estructural de la

—
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-5.4 -




"

s IHcantabria

INSTITUTO DE HIDRAULICA AMBIENTAL
UNIVERSIDAD DE CANTABRIA

PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

"

s IHcantabria

INSTITUTO DE HIDRAULICA AMBIENTAL
UNIVERSIDAD DE CANTABRIA

PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE

CapPiTUuLO 5
duna de forma natural), consisten en la restauracién morfoldgica de las areas
erosionadas y la revegetacién del sistema dunar.

La restauracidon morfoldgica se llevara a cabo mediante la instalacion de captadores
pasivos de arena compuestos por ramas flexibles de mimbre seco. Su instalacién en
espacios en los que ya no existe vegetacion, o ésta es practicamente ausente, permitira
acumular la arena transportada por el viento. Ademas, estas estructuras protegen a las
plantaciones de la erosién edlica.

La ubicacién de los captadores se realizara, fundamentalmente, en la base de la duna
con el objeto de incrementar el volumen de la duna embrionaria.

La restauracion se completara con plantaciones de especies vegetales dunares que
permitan revegetar las zonas del cordén dunar que necesitan ser estabilizadas. Las
especies a utilizar serdn Elymus farctus, en la duna primaria, y Ammophila arenaria, en
la duna secundaria. Los especimenes empleados en la revegetaciéon procederdn del
vivero de plantas dunares de Loredo.

Para favorecer el establecimiento de las plantaciones y acelerar la estabilizaciéon del
terreno, se procedera a la fertilizacion de las zonas replantadas mediante fertilizantes de
liberacion lenta.

La identificacién del area en el que se llevaran a cabo las acciones de restauracién se
detalla en la Figura 5. Cabe destacar que la localizacion senalada es orientativa vy
susceptible de sufrir modificaciones en funcién de las caracteristicas fisicas del sistema
en el momento de realizar las obras de restauracion dunar.

-5.5-
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TITULO DEL PROYECTO: DESIGNACION DEL PLANO:

Escala 1:2.000 del si Acci de en el sist dunar ‘ Planiscionssdunares Febrero 2017

dunar El Rosal

Figura 5. Localizacion de las acciones de restauracion en el sistema dunar del Rosal.

2.2.2 Acciones de proteccion

De acuerdo con lo anteriormente mencionado, la degradacion del sistema dunar del Rosal
se encuentra estrechamente relacionada con la actividad turistica y el transito peatonal.

Dado que la vegetacién dunar es muy sensible al pisoteo (Groom et al., 2007; Kutiel et
al., 1999), las plantaciones realizadas en las acciones de restauracion tendran que
protegerse del transito pedestre. En paralelo, serd necesario limitar el acceso peatonal al
sistema dunar, evitando asi que continle su degradacién. Para ello, se desarrollaran
acciones de proteccidon consistentes en el cerramiento del sistema dunar, la instalacion de
pasarelas peatonales y la colocacidén de carteleria informativa.

Se procederd a instalar un cerramiento perimetral, interrumpido por la instalacion de las
pasarelas peatonales. Se tratard de un cerramiento rustico de madera y cuerda,
consistente en postes de madera tratada para soportar los efectos de la salinidad y la
intemperie, de dos metros de altura (enterrados hasta una profundidad de un metro) y
10 centimetros de didmetro, separados dos metros entre si y unidos mediante una
cuerda de sisal de 18 mm.

Se instalaran cuatro pasarelas peatonales transversales al sistema dunar, de 1.5 metros
de anchura, que permitan canalizar el transito pedestre hacia la playa. Las cuatro
pasarelas estaran construidas en madera tratada para soportar las caracteristicas

-5.6-
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ambientales del entorno (intemperie y salinidad). Se tratara de pasarelas pilotadas,
ligeramente sobreelevadas sobre el terreno y provistas de barandillas a ambos lados. La
pasarela situada frente a las casetas de la cruz roja estara adaptada a discapacitados
fisicos (pendiente <8%, anchura libre superior a 1.20 metros, etc).

Se instalardn cuatro carteles, en los principales puntos de acceso a la playa, que
permitan informar a los usuarios sobre las caracteristicas, importancia y valor de los
sistemas dunares para la proteccidon costera y la principal problematica para su
conservaciéon, asi como las inversiones que se estan llevando a cabo para su
restauracion. Los carteles tendran unas dimensiones aproximadas de 1.5 x 1 metro y
estaran sustentados con pilotes de madera semienterrados en el sustrato.

Se instalard un cartel anunciador de las obras de restauracion del sistema dunar en el
acceso del aparcamiento proximo a la playa.

La localizacién aproximada de las acciones de proteccion se detalla en el siguiente plano
(Figura 6). Al igual que las acciones de restauracion, la ubicacidon de los elementos de
proteccién es susceptible de sufrir pequefias modificaciones.
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2.2.3 Seguimiento ambiental

Una restauracion dunar no presenta efectos inmediatos, sino que es necesario el
transcurso de cierto tiempo para que los captadores empiecen a acumular arena, la
vegetacion plantada se establezca y el sistema inicie su regeneracion tras la restriccion
del transito.

La eficacia de los captadores de arena variard en funcion del régimen de vientos y otras
condiciones atmosféricas, que pueden sufrir variaciones frente a las condiciones medias
presupuestas en el disefio de la restauracion ambiental y las plantas pueden presentar
tasas andmalas de mortalidad y crecimiento asociado a factores impredecibles como
plagas y los citados cambios en las condiciones atmosféricas.

Por todo ello es necesario realizar un seguimiento ambiental de la restauracion del
sistema dunar que permita, desde la etapa preoperacional, modificar el emplazamiento
de las actuaciones proyectadas, asi como realizar un seguimiento del proceso de
regeneracion dunar una vez finalizadas las obras durante, al menos, cinco afios.

2.3 Presupuesto de las acciones de restauracion y proteccién del sistema
dunar del Rosal

Segun precios consultados, el presupuesto material de ejecucion de las acciones de
restauracién y proteccion del sistema dunar del Rosal es el siguiente:

TITULO DEL PROYECTO:
Escala 1:2.000 Restauracion del si

DESIGNACION DEL PLANO:

------ Cermramiento **ww"" Pasarelas

dunar El Rosal

.

en el si dunar Febrero 2017

de p

H  Carteleria

Figura 6. Localizacion de las acciones de proteccion en el sistema dunar del Rosal.

N® Descripcién

Precio (euros)

Unidades

Total

1 Suministro y colocacion de captadores de mimbre

Plantacion de plantas de Elymus farctus y Ammophila
arenaria

3 Suministro y aplicacién de fertilizante de absorcidn lenta

Suministro e instalacion de cierre perimetral del sistema
dunar consistente en pilotes de madera de 200 cm de altura y
4 10 cm de diametro, enterrados 100 cm en la arena,
separados entre si 2 metros, con cuerda de sisal de 18 mm
uniendo los pilotes.
Suministro e instalacion de carteles informativos sobre la
importancia del sistema dunar, principales problematicas y
actuaciones llevadas a cabo para su restauracion, de 1,5 x
5 1m, sustentado sobre pilotes de madera tratada para
soportar las caracteristicas del entorno (intemperie y
salinidad). Elaboracidén de contenidos, maquetacién y
transporte.
Suministro e instalacién de cartel informativo sobre el
desarrollo de las obras de 3 x 1,25 m, situado en el
aparcamiento de acceso a la playa. Elaboracion de
contenidos, maquetacion y transporte.
Suministro e instalacion de pasarela peatonal pilotada de
acceso a la playa, de 1,5 m de anchura y 50 m de longitud,
7 construida en madera tratada para soportar las caracteristicas
del entorno, con barandillas a ambos lados, una de ellas
adaptada para discapacitados fisicos.

8 Seguimiento ambiental de la restauracidn del sistema dunar

9 Seguridad y Salud

10 €/metro lineal
0,4 €/u
16 €/kg

13 €/metro lineal

1750 €/ u

1200 €/u

355 €/m?

12000 €/u
1500 €/u

200
90000
750

1500

300

1

2000
36000
12000

19500

7000

1200

106500

12000
1500

TOTAL

197700 €
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3 HABILITACION DE LA SENDA FARO-BARRA DE SAN
VICENTE

La medida de habilitacion de la senda peatonal existente entre el Faro de San Vicente
(centro de interpretacion del Parque Natural de Oyambre) y la Barra tiene por objeto
poner en valor los recursos naturales del Parque, promoviendo y facilitando el acceso al
propio centro de interpretacion.

El estado actual de la senda, de dificil transito y carente de sefializacion, no favorece el
transito peatonal, restringiendo el acceso a usuarios locales con unas condiciones fisicas
determinadas.

3.1 Ambito de actuacién

La senda existente se localiza en el extremo norte del nlcleo urbano de San Vicente de la
Barquera (Figura 7).

7
2

Localizacigﬂ’ae la senda
P M
e

Figura 7. Ambito de actuacidn.

El espacio en el que se localiza la senda se integra en el Parque Natural de Oyambre, en
la categoria de zonificacion denominada zona de Uso General: suelo urbano, cuyos
objetivos de gestion son el desarrollo de actividades y aprovechamientos compatibles con
los criterios del PORN.
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Por otro lado, si bien las zonas urbanizadas del nlcleo urbano de San Vicente de la
Barquera quedan practicamente excluidas del espacio Natura 2000 Rias Occidentales y
Duna de Oyambre, los terrenos sobre los que se desarrolla la senda si se localizan en el
interior del espacio protegido (Figura 8).

Figura 8. Detalle del limite del espacio Natura 2000 Rias Occidentales y Duna de Oyambre en el ambito de
actuacion.

3.2 Descripcion de las acciones

La habilitacion de la senda pedestre que une el Faro de San Vicente con la Barra conlleva
la realizacion de dos tipos de acciones: acondicionamiento de la senda y sefializacion.

3.2.1 Acondicionamiento de la senda

El acondicionamiento de la senda consistird en la preparacion del firme, mediante el
debrozado de la vegetacién existente en el camino, la compactacién manual del sustrato
y el extendido de un pavimento de zahorra y tierra natural que permita el mantenimiento
del trazado.

En las zonas de mayor pendiente se instalaran postes de madera, clavados en el terreno,
unidos mediante cuerda de sisal, que permita a los usuarios disponer de un punto de
agarre cuando el pavimento se encuentre resbaladizo debido a las lluvias, etc.

,*‘A T ——
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3.2.2 Seiializacion

Tal y como se ha mencionado con anterioridad, la ausencia de sefalizacién limita el
acceso a la senda a la poblacién local conocedora de su existencia, a la vez que se carece
de informacion sobre las caracteristicas del entorno sobre el que se localiza, que
atraviesa un encinar en formacién adyacente a acantilados costeros de elevado valor
ecoldgico en el Cantabrico.

Se instalaradn carteles interpretativos con informacion sobre los valores naturales y
culturales del entorno a lo largo de la senda (Figura 9). Los carteles se instalaran en la
carretera de acceso al Centro de Interpretacion del Parque Natural y al inicio de la senda
tanto en el Paseo del Faro como en el paseo de San Vicente, junto a la barra de San
Vicente (Figura 10). Se instalard un cuarto cartel interpretativo en el recorrido de la
senda en un espacio con alta visibilidad de la costa.

Los carteles tendran unas dimensiones aproximadas de 1.5 x 1 metro y estaran
sustentados con pilotes de madera.

TITULO DEL PROYECTO: DESIGNACION DEL PLANO: LEYENDA: FECHA:

Escala 1: 900 Habilitacién de la senda Acci dep i6n en el si dunar Fonh: Wb PORIRGEONN
Faro - Barra de San Vicente W Carteleria

Febrero 2017

Figura 9. Localizacion de las acciones en la senda Faro - Barra de San Vicente de la Barquera.
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Figura 10. Puntos de inicio de la senda pedestre en a) carretera del faro y b) paseo de San Vicente en la barra.
3.3 Presupuesto de las acciones

El presupuesto material de ejecucién de la habilitacién de la senda pedestre entre el Faro
y la Barra de San Vicente se detalla a continuacién:

No Descripcion Precio (euros) Unidades Total
Desbroce y limpieza del terreno sobre el que se asentara la
1 senda, incluso destoconado, carga y transporte de productos a 2,64 € / m? 140 369,6
vertedero y canon de vertido
2 Vibrado y compactacion de la capa que servira como base 1,5€/ m? 140 210

para la colocacién de zahorra

Suministro, extendldg y compac_tacmn dg pavimento de tierra 19,1 € / m? 280 5348
y zahorra natural o similar, mediante métodos manuales

Instalacidon de panel interpretativo, formado por una
estructura de madera tratada en autoclave, postes de 10 cm
4 de didamtro y 200 cm de longitud, anclado al menos 40 cm en 1500 €/u 4 6000
el terreno mediante un dado de hormigdn con escavacion.
Elaboracion de contenidos, maquetacion y transporte.

Suministro e instalacion de postes de madera tratada en

autoclave de 10 cm de didmetro y 200 cm de longitud, 21 €/u 12 252
enterrados en el terreno al menos 100 cm, unidos mediante

sisal de 18 mm. Transporte de materiales y herramientas.

6 Seguridad y salud en la obra 1000 €/u 1 1000
TOTAL 13679,6 €
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4 INSTALACION DE UN OBSERVATORIO DE AVES EN LA
MARISMA DE RUBIN

La instalacion de un observatorio de aves en la marisma de Rubin tiene por objeto poner
en valor los recursos naturales de la marisma tras el inicio de su restauracion en 2015,
consistente en la eliminacion de la vegetacién forestal (80 ha de plantaciones de
Eucaliptus globulus) desarrollada sobre los terrenos aislados de la marea y la apertura de
los diques que producian dicho aislamiento, fomentando la sensibilizacion de la poblacion
y favoreciendo el desarrollo de actividades turisticas y culturales compatibles con los
objetivos de conservacion del entorno.

4.1 Ambito de actuacion

La marisma de Rubin es el brazo oriental del estuario de San Vicente de la Barquera,
desembocadura natural del rio Escudo (Figura 11).

13
[
]
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Figura 11. Ambito de actuacion.

Al igual que en el caso de las actuaciones anteriores, la marisma de Rubin forma parte
del Parque Natural de Oyambre y del espacio Natura 2000 Rias Occidentales y Duna de
Oyambre (Figura 2). De acuerdo con lo establecido en el PORN del Parque de Oyambre,
los terrenos de la marisma de Rubin se integran en la Zona de Uso Limitado del Parque,
cuyo objetivo consiste en compatibilizar la conservacion de los valores naturales del
medio con la presencia y actividad humana. En este sentido, uno de los usos autorizables

—— / GOBIERNO
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en la zona de uso limitado se corresponde con la ejecucion de instalaciones y
construcciones asociadas a actividades cientificas y/o de interpretacion vinculadas a la
divulgacion del medio litoral de Cantabria.

4.2 Descripcion de las acciones

De acuerdo con el objetivo de la actuacién, las acciones a desarrollar pueden resumirse
en: acondicionamiento del terreno, instalacion de un observatorio (Figura 12) vy
sefnalizacion.

TITULO DEL PROYECTO: DESIGNACION DEL PLANO: LEYENDA: FECHA:

Escala 1:2.000 Instalacién de un observatorio Localizacién del observatorio <! ——— Febrero 2017
de aves en la Marisma de Rubin B Careleria

Figura 12. Localizacion del observatorio de aves en la marisma de Rubin.

4.2.1 Acondicionamiento del terreno

Antes de iniciar la instalacién del observatorio de aves serd necesario realizar los trabajos
de desbroce y limpieza superficial del espacio ocupado por el observatorio, asi como
proceder al acondicionamiento del terreno sobre el que se asentara la plataforma.

4.2.2 Instalacién de un observatorio

El observatorio de aves consistird en una plataforma de madera de dimensiones 4.5 x 3.5
metros, con tejado a un agua de madera, sin cierre en las paredes laterales, que
presentaran barandilla en un frente y dos laterales. El interior sera diafano.

—me / G GOBIERNO
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El observatorio se instalara anclado sobre el terreno natural.

4.2.3 Seializacién

Junto al observatorio se instalardn dos carteles interpretativos con informacion sobre los
valores naturales y culturales del entorno, asi como las principales aves existentes en el
entorno del estuario de San Vicente de la Barquera. Los carteles tendran unas
dimensiones aproximadas de 1.5 x 1 metro y estaran sustentados con pilotes de madera.

En el desvio de la carretera CA-843 se instalara un cartel indicativo de la existencia del
observatorio. En la localidad de Abafio y el desvio al propio observatorio se colocaran
sefiales indicativas de la localizacion del observatorio.

4.3 Presupuesto de las acciones

El presupuesto material de ejecucion de la instalacion de un observatorio de aves en la
marisma de Rubin es el siguiente:

No Descripcién Precio (euros) Unidades Total

Desbroce y limpieza del terreno sobre el que se asentara el
observatorio

2 Acondicionamiento del terreno 13,5€/ m? 30 405

2,64 € / m? 30 79,2

Suministro e instalacion de observatorio para aves de
madera tratada en autoclave, de 4,5 x 3,5 metros, tejado
a un agua de tarima machihembrada por el interior y
3 lamina impermeable doble y acabado exterior con tabla 5130 €/u 1 5130
solapada, barandilla en un frente y dos laterales. Trasporte
de materiales hasta el punto de la obra y traslado hasta el
lugar de montaje.

Instalacion de panel interpretativo, formado por una
estructura de madera tratada en autoclave, postes de 10
cm de didmetro y 200 cm de longitud, anclado al menos 40
cm en el terreno mediante un dado de hormigdn con
excavacion. Elaboracion de contenidos, maquetacion y
transporte.

Suministro e instalacion de postes de madera tratada en
autoclave de 10 cm de diametro y 150 cm de longitud, con
un chaflan en la parte superior y una flecha fresada en
bajo relieve, anclados al terreno mediante zapata de
hormigdn con excavacion en terreno. Transporte de
materiales y herramientas.

Suministro e instalacidon de cartel indicativo de la
existencia del observatorio en el desvio a Abafio, formado
por estructura de madera tratada en autoclave, postes de
6 10 cm de didametro y 200 cm de longitud, anclado al menos 1500 €/u 1 1500
40 cm en el terreno mediante un dado de hormigén con
excavacion. Elaboracion de contenidos, maquetacion y
transporte.

7 Seguridad y Salud en la obra 1000 €/u 1 1000
TOTAL 11757€

1500 €/u 2 3000

71,4 €/u 2 1428
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5 SENDA INTERPRETATIVA DE LA RESTAURACION DEL
ESTUARIO DE OYAMBRE

El desarrollo de una senda interpretativa en el estuario de Oyambre tiene como objetivo
la puesta en valor de los procesos de restauracion de la integridad fisica y ecoldgica de
los sistemas estuarinos.

5.1 Ambito de actuacién

El estuario de Oyambre, integrado por las rias del Capitan y la Rabia, se localiza en los
términos municipales de Valdaliga, San Vicente de la Barquera y Comillas (Figura 13a). El
estuario, que da nombre al Parque Natural de Oyambre, constituye, a su vez, el limite
oriental del espacio Natura 2000 Rias Occidentales y Duna de Oyambre (Figura 13b).

Figuras de Proteccién
[ Red Natura 2000
{777 ParqueNaturaioyambre

MAR CANTABRICO

Figura 13. Ambito de actuacion.

De acuerdo con el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales del Parque Natural de
Oyambre, el estuario de Oyambre se ubica en la zona de Uso Limitado del Parque, por lo
que los usos del espacio se restringen a los aprovechamientos tradicionales y al uso
publico compatible con la conservacién de los valores naturales del Parque.

El estuario de Oyambre se caracteriza por haber sufrido una elevada intervencion
antropica a lo largo de la historia consistente en el desarrollo de rellenos y construccion
de diques de contencion de la marea, bien para la instalacién de molinos de marea, bien
para la posterior desecacion de los terrenos. Esta tendencia se ha visto revertida en los
ultimos afos mediante la aplicacién de diferentes planes y/o proyectos que contemplan la
restauracién ecoldgica y funcional del estuario. Asi, en el afio 2009 se llevé a cabo la
restauracion de la ria de la Rabia mediante la eliminacién de barreras hidrodinamicas y la
retirada de la especie aldoctona Baccharis halimifolia. En este mismo sentido, en el afio
2015 se inici6 el proyecto CONVIVE LIFE, entre cuyos objetivos esta la restauracion de la
ria del Capitan, completando asi la restauracion integral del estuario.

——— / § GOBIERNO
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5.2 Descripcion de las acciones

El desarrollo de una senda pedestre interpretativa del estuario de Oyambre y de su
restauracion integral (Figura 14) requiere la realizacion de dos actuaciones diferenciadas:
creacion de una nueva senda de transito pedestre en la ria del Capitan, junto al limite del
Dominio Publico Maritimo Terrestre (DPMT), y acondicionamiento de las via de
comunicacién que permiten el acceso a la ria de la Rabia.

) . > 3
TITULO DEL PROYECTO: DESIGNACION DEL PLANO: LEYENDA: FECHA:

= - ST, ©  Postes indicad
Escala 1 : 12000 Senda |nberpretatlva de la mnem!'hd:e'!a senda interpretativa en el Senda indicadores Febrero 2017

restauracion del estuario de Oy e B Cateleria [I] Observatorio de aves

Figura 14. Trazado de la senda interpretativa de la restauracion del estuario de Oyambre.

5.2.1 Creacién de una nueva senda en la ria del Capitan

Se crearda una senda peatonal de acceso a la playa desde la carretera CA-236, como
itinerario alternativo al acceso al sistema dunar sobre el dique de la ria del Capitan, cuya
supresion estd contemplada en los proyectos de restauracién ambiental de la ria.

La senda descenderd de la carretera CA-236 mediante unas escaleras de madera y
discurrird anexa al DPMT por un nuevo trazado hasta su confluencia con el camino
peatonal, ya existente, que discurre desde el aparcamiento del campo de golf hasta la
playa (Figura 15).

La ejecucién de esta senda conlleva la realizacion de las siguientes acciones:

e Desbroce y retirada de tierra vegetal
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e Excavacion en desmonte

e Extendido y compactado de todo uno en formacién de senda

e Colocacién de escalera de conexidon entre la acera, junto al puente de la carretera
CA-236, y senda peatonal.

e Dotacién de sefalizacion a lo largo de la senda: instalacion de un cartel
interpretativo al inicio de la senda y postes indicadores de la direccién del camino.
El cartel interpretativo tendra unas dimensiones aproximadas de 1.5 x 1 metro y
estara sustentado con pilotes de madera. Los postes indicadores de la direccion
de la senda seran postes de madera, tratados para soportar las caracteristicas del
entorno, de 10 cm de didametro, enterrados en el terreno.

TITULO DEL PROYECTO: IGNACION DEL PLANO: LEYENDA:
& - P © Postes indicadores
Escala 1: 3000 Senda interpretativa de la Sunda 6 N touad = Flaode Febrero 2017

restauracion del estuario de Oyambre Carteleria Escaleras de acceso

Figura 15. Nueva senda en la ria del Capitan.

5.2.2 Adecuacion de las vias de comunicacion ya existentes

Se desarrollardn nuevas infraestructuras que permitan acondicionar las vias de
comunicacidon existentes en el entorno de la ria del Capitdn y la Rabia (CA-131 y
carretera CA-131-Rioturbio; Figura 16). En concreto, se procedera a la ejecucion de las
siguientes acciones:
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Dotacion de sefalizacion a lo largo de la senda:

Se instalaran cuatro carteles interpretativos a lo largo de la senda, con unas dimensiones
aproximadas de 1.5 x 1 metros, sustentados con pilotes de madera anclados al terreno
mediante zapatas de hormigdn.

Los carteles se ubicaran en el entorno préximo a las principales actuaciones de
restauracién efectuadas en el estuario y en zonas de gran afluencia peatonal (Figura 16).
Los contenidos de la carteleria versaran sobre las actuaciones de restauracion llevadas a
cabo, asi como sobre los bienes y servicios de los sistemas estuarinos y la importancia de
su conservacion. El cartel ubicado junto al observatorio de aves proyectado en el interior
de la ria de la Rabia contendrd, igualmente, informacidon sobre las principales aves
existentes en el entorno del estuario.

Se colocaran postes indicadores de la direccion de la senda en los principales cruces de
caminos. Dichos postes serdn postes de madera, tratados para soportar las condiciones
del entorno, de 10 cm de didmetro, anclados al terreno mediante zapata de hormigén.

TITULO DEL PROYECTO: DESIGNACION DEL PLANO: LEYENDA: FECHA:

Escala 1 : 3000 Senda interpretativa de la . it S B Coficloris @& Postes indicadorss Febrero 2017
restauracion del estuario de Oyambre | Observatorio de aves

Figura 16. Identificacion de nuevas infraestructuras para el acondicionamiento de las vias de comunicacién
existentes.
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Instalacion de un observatorio de aves en la ria de la Rabia:

En el interior de la ria de la Rabia se instalard un observatorio de aves que permita,
igualmente, observar las comunidades vegetales del entorno de la Ria en un area
anteriormente colonizada por la especie aldctona Baccharis halimifolia.

Antes de iniciar la instalacién del observatorio de aves sera necesario realizar los trabajos
de desbroce y limpieza superficial del espacio ocupado por el observatorio, asi como
proceder al acondicionamiento del terreno sobre el que se asentara la plataforma.

El observatorio de aves consistira en una plataforma de madera de dimensiones 4.5 x 3.5
metros, con tejado a un agua de madera, sin cierre en las paredes laterales, que
presentardn barandilla en un frente y dos laterales. El interior sera diafano. El
observatorio se instalara anclado sobre el terreno natural.

5.3 Presupuesto de las acciones

El presupuesto material de ejecucion de la senda interpretativa en el estuario de
Oyambre es el siguiente:

NO  Descripcion Precio (euros) Unidades Total
1 Desbroce del terreno, incluso destoconadq, carga y transporte 2,64 €/m? 1937,5 5115
de productos a vertedero y canon de vertido
2 Excavacion en desmonte en tierras 15,59 €/m?3 500 7795
3 Suministro, extend!dq y compe_)ctacwn,de pavimento de tierra y 19,1 €/m? 1937,5 37006,25
zahorra natural o similar, mediante métodos manuales
4 Escalera de madera de acceso a la senda 14280 €/u 1 14280

Suministro e instalacion de panel interpretativo, formado por
una estructura de madera tratada en autoclave, postes de 10
5 cm de didmetro y 200 cm de longitud, anclado al menos 40 cm 1500 €/u 5 7500
en el terreno mediante un dado de hormigén con excavacion.
Elaboracion de contenidos, maquetacion y transporte.

Suministro e instalacién de postes de madera tratada en
autoclave de 10 cm de didmetro y 250 cm de longitud, con un
6 chaflan en la parte superior y una flecha fresada en bajo relieve, 46 €/u 2 92
enterrados al menos un metro en terreno. Transporte de
materiales y herramientas.

Suministro e instalacion de postes de madera tratada en
autoclave de 10 cm de didmetro y 150 cm de longitud, con un
chaflan en la parte superior y una flecha fresada en bajo relieve,

7 . Y 71,4 €/u 8 571,2
anclados al terreno mediante zapata de hormigdn con
excavacion en terreno. Transporte de materiales y
herramientas.
8 gcondlcmnamlento del terreno para colocacién de observatorio 13,5 € / m? 30 405
e aves
Suministro e instalacion de observatorio para aves de madera
tratada en autoclave, de 4,5 x 3,5 metros, tejado a un agua de
tarima machihembrada por el interior y ldmina impermeable
2 doble y acabado exterior con tabla solapada, barandilla en un 5130 €/u 1 2130
frente y dos laterales. Trasporte de materiales hasta el punto de
la obra y traslado hasta el lugar de montaje.
Suministro y colocacién de papelera de madera de 30l de
10 capacidad. 178,5 €/u 3 535,5
11 Seguridad y salud en la obra 3000 €/u 1 3000

TOTAL 81429,95€
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6 RESTAURACION DE LA MARISMA DE POMBO

La medida tiene por objeto restaurar la Marisma de Pombo, la cual se encuentra aislada
del régimen mareal mediante un dique y cuyo uso actual es fundamentalmente
ganadero.

6.1 Ambito de actuacién

La marisma de Pombo (Figura 17) es una concesion administrativa de 49 ha de superficie
(aproximadamente un 11.5 % de la superficie actual del estuario), ubicada en el extremo
occidental de la homoénima ria de Pombo (brazo occidental del estuario de San Vicente de
la Barquera).

Figura 17. Ambito de actuacién.

La marisma de Pombo se localiza en el Parque Natural de Oyambre (Ley 4/1988).
Atendiendo al PORN del Parque, los terrenos de la concesion se localizan en la zona de
Uso Limitado del Parque, si bien en su articulo 17 se recoge que las explotaciones
forestales de la marisma de Pombo son Elementos de Régimen Singular, debido a que
sus caracteristicas les hacen incompatibles con el régimen establecido para la Zona de
Uso Limitado.

En este sentido, su declaracién como Elemento de Régimen Singular favorece su
definicion como posible area de regeneracién ambiental (articulo 18 del PORN del Parque

—— / GOBIERNO

-5.21 -

CapPiTuLO 5
Natural de Oyambre) para la recuperacion de las caracteristicas ecoldgicas, funcionales y
paisajisticas de la marisma acorde al conjunto de la ria en la que se ubica.

6.2 Descripcion de las acciones

Las acciones a desarrollar para la restauracion de la marisma de Pombo integran: /) la
realizacién de estudios previos, que permitan analizar los efectos de la restauracion y
definir la metodologia de trabajo (p.e. definicién de fases de apertura del cerrado); i) las
obras de demolicion y movimientos de tierras; y iii) el seguimiento ambiental de la
restauracién de la marisma de Pombo.

6.2.1 Estudios previos

El posible éxito de una restauracion ambiental estd asociado al conocimiento del entorno
y al analisis de los posibles efectos de las acciones de restauracién sobre el mismo,
teniendo en cuenta tanto la afeccion de las propias obras como las consecuencias del
nuevo equilibrio hidrodinamico generado.

Por ello es necesario realizar los estudios hodrodinamicos y morfodindmicos asociados a
la restauracidén de la marisma, asi como el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental
que permita evaluar los efectos de la restauracidén y sus repercusiones sobre el espacio
Natura 2000 Rias Occidentales y Duna de Oyambre, adyacente a la marisma de Pombo.

6.2.2 Obras

Se procedera a la reconstruccion de las condiciones fisicas originales de la marisma. Esto
conllevara acciones de demolicion de las infraestructuras existentes (dique, edificaciones
y pavimentos), asi como la retirada de tierras que permita el restablecimiento de la
topografia original de los terrenos.

No obstante, la posibilidad de ejecutar estas actuaciones queda condicionada al rescate
de la concesion actual del terreno, por el organismo competente, o bien a su extincién.

6.2.3 Seguimiento ambiental

La restauracion ambiental de la marisma consiste en el restablecimiento de las
condiciones hidroldgicas y bioldgicas del sistema, lo que no resulta inmediato tras la
apertura de los diques y el restablecimiento topografico. El proceso de restauracion
requiere el transcurso de cierto tiempo hasta alcanzar un equilibrio fisico y la colonizacion
de las comunidades bioldgicas, por lo que parece apropiado realizar un seguimiento del
proceso de restauracién, desde la etapa constructiva hasta la colonizacion de la biota.

6.3 Presupuesto de las acciones

Atendiendo a las consultas realizadas a los organismos competentes, a continuacion se
presenta el presupuesto material de ejecucion estimado para la restauracion de la
marisma de Pombo:
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NO  Descripcion Precio (euros) Unidades Total
1 Demo!lcmn de las secciones extremas del dique de cierre. 95000 €/u 1 95000
Seguridad y salud en la obra.
Demolicion de infraestructuras existentes en la explotacion
2 (edificaciones y pavimentos). 107500 €/u 1 107500
3 Carga y transporte de escombros a vertedero autorizado, 1500 €/u 1 1500
4 Siega y retirada de tierra vegetal. 235000 €/u 1 235000
5 Ca!'ga y transporte a vertedero autorizado de residuos vegetales 65000 €/u 1 65000
y tierras.
Estudios basicos previos a las actuaciones de restauracion:
estudios hidrodindmicos y morfodinamicos de la apertura de la
6 marisma y Estudio de impacto ambiental de la recuperacién de la 34000 €/u 1 34000
marisma de Pombo
Seguimiento ambiental de las actuaciones de restauracion de la
5 marisma q’e Pombo. Seguimiento dur,a_n_te el primer afio tras la 18648 €/u 1 18648
restauracion. Toma de muestras, analisis y redaccion de
informes técnicos.
Seguimiento ambiental de las actuaciones de restauracion de la
marisma de Pombo. Seguimiento durante los afios 2 y 3 tras la ~
8 restauracién. Toma de muestras, analisis y redaccion de 8004 €/afo 2 16008
informes técnicos.
TOTAL 572.656 €
Presupuesto que ademas excede del previsto para las medidas compensatorias.
GOBIERNO
de
CANTABRIA
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7 ANEXO FOTOGRAFICO

7.1 Restauracion del sistema dunar del Rosal

Brecha del sistema dunar empleada como zona de acceso (rodado y pedestre) a la playa
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Areas dunares sin vegetar
7.2 Habilitacion de la senda Faro-Barra de San Vicente de la Barquera
Estado actual de la senda
Zona de acceso a la senda
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7.3 Instalacion de un observatorio de aves de la marisma de Rubin

Acceso a la ubicacion proyectada para el observatorio de aves.

7.4 Creacion de una senda de interpretacion y valoracion de los procesos de

restauracion ambiental en el estuario de Oyambre

ERETRA Y 47 jly

A SRR -

Zona de inicio de la senda junto a la carretera CA-236
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Entorno de la ria de la Rabia en el que se proyecta la construccion del observatorio de aves.

i

Restos de plantaciones de Eucaliptus globulus en la ria del Capitan
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Restos de tocones de Baccharis halimifolia en la ria de la Rabia

7.5 Restauracion de la marisma de Pombo

Vista aérea del dique de cierre de la marisma de Pombo

PLAN ESPECIFICO DE RESTAURACION AMBIENTAL EN EL PARQUE NATURAL DE OYAMBRE
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Plantacion de Eucaliptus globulus en la marisma

e
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CONCLUSIONES

Analizadas las alternativas descritas en el capitulo 5 del presente documento, y habida
cuenta de que el rescate de la actual concesion de la marisma de Pombo no se ha iniciado,
y no es posible determinar el momento en el que se iniciaria el procedimiento, y menos aun,
la posible finalizacién del expediente del Rescate Concensional por parte del organismo
competente, la Direccion General de Obras Publicas del Gobierno de Cantabria propone
como medidas compensatorias por la construccion del Nuevo Puerto deportivo de San
Vicente de la Barquera las siguientes:

1. Recuperacion del sistema dunar del Rosal (Término Municipal de San Vicente de la
Barquera).

2. Senda interpretativa de la restauracién del estuario de Oyambre (Término Municipal
de Valdaliga).

3. Instalacién de un observatorio de aves en la marisma de Rubin (Término Municipal
de San Vicente de la Barquera).

4. Habilitacién de la senda Faro-Barra de San Vicente de la Barquera (Término
Municipal de San Vicente de la Barquera).

Con un presupuesto aproximado en su conjunto, en ejecucion material, de 304.566,55 €.

La posible seleccién de alguna de las actuaciones incluidas en la Restauracion ambiental de
la Marisma de Pombo, en detrimento de alguna de las anteriores, quedaria condicionada a
la disponibilidad de los terrenos debido al rescate administrativo de la concesion por parte
del organismo competente, o bien a la extincion de la misma.

6.1
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INDICE 1.- CONTENIDO DEL DOCUMENTO

En cumplimiento del "Real Decreto 105/2008. Regulacion de la produccidon y gestion de los residuos de
construccion y demolicién”, el presente estudio desarrolla los puntos siguientes:

1.- CONTENIDO DEL DOCUMENTO ....iiiiiiiitie e e e e et et eeenees - Agentes intervinientes en la Gestion de RCD.

- Normativa y legislacion aplicable.
2.- AGENTES INTERVINIENTES ...ttt et eas

2.0 .- 1dentifiCaCION ... s - Identificacion de los residuos de construccion y demolicién generados en la obra, codificados
2.1.1.- Productor de reSidUOS .......cioeiuiiiiiii et segun la "Orden MAM 304/2002. Operaciones de valorizacion y eliminacion de residuos y Lista

2.1.2.- POsSeedor de reSIitdUOS ......cooeiiiiiiiiii et eeeeanenas europea de residuos™.

2.1.3.- GEStOr de reSIAUOS ...oiiieiii et ettt e e aanes - Estimacion de la cantidad generada en volumen y peso.
2.2.- 0OBlIQAaCIONES ... e

2.2.1.- Productor de reSidUOS ......cciiiiiiiiiiii it anes - Medidas para la prevencién de los residuos en la obra.

2.2.2.- Poseedor de reSIidUOS ......coeeiiiiiiiii et eaneeas - Operaciones de reutilizacion, valorizacion o eliminacion a que se destinaran los residuos.
2.2.3.- GeStor de reSidUOS ......uiiiii e
- Medidas para la separacién de los residuos en obra.
3.-NORMATIVA Y LEGISLACION APLICABLE......coiiiiiiii e - Prescripciones en relacion con el almacenamiento, manejo, separacién y otras operaciones de
gestion de los residuos.
4.- IDENTIFICACION DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION - _ »
GENERADOS EN LA OBRA, CODIFICADOS SEGUN LA ORDEN - Valoracion del coste previsto de la gestién de RCD.
MAMYZ BOA/2002. ...ttt

5.- ESTIMACION DE LA CANTIDAD DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y 2.- AGENTES INTERVINIENTES

DEMOLICION QUE SE GENERARAN EN LA OBRA ... cuiei e - ..
Q 2.1.- Identificacion

El presente estudio corresponde al proyecto Nuevo Puerto Deportivo en San Vicente de la Barquera,

6.- MEDIDAS PARA LA PLANIFICACION Y OPTIMIZACION DE LA GESTION situado en San Vicente de la Barquera.

DE LOS RESIDUOS RESULTANTES DE LA CONSTRUCCION Y DEMOLICION

DE LA OBRA OBJETO DEL PROYECTO ..ttt e e eeaneeen Los agentes principales que intervienen en la ejecucidon de la obra son:
i} . . Promotor Direccién General de Obras Puablicas
7.- OPERACIONES DE REUTILIZACION’ VALORIZACION O ELIMlNACION A Proyectista Rubén Fernandez Rozas/ José Maria Gonzalez Pifiuela
QUE SE DESTINARAN LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y - -
DEMOLICION QUE SE GENEREN EN LA OBRA .....oeeiueieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e Director de Obra |A designar por el promotor
8.- MEDIDAS PARA LA SEPARACION DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Se ha estimado en el presupuesto del proyecto, un coste de ejecucidn material (Presupuesto de
Y DEMOLICION EN OBRA ....oouuiiiiiiie e ejecucion material) de 401.738,02 €.

9.- PRESCRIPCIONES EN RELACION CON EL ALMACENAMIENTO, MANEJO, 2.1.1.- Productor de residuos (promotor)

SEPARACION Y OTRAS OPERACIONES DE GESTION DE LOS RESIDUOS Se identifica con el titular en quien reside la decisién Ultima de construir o demoler. Se pueden
DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION .....ovviiiiiieieiieciiiieee e presentar tres casos:
1. La persona fisica o juridica titular de la licencia urbanistica en una obra de construcciéon o
10.- VALORACION DEL COSTE PREVISTO DE LA GESTION DE LOS RESIDUOS demolicion; en aquellas obras que no precisen de licencia urbanistica, tendra la consideracion de
) DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION productor del residuo la persona fisica o juridica titular del bien inmueble objeto de una obra de

construccion o demolicion.

2. La persona fisica o juridica que efectle operaciones de tratamiento, de mezcla o de otro tipo,
que ocasionen un cambio de naturaleza o de composiciéon de los residuos.

3. El importador o adquirente en cualquier Estado miembro de la Unién Europea de residuos de
construccion y demolicion.
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En el presente estudio, se identifica como el productor de los residuos:

2.1.2.- Poseedor de residuos (constructor)

En la presente fase del proyecto no se ha determinado el agente que actuard como Poseedor de los
Residuos, siendo responsabilidad del Productor de los residuos (promotor) su designacion antes del
comienzo de las obras.

2.1.3.- Gestor de residuos

Es la persona fisica o juridica, o entidad publica o privada, que realice cualquiera de las operaciones
que componen la recogida, el almacenamiento, el transporte, la valorizacion y la eliminacion de los
residuos, incluida la vigilancia de estas operaciones y la de los vertederos, asi como su restauracion o
gestion ambiental de los residuos, con independencia de ostentar la condiciéon de productor de los
mismos. Este sera designado por el Productor de los residuos (promotor) con anterioridad al comienzo
de las obras.

2.2.- Obligaciones

2.2.1.- Productor de residuos (promotor)

Debe incluir en el proyecto de ejecucidon de la obra un estudio de gestion de residuos de construccion
y demolicién, que contendrd como minimo:

1. Una estimacion de la cantidad, expresada en toneladas y en metros cubicos, de los residuos de
construccion y demolicion que se generaran en la obra, codificados con arreglo a la "Orden MAM
304/2002. Operaciones de valorizacion y eliminacion de residuos y Lista europea de residuos".

2. Las medidas para la planificacion y optimizacion de la gestion de los residuos generados en la obra
objeto del proyecto.

3. Las operaciones de reutilizacion, valorizacion o eliminacion a que se destinaran los residuos que se
generaran en la obra.

4. Las medidas para la separacion de los residuos en obra por parte del poseedor de los residuos.

5. Los planos de las instalaciones previstas para el almacenamiento, manejo, separacion y, en su
caso, otras operaciones de gestiéon de los residuos de construcciéon y demolicion dentro de la obra.
Posteriormente, dichos planos podran ser objeto de adaptaciéon a las caracteristicas particulares de
la obra y sus sistemas de ejecucion, previo acuerdo de la direccion facultativa de la obra.

6. Las prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto, en relacion con el
almacenamiento, manejo, separacién y, en su caso, otras operaciones de gestion de los residuos
de construccion y demolicién dentro de la obra.

7. Una valoracion del coste previsto de la gestidon de los residuos de construccidon y demolicién, que
formara parte del presupuesto del proyecto en capitulo independiente.

Esta obligado a disponer de la documentacidn que acredite que los residuos de construccion y
demolicion realmente producidos en sus obras han sido gestionados, en su caso, en obra o entregados
a una instalacion de valorizacion o de eliminaciéon para su tratamiento por gestor de residuos
autorizado, en los términos recogidos en el "Real Decreto 105/2008. Regulacion de la produccion y
gestion de los residuos de construcciéon y demolicion" y, en particular, en el presente estudio o en sus
modificaciones. La documentacion correspondiente a cada afio natural debera mantenerse durante los
cinco afos siguientes.

En obras de demolicion, rehabilitacion, reparacion o reforma, debera preparar un inventario de los
residuos peligrosos que se generaran, que deberd incluirse en el estudio de gestién de RCD, asi como
prever su retirada selectiva, con el fin de evitar la mezcla entre ellos o con otros residuos no
peligrosos, y asegurar su envio a gestores autorizados de residuos peligrosos.

Pagina 2 de 8

En los casos de obras sometidas a licencia urbanistica, el poseedor de residuos, queda obligado a
constituir una fianza o garantia financiera equivalente que asegure el cumplimiento de los requisitos
establecidos en dicha licencia en relacion con los residuos de construccién y demolicién de la obra, en
los términos previstos en la legislacién de las comunidades autbnomas correspondientes.

2.2.2.- Poseedor de residuos (constructor)

La persona fisica o juridica que ejecute la obra - el constructor -, ademas de las prescripciones
previstas en la normativa aplicable, esta obligado a presentar al promotor de la misma un plan que
refleje cdmo llevara a cabo las obligaciones que le incumban en relaciéon a los residuos de construccion
y demolicion que se vayan a producir en la obra.

El plan presentado y aceptado por el promotor, una vez aprobado por la direccion facultativa, pasara a
formar parte de los documentos contractuales de la obra.

El poseedor de residuos de construccién y demolicién, cuando no proceda a gestionarlos por si mismo,
y sin perjuicio de los requerimientos del proyecto aprobado, estara obligado a entregarlos a un gestor
de residuos o a participar en un acuerdo voluntario o convenio de colaboracién para su gestion. Los
residuos de construccién y demolicidon se destinaran preferentemente, y por este orden, a operaciones
de reutilizacién, reciclado o a otras formas de valorizacion.

La entrega de los residuos de construccidon y demolicién a un gestor por parte del poseedor habra de
constar en documento fehaciente, en el que figure, al menos, la identificacion del poseedor y del
productor, la obra de procedencia y, en su caso, el nimero de licencia de la obra, la cantidad
expresada en toneladas o en metros cubicos, o en ambas unidades cuando sea posible, el tipo de
residuos entregados, codificados con arreglo a la "Orden MAM 304/2002. Operaciones de valorizacion
y eliminacion de residuos y Lista europea de residuos”, y la identificacion del gestor de las operaciones
de destino.

Cuando el gestor al que el poseedor entregue los residuos de construccion y demolicion efectue
Unicamente operaciones de recogida, almacenamiento, transferencia o transporte, en el documento de
entrega debera figurar también el gestor de valorizacidon o de eliminacién ulterior al que se destinaran
los residuos.

En todo caso, la responsabilidad administrativa en relacion con la cesion de los residuos de
construccion y demolicion por parte de los poseedores a los gestores se regira por lo establecido en la
legislacion vigente en materia de residuos.

Mientras se encuentren en su poder, el poseedor de los residuos estard obligado a mantenerlos en
condiciones adecuadas de higiene y seguridad, asi como a evitar la mezcla de fracciones ya
seleccionadas que impida o dificulte su posterior valorizacion o eliminacion.

La separacion en fracciones se llevara a cabo preferentemente por el poseedor de los residuos dentro
de la obra en que se produzcan.

Cuando por falta de espacio fisico en la obra no resulte técnicamente viable efectuar dicha separacion
en origen, el poseedor podra encomendar la separacién de fracciones a un gestor de residuos en una
instalacion de tratamiento de residuos de construccidon y demoliciéon externa a la obra. En este ultimo
caso, el poseedor debera obtener del gestor de la instalaciéon documentacién acreditativa de que éste
ha cumplido, en su nombre, la obligacidon recogida en el presente apartado.

El 6rgano competente en materia medioambiental de la comunidad autbnoma donde se ubique la
obra, de forma excepcional, y siempre que la separacién de los residuos no haya sido especificada y
presupuestada en el proyecto de obra, podra eximir al poseedor de los residuos de construccion y
demolicién de la obligacién de separacion de alguna o de todas las anteriores fracciones.

El poseedor de los residuos de construccion y demolicion estara obligado a sufragar los
correspondientes costes de gestion y a entregar al productor los certificados y la documentacion
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acreditativa de la gestion de los residuos, asi como a mantener la documentacién correspondiente a
cada afio natural durante los cinco afos siguientes.

2.2.3.- Gestor de residuos

Ademas de las recogidas en la legislacion especifica sobre residuos, el gestor de residuos de
construcciéon y demolicién cumplira con las siguientes obligaciones:

1. En el supuesto de actividades de gestion sometidas a autorizacion por la legislacion de residuos,
llevar un registro en el que, como minimo, figure la cantidad de residuos gestionados, expresada
en toneladas y en metros cubicos, el tipo de residuos, codificados con arreglo a la "Orden MAM
304/2002. Operaciones de valorizacion y eliminacidon de residuos y Lista europea de residuos”, la
identificacion del productor, del poseedor y de la obra de donde proceden, o del gestor, cuando
procedan de otra operacion anterior de gestién, el método de gestion aplicado, asi como las
cantidades, en toneladas y en metros cubicos, y destinos de los productos y residuos resultantes de
la actividad.

2. Poner a disposicion de las administraciones publicas competentes, a peticion de las mismas, la
informaciéon contenida en el registro mencionado en el punto anterior. La informacién referida a
cada afio natural deberd mantenerse durante los cinco afios siguientes.

3. Extender al poseedor o al gestor que le entregue residuos de construccion y demolicion, los
certificados acreditativos de la gestion de los residuos recibidos, especificando el productor y, en su
caso, el numero de licencia de la obra de procedencia. Cuando se trate de un gestor que lleve a
cabo una operacién exclusivamente de recogida, almacenamiento, transferencia o transporte,
deberad ademas transmitir al poseedor o al gestor que le entregd los residuos, los certificados de la
operacién de valorizacion o de eliminacidon subsiguiente a que fueron destinados los residuos.

4. En el supuesto de que carezca de autorizacién para gestionar residuos peligrosos, debera disponer
de un procedimiento de admision de residuos en la instalacién que asegure que, previamente al
proceso de tratamiento, se detectaran y se separaran, almacenaran adecuadamente y derivaran a
gestores autorizados de residuos peligrosos aquellos que tengan este caracter y puedan llegar a la
instalacion mezclados con residuos no peligrosos de construccion y demolicidon. Esta obligacion se
entendera sin perjuicio de las responsabilidades en que pueda incurrir el productor, el poseedor o,
en su caso, el gestor precedente que haya enviado dichos residuos a la instalacion.

3.- NORMATIVA Y LEGISLACION APLICABLE

No es aplicable al presente estudio la excepcion contemplada en el articulo 3.1 del Real Decreto
105/2008, al no generarse los siguientes residuos:

sera de aplicacion a los residuos de construccion y demolicion definidos en el articulo 2, con
excepcion de:

a) Las tierras y piedras no contaminadas por sustancias peligrosas reutilizadas en la misma obra, en
una obra distinta o en una actividad de restauracion, acondicionamiento o relleno, siempre y cuando
pueda acreditarse de forma fehaciente su destino a reutilizacion.

b) Los residuos de industrias extractivas regulados por la Directiva 2006/21/CE, de 15 de marzo.

c) Los lodos de dragado no peligrosos reubicados en el interior de las aguas superficiales derivados de
las actividades de gestion de las aguas y de las vias navegables, de prevencion de las inundaciones o
de mitigacién de los efectos de las inundaciones o las sequias, reguladas por el Texto Refundido de la
Ley de Aguas, por la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdmico y de prestacion de
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servicios de los puertos de interés general, y por los tratados internacionales de los que Espafia sea
parte.

2. A los residuos que se generen en obras de construccion o demolicion y estén regulados por
legislacion especifica sobre residuos, cuando estén mezclados con otros residuos de construccion y
demolicidn, les sera de aplicacion este real decreto en aquellos aspectos no contemplados en aquella
legislacion.

Para la elaboracion del presente estudio se ha considerado la normativa siguiente:

- Articulo 45 de la Constituciéon Espafiola.

G GESTION DE RESIDUOS

Real Decreto sobre la prevencion y reduccion de la contaminacion del medio ambiente
producida por el amianto

Real Decreto 108/1991, de 1 de febrero, del Ministerio de Relaciones con las Cortes y de la Secretaria
del Gobierno.

B.O.E.: 6 de febrero de 1991

Ley de envases y residuos de envases
Ley 11/1997, de 24 de abril, de la Jefatura del Estado.
B.O.E.: 25 de abril de 1997

Desarrollada por:

Reglamento para el desarrollo y ejecucion de la Ley 11/1997, de 24 de abril, de envases
y residuos de envases

Real Decreto 782/1998, de 30 de abril, del Ministerio de la Presidencia.
B.O.E.: 1 de mayo de 1998
Modificada por:

Modificacion de diversos reglamentos del area de medio ambiente para su adaptacion a
la Ley 17/2009, de 23 de noviembre, sobre el libre acceso a las actividades de servicios y
su ejercicio, y a la Ley 25/2009, de 22 de diciembre, de modificacion de diversas leyes
para su adaptacion a la Ley de libre acceso a actividades de servicios y su ejercicio

Real Decreto 367/2010, de 26 de marzo, del Ministerio de la Presidencia.

B.O.E.: 27 de marzo de 2010

Plan nacional de residuos de construccion y demoliciéon 2001-2006
Resolucion de 14 de junio de 2001, de la Secretaria General de Medio Ambiente.
B.O.E.: 12 de julio de 2001

Correccion de errores:
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Correccion de errores de la Resolucién de 14 de junio de 2001

B.O.E.: 7 de agosto de 2001

Real Decreto por el
vertedero

gue se regula la eliminacidon de residuos mediante depdsito en

Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, del Ministerio de Medio Ambiente.
B.O.E.: 29 de enero de 2002
Modificado por:
Regulacién de la produccién y gestidon de los residuos de construccion y demolicion
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, del Ministerio de la Presidencia.
B.O.E.: 13 de febrero de 2008
Modificado por:

Modificacién de diversos reglamentos del area de medio ambiente para su adaptacion a
la Ley 17/2009, de 23 de noviembre, sobre el libre acceso a las actividades de servicios y
su ejercicio, y a la Ley 25/2009, de 22 de diciembre, de modificacion de diversas leyes
para su adaptacién a la Ley de libre acceso a actividades de servicios y su ejercicio

Real Decreto 367/2010, de 26 de marzo, del Ministerio de la Presidencia.

B.O.E.: 27 de marzo de 2010

Regulacioén de la producciéon y gestion de los residuos de construccion y demolicion
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, del Ministerio de la Presidencia.
B.O.E.: 13 de febrero de 2008

Plan nacional integrado de residuos para el periodo 2008-2015
Resolucién de 20 de enero de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico.

B.O.E.: 26 de febrero de 2009

Ley de residuos y suelos contaminados
Ley 22/2011, de 28 de julio, de la Jefatura del Estado.
B.O.E.: 29 de julio de 2011

Texto consolidado. Ultima modificacién: 7 de abril de 2015

Plan de residuos de Cantabria 200672010

Decreto 102/2006, de 13 de octubre, del Consejo de Gobierno de la Comunidad Auténoma de
Cantabria.

B.O.C.: 26 de diciembre de 2006
Modificado por:
Modificacién del Plan de residuos de Cantabria 200672010
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Decreto 22/2007, de 1 de marzo, del Consejo de Gobierno de la Comunidad Autébnoma de
Cantabria.

B.O.C.: 14 de marzo de 2007
Desarrollado por:

Decreto por el que se regula la producciéon y gestion de los residuos de construcciéon y
demolicién en la Comunidad Auténoma de Cantabria

Decreto 72/2010, de 28 de octubre, del Consejo de Gobierno de la Comunidad Auténoma de
Cantabria.

B.O.C.: 8 de noviembre de 2010

4.- IDENTIFICACION DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y
DEMOLICION GENERADOS EN LA OBRA.

Todos los posibles residuos de construccion y demolicién generados en la obra, se han codificado
atendiendo a la legislacién vigente en materia de gestion de residuos, "Orden MAM 304/2002.
Operaciones de valorizaciéon y eliminacién de residuos y Lista europea de residuos”, dando lugar a los
siguientes grupos:

RCD de Nivel I: Tierras y materiales pétreos, no contaminados, procedentes de obras de excavacion
Como excepciodn, no tienen la condicion legal de residuos:

Las tierras y piedras no contaminadas por sustancias peligrosas, reutilizadas en la misma obra, en
una obra distinta o en una actividad de restauracion, acondicionamiento o relleno, siempre y
cuando pueda acreditarse de forma fehaciente su destino a reutilizacion.

RCD de Nivel Il: Residuos generados principalmente en las actividades propias del sector de la
construccion, de la demolicidn, de la reparacion domiciliaria y de la implantacion de servicios.

Se ha establecido una clasificacion de RCD generados, segun los tipos de materiales de los que estan
compuestos:

RCD de Nivel 1

1 Tierras y pétreos de la excavaciéon
'RCD de Nivel 11

RCD de naturaleza no pétrea

1 Asfalto

2 Madera

3 Metales (incluidas sus aleaciones)

4 Papel y cartén

5 Plastico
6 Vidrio
7 Yeso

8 Basuras
RCD de naturaleza pétrea
1 Arena, grava y otros aridos

2 Hormigén
3 Ladrillos, tejas y materiales ceramicos
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4 Piedra
RCD potencialmente peligrosos
1 Otros

Conforme a la FICHA TECNICA del CEDEX de clave 6.1, los materiales de dragado vienen incluidos en
la Lista Europea de Residuos en el Apartado 17 correspondiente a “Residuos de la Construccion y
demolicion” con los siguientes codigos:

17 05 05* Lodos de drenaje que contienen sustancias peligrosas
17 05 06 Lodos de drenaje distintos de los especificados en el cédigo 170505

El término “lodos de drenaje” corresponde a la traduccién que se ha hecho del término que figura en
la version inglesa de la Decision 2000/532/CE y que correspondia a “dredging spoil”, equivalente por
tanto a los materiales de dragado.

Por tanto, las arenas dragadas se encuadran en el cddigo 17 05 06.

5.- ESTIMACION DE LA CANTIDAD DE LOS RESIDUOS DE
CONSTRUCCION Y DEMOLICION QUE SE GENERARAN EN LA
OBRA

Se ha estimado la cantidad de residuos generados en la obra, a partir de las mediciones del proyecto,
en funcién del peso de materiales integrantes en los rendimientos de los correspondientes precios
descompuestos de cada unidad de obra, determinando el peso de los restos de los materiales
sobrantes (mermas, roturas, despuntes, etc) y el del embalaje de los productos suministrados.

El volumen de excavacion de las tierras y de los materiales pétreos no utilizados en la obra, se ha
calculado en funcion de las dimensiones del proyecto, afectado por un coeficiente de esponjamiento
segun la clase de terreno.

A partir del peso del residuo, se ha estimado su volumen mediante una densidad aparente definida
por el cociente entre el peso del residuo y el volumen que ocupa una vez depositado en el contenedor.

Los resultados se resumen en la siguiente tabla:

A.1.: RCDs Nivel Il

Tn d V

Toneladas de Densidad tipo | m®* Volumen de

Evaluacién teodrica del peso por tipologia de RDC

cada tipo de RDC | (entre 1,5y 0,5) Residuos
1. TIERRAS Y PETROS DE LA EXCAVACION
Tierras y pétreos procedentes de la excavacion
estimados directamente desde los datos de 721,80 1,50 481,20

proyecto
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% Tn d V
. . R
Evaluacion tedrica del peso por tipologia de RDC 0 Tongladas de Densidad tipo | m Volgmen de
% de peso cada tipo de RDC | (entre 1,5y 0,5) Residuos
RCD: Naturaleza no pétrea
1. Asfalto 0,050 2,10 1,30 1,62
2. Madera 0,040 1,68 0,60 2,80
3. Metales 0,025 1,05 1,50 0,70
4. Papel 0,003 0,13 0,90 0,14
5. Plastico 0,015 0,63 0,90 0,70
6. Vidrio 0,000 0,00 1,50 0,00
7. Yeso 0,000 0,00 1,20 0,00
TOTAL estimacion 0,133 5,59 5,96
RCD: Naturaleza pétrea
1. Arena Grava y otros aridos 0,040 1,68 1,50 1,12
2. Hormigén 0,000 0,00 1,50 0,00
3. Ladrillos , azulejos y otros ceramicos 0,000 0,00 1,50 0,00
4. Piedra 0,000 0,00 1,50 0,00
TOTAL estimacion 0,040 1,68 1,12
RCD: Potencialmente peligrosos y otros
1. Basuras 0,070 2,94 0,90 3,27
2. Potencialmente peligrosos y otros 0,000 0,00 0,50 0,00
TOTAL estimacion 0,070 2,94 3,27

6.- MEDIDAS PARA LA PLANIFICACION Y OPTIMIZACION DE LA
GESTION DE LOS RESIDUOS RESULTANTES DE LA
CONSTRUCCION Y DEMOLICION DE LA OBRA OBJETO DEL
PROYECTO

En la fase de proyecto se han tenido en cuenta las distintas alternativas compositivas, constructivas y
de disefio, optando por aquellas que generan el menor volumen de residuos en la fase de construccion
y de explotacion, facilitando, ademas, el desmantelamiento de la obra al final de su vida uatil con el
menor impacto ambiental.

Con el fin de generar menos residuos en la fase de ejecucion, el constructor asumira la
responsabilidad de organizar y planificar la obra, en cuanto al tipo de suministro, acopio de materiales
y proceso de ejecucion.

Como criterio general, se adoptaran las siguientes medidas para la planificaciéon y optimizacién de la
gestion de los residuos generados durante la ejecucion de la obra:

- La excavacion se ajustara a las dimensiones especificas del proyecto, atendiendo a las cotas de los
planos de cimentacion, hasta la profundidad indicada en el mismo que coincidira con el Estudio
Geotécnico correspondiente con el visto bueno de la Direccion Facultativa. En el caso de que existan
lodos de drenaje, se acotara la extension de las bolsas de los mismos.

- Se evitara en lo posible la produccién de residuos de naturaleza pétrea (bolos, grava, arena, etc.),
pactando con el proveedor la devolucion del material que no se utilice en la obra.

- El hormigén suministrado sera preferentemente de central. En caso de que existan sobrantes se
utilizaran en las partes de la obra que se prevea para estos casos, como hormigones de limpieza,
base de solados, rellenos, etc.



ingeconsul, s.l.

NUEVO PUERTO DEPORTIVO

DE SAN VICENTE DE LA BARQUERA.

MEDIDAS COMPENSATORIAS. OPCION 1.

ANEJO N°11:
GESTION DE RESIDUQOS.

- Las piezas que contengan mezclas bituminosas, se suministraran justas en dimensién y extension,
con el fin de evitar los sobrantes innecesarios. Antes de su colocacién se planificara la ejecucidon para
proceder a la apertura de las piezas minimas, de modo que queden dentro de los envases los
sobrantes no ejecutados.

- Todos los elementos de madera se replantearan junto con el oficial de carpinteria, con el fin de
optimizar la solucién, minimizar su consumo y generar el menor volumen de residuos.

- El suministro de los elementos metalicos y sus aleaciones, se realizara con las cantidades minimas y
estrictamente necesarias para la ejecucion de la fase de la obra correspondiente, evitandose
cualquier trabajo dentro de la obra, a excepcion del montaje de los correspondientes kits
prefabricados.

- Se solicitara de forma expresa a los proveedores que el suministro en obra se realice con la menor
cantidad de embalaje posible, renunciando a los aspectos publicitarios, decorativos y superfluos.

En el caso de que se adopten otras medidas alternativas o complementarias para la planificacion y
optimizaciéon de la gestion de los residuos de la obra, se le comunicara de forma fehaciente al director
de obra y al director de la ejecucion de la obra para su conocimiento y aprobacion. Estas medidas no
supondran menoscabo alguno de la calidad de la obra, ni interferiran en el proceso de ejecucion de la
misma.

7.- OPERACIONES DE REUTILIZACION, VALORIZACION O
ELIMINACION A QUE SE DESTINARAN LOS RESIDUOS DE
CONSTRUCCION Y DEMOLICION QUE SE GENEREN EN LA OBRA

El desarrollo de las actividades de valorizacién de residuos de construccion y demolicién requerira
autorizacion previa del 6rgano competente en materia medioambiental de la Comunidad Auténoma
correspondiente, en los términos establecidos por la legislacion vigente en materia de residuos.

La autorizacidon podra ser otorgada para una o varias de las operaciones que se vayan a realizar, y sin
perjuicio de las autorizaciones o licencias exigidas por cualquier otra normativa aplicable a la
actividad. Se otorgara por un plazo de tiempo determinado, y podra ser renovada por periodos
sucesivos.

La autorizacion so6lo se concedera previa inspeccion de las instalaciones en las que vaya a
desarrollarse la actividad y comprobacién de la cualificacion de los técnicos responsables de su
direccién y de que estd prevista la adecuada formacion profesional del personal encargado de su
explotacion.

Los aridos reciclados obtenidos como producto de una operacion de valorizacion de residuos de
construccion y demolicion deberan cumplir los requisitos técnicos y legales para el uso a que se
destinen.

Cuando se prevea la operacidon de reutilizacion en otra construccion de los sobrantes de las tierras
procedentes de la excavacién, de los residuos minerales o pétreos, de los materiales ceramicos o de
los materiales no pétreos y metalicos, el proceso se realizara preferentemente en el depdsito
municipal.

En relacién al destino previsto para los residuos no reutilizables ni valorables "in situ", se expresan las
caracteristicas, su cantidad, el tipo de tratamiento y su destino, en la tabla siguiente:
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RCD: Naturaleza no pétrea | [ Tratamiento [ Destino [ Cantidad |
1. Asfalto
[x [17 0302 [Mezclas bituminosas distintas a las del cddigo 17 03 01 | [Reciclado [Planta de reciclaje RCD | 2,10]
2. Madera
[ x [17 0201 Madera | [Reciclado [Gestor autorizado RNPs | 1,68
3. Metales
17 04 01 Cobre, bronce, laton Reciclado 0,00
17 04 02 Aluminio Reciclado 0,00
17 04 03 Plomo 0,00
1704 04 Z'_nc - Gestor autorizado RNPs 0,00
17 04 05 Hierro y Acero Reciclado 0,00
17 04 06 Estafio 0,00
17 04 06 Metales mezclados Reciclado 0,00
17 04 11 Cables distintos de los especificados en el cédigo 17 04 10 Reciclado 0,00
4. Papel
[x]200101 [Papel | [Reciclado [Gestor autorizado RNPs | 0,13]
5. Plastico
[[x J17 0203 [plastico | [Reciclado [Gestor autorizado RNPs | 0,63]
6. Vidrio
[ X ]17 0202 ]vidrio | [Reciclado [Gestor autorizado RNPs | 0,00]
7. Yeso
[ 17 08 02 Materiales de construccion a partir de yeso distintos a los del | [Reciclado [Gestor autorizado RNPs | 0,00]
RCD: Naturaleza pétrea | [ Tratamiento [ Destino | Cantidad |
1. Arena Grava y otros aridos
01 04 08 Residuos de grava y rocas trituradas distintos de los
mencionados en el cédigo 01 04 07, Reciclado Planta de reciclaje RCD 0,00
x (01 04 09 Residuos de arena y arcilla Reciclado Planta de reciclaje RCD 1,68
[2. Hormigén |
[ [i70o101 [Hormigén | [Reciclado / Vertedero [Planta de reciclaje RCD | 0,00]
3. Ladrillos , azulejos y otros cerdmicos
17 01 02 Ladrillos Reciclado Planta de reciclaje RCD 0,00
17 01 03 Tejas y materiales ceramicos Reciclado Planta de reciclaje RCD 0,00
17 01 07 Mezclas de hormigén, ladrillos, tejas y materiales ceramicos
distintas de las especificadas en el cédigo 1 7 01 06. Reciclado / Vertedero |Planta de reciclaje RCD 0,00
4. Piedra
17 09 04 RDCs mezclados distintos a los de los cédigos 17 09 01, 02 y 03 | |
Reciclado 0,00
RCD: Potencialmente peligrosos y otros | [ Tratamiento | Destino [ Cantidad |
1. Basuras
[ 200201 _[Residuos biodegradables [Reciclado / Vertedero [Planta de reciclaje RSU | 0,00]
[ J200301  [Mezcla de residuos municipales [Reciclado / Vertedero [Planta de reciclaje RSU | 0,00]
2. Potencialmente peligrosos y otros
17 01 06 mezcal de hormigén, ladrillos, tejas y materilaes ceramicos con
sustancias peligrosas (SP's) Depdsito Seguridad 0,00
17 02 04 Madera, vidrio o plastico con sustancias peligrosas o
contaminadas por ellas Tratamiento Fco-Qco 0,00
17 03 01 Mezclas bituminosas que contienen alquitran de hulla Depésito / Tratamiento 0,00
17 03 03 Alquitran de hulla y productos alquitranados Deposito / Tratamiento 0,00
17 04 09 Residuos metélicos contaminados con sustancias peligrosas Tratamiento Fco-Qco 0,00
17 04 10 Cables que contienen hidrocarburos, alquitran de hulla y otras SP's Tratamiento Fco-Qco | Gestor autorizado RPs 0,00
17 06 01 Materiales de aislamiento que contienen Amianto Depésito Seguridad 0,00
17 06 03 Otros materiales de aislamiento que contienen sustancias peligrosas Depo6sito Seguridad 0,00
17 06 05 Materiales de construccion que contienen Amianto Depésito Seguridad 0,00
17 08 01 Materiales de construccion a partir de yeso contaminados con SP's Tratamiento Fco-Qco 0,00
17 09 01 Residuos de construccion y demolicion que contienen mercurio Depésito Seguridad 0,00
17 09 02 Residuos de construccioén y demolicion que contienen PCB's Depo6sito Seguridad 0,00
17 09 03 Otros residuos de construccion y demolicién que contienen SP's Depésito Seguridad 0,00
17 06 04 Materiales de aislamientos distintos de los 17 06 01 y 03 Reciclado Gestor autorizado RNPs 0,00
17 05 03 Tierras y piedras que contienen SP's Tratamiento Fco-Qco 0,00
17 05 05 Lodos de drenaje que contienen sustancias peligrosas Tratamiento Fco-Qco 0,00
17 05 07 Balastro de vias férreas que contienen sustancias peligrosas Depésito / Tratamiento 0,00
15 02 02 Absonentes contaminados (trapos,...) Dep6sito / Tratamiento 0,00
13 02 05 Aceites usados (minerales no clorados de motor,...) Depésito / Tratamiento 0,00
16 01 07 Filtros de aceite Dep6sito / Tratamiento 0,00
2001 21 Tubos fluorescentes Depésito / Tratamiento 0,00
16 06 04 Pilas alcalinas y salinas Dep6sito / Tratamiento Gestor autorizado RPs 0,00
16 06 03 Pilas botén Depésito / Tratamiento 0,00
1501 10 Envases vacios de metal o plastico contaminado Depésito / Tratamiento 0,00
08 01 11 Sobrantes de pintura o barnices Depésito / Tratamiento 0,00
14 06 03 Sobrantes de disolventes no halogenados Dep6sito / Tratamiento 0,00
07 07 01 Sobrantes de desencofrantes Depésito / Tratamiento 0,00
1501 11 Aerosoles vacios Dep6sito / Tratamiento 0,00
16 06 01 Baterias de plomo Depésito / Tratamiento 0,00
13 07 03 Hidrocarburos con agua Depésito / Tratamiento 0,00
17 09 04 RDCs mezclados distintos codigos 17 09 01, 02 'y 03 Depésito / Tratamiento |Restauracion / Vertederol 0,00
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8.- MEDIDAS PARA LA SEPARACION DE LOS RESIDUOS DE
CONSTRUCCION Y DEMOLICION EN OBRA

Los residuos de construccién y demolicién se separaran en las siguientes fracciones cuando, de forma
individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de generacion para el total de
la obra supere las siguientes cantidades:

- Hormigén: 80 t.

- Ladrillos, tejas y materiales ceramicos: 40 t.
- Metales (incluidas sus aleaciones): 2 t.

- Madera: 1 t.

- Vidrio: 1 t.

- Plastico: 0,5 t.

- Papel y cartén: 0,5 t.

En la tabla siguiente se indica el peso total expresado en toneladas, de los distintos tipos de residuos
generados en la obra objeto del presente estudio, y la obligatoriedad o no de su separacion in situ.

TIPO DE RESIDUO TOTAL RESIDUO OBRA (t) | UMBRAL SEGUN NORMA (t) | SEPARACION "IN SITU"

Hormigén 0,00 j 80,00 | NO OBLIGATORIA
Ladrillos, tejas y materiales ceramicos 0,000 j 40,00 j NO OBLIGATORIA
Metales (incluidas sus aleaciones) 0,00 | 2,00 | NO OBLIGATORIA
Madera 1,68 j 1,00 j OBLIGATORIA

Vidrio 0,000 j 1,00 | NO OBLIGATORIA
Plastico 0,63 | 0,50 | OBLIGATORIA

Papel y cartén 0,13 | 0,50 | NO OBLIGATORIA

La separacion en fracciones se llevard a cabo preferentemente por el poseedor de los residuos de
construcciéon y demolicién dentro de la obra.

Si por falta de espacio fisico en la obra no resulta técnicamente viable efectuar dicha separacion en
origen, el poseedor podra encomendar la separacién de fracciones a un gestor de residuos en una
instalacion de tratamiento de residuos de construccidon y demoliciéon externa a la obra. En este ultimo
caso, el poseedor debera obtener del gestor de la instalaciéon documentacién acreditativa de que éste
ha cumplido, en su nombre.

El 6rgano competente en materia medioambiental de la comunidad autbnoma donde se ubica la obra,
de forma excepcional, y siempre que la separacion de los residuos no haya sido especificada y
presupuestada en el proyecto de obra, podra eximir al poseedor de los residuos de construccion y
demolicion de la obligacion de separaciéon de alguna o de todas las anteriores fracciones.

9.- PRESCRIPCIONES EN RELACION CON EL ALMACENAMIENTO,
MANEJO, SEPARACION Y OTRAS OPERACIONES DE GESTION DE
LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

El depdsito temporal de los escombros se realizard en contenedores metalicos con la ubicacion y
condiciones establecidas en las ordenanzas municipales, o bien en sacos industriales con un volumen
inferior a un metro cubico, quedando debidamente sefalizados y segregados del resto de residuos.
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Aquellos residuos valorizables, como maderas, plasticos, chatarra, etc., se depositaran en
contenedores debidamente sefializados y segregados del resto de residuos, con el fin de facilitar su
gestion.

Los contenedores deberadn estar pintados con colores vivos, que sean visibles durante la noche, y
deben contar con una banda de material reflectante de, al menos, 15 centimetros a lo largo de todo
su perimetro, figurando de forma clara y legible la siguiente informacion:

- Razén social.
- Cadigo de ldentificacion Fiscal (C.1.F.).
- Numero de teléfono del titular del contenedor/envase.

- Numero de inscripcion en el Registro de Transportistas de Residuos del titular del contenedor.

Dicha informacién deberd quedar también reflejada a través de adhesivos o placas, en los envases
industriales u otros elementos de contencion.

El responsable de la obra a la que presta servicio el contenedor adoptara las medidas pertinentes para
evitar que se depositen residuos ajenos a la misma. Los contenedores permaneceran cerrados o
cubiertos fuera del horario de trabajo, con el fin de evitar el depdsito de restos ajenos a la obra y el
derramamiento de los residuos.

En el equipo de obra se deberan establecer los medios humanos, técnicos y procedimientos de
separacion que se dedicaran a cada tipo de RCD.

Se deberan cumplir las prescripciones establecidas en las ordenanzas municipales, los requisitos y
condiciones de la licencia de obra, especialmente si obligan a la separacion en origen de determinadas
materias objeto de reciclaje o deposicidon, debiendo el constructor o el jefe de obra realizar una
evaluacion econdmica de las condiciones en las que es viable esta operacidon, considerando las
posibilidades reales de llevarla a cabo, es decir, que la obra o construccién lo permita y que se
disponga de plantas de reciclaje o gestores adecuados.

El constructor debera efectuar un estricto control documental, de modo que los transportistas y
gestores de RCD presenten los vales de cada retirada y entrega en destino final. En el caso de que los
residuos se reutilicen en otras obras o proyectos de restauracidon, se debera aportar evidencia
documental del destino final.

Los restos derivados del lavado de las canaletas de las cubas de suministro de hormigon prefabricado
seran considerados como residuos y gestionados como le corresponde (LER 17 01 01).

Se evitara la contaminaciéon mediante productos téxicos o peligrosos de los materiales plasticos, restos
de madera, acopios o contenedores de escombros, con el fin de proceder a su adecuada segregacion.

Las tierras superficiales que puedan destinarse a jardineria o a la recuperacion de suelos degradados,
seran cuidadosamente retiradas y almacenadas durante el menor tiempo posible, dispuestas en
caballones de altura no superior a 2 metros, evitando la humedad excesiva, su manipulacién y su
contaminacion.

Los residuos que contengan amianto cumpliran los preceptos dictados por la legislacién vigente sobre
esta materia, asi como la legislacion laboral de aplicacion.

10.- VALORACION DEL COSTE PREVISTO DE LA GESTION DE
LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION.
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A.- ESTIMACION DEL COSTE DE TRATAMIENTO DE LOS RCDs (calculo sin fianza)
Planta Vestocer % de
. . .. s
Tipologia RCDs Estimacion (m?) / Cantera | Gestor Importe (€) presugl:;izto de
(€/m?)

A1 RCDs Nivel |
Tierras y pétreos de la excavacion | 481,200 | 6,41 |  3.084,49 0,7327%
Orden 2690/2006 CAM establece limites entre 40 - 60.000 € 0,7327%)
A2 RCDs Nivel I
RCDs Naturaleza Pétrea 1,104 10,00 11,04 0,0026%
RCDs Naturaleza no Pétrea 5,960 10,00 59,60 0,0142%
RCDs Potencialmente peligrosos 3,267 10,00 32,67 0,0078%

0,0245%
|TOTAL PRESUPUESTO PLAN GESTION RCDs | 3.187,80 | 1,0327%|

Santander, noviembre de 2018

Los Facultativos, Autores del Proyecto:

Fdo: Ruizén Fernandez Rozas
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Colegiado n°:15.282

Fdo: José Maria Gonzalez Piiiuela

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Colegiado n®:12.191

Pagina 8 de 8


Alvaro
PERS-RFR

Alvaro
PERS-GP


ANEJO N° 12 -
ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD.



MEMORIA.



ingeconsul, s.1.

NUEVO PUERTO DEPORTIVO
DE SAN VICENTE DE LA BARQUERA.

MEDIDAS COMPENSATORIAS. OPCION 1.

ANEJO N°12:
SEGURIDAD Y SALUD. MEMORIA.

iNDICE

1. MEMORIA 3
1.1. Objeto del Estudio de Seguridad y Salud ....................c..cccooeveiiiiiiiiiiiiiiiiiieii et 3
1.2. DescripCion de 1as ODFAS ..............ccccoveevicuiiceieieeieeiieie ettt sve s ebeesse s 4
1.3. Unidades Constructivas que componen la ODFa. ................cccooovueeeeiiiiieiieicieecie e 4
1.4. Prevencion comun a las diversas unidades de 0bra....................ccccoccoioiiciiiiiiiiiiiiieiieiee. 5
o T 03 4T3 10 s USSR 5
1.4.2. Instalaciones de Higiene y BiCNeStar. ..........ccoecverieriieciieieeiieriteie ettt 5
1.4.3. Medicina preventiva y primeros aUXIlIOS. ........c.evverviecvieiereeseesieesiesseseesseesseesseesseessesseesseens 5
1.4.4. Servicio de prevencion y Organigrama de Prevencion ...........ccoceeeevevereenieneenieesieeeeeeesenns 7
1.4.5. Teléfono de Guardia civil y Policia MUnicipal ..........ccccooeeirieieiieieieseecseeeeeeeee e 10
1.5. Accesos, trdfico rodado y servicios afectados .................ccccoooioiiieioiiiieiii i 10
L6, ACOPIOS ... e ettt et ettt et 10
1.7. Identificacion de los riesgos y medidas preventivas segun los trabajos a realizar ..................... 11
1.7.1. Delimitacion, sefializacion de la zona de trabajo y trabajos previos........ccceeeveeeeeevereeennnenn. 11
1.7.2. TOPOZIATIA....ecuviiiiieeiieiieitete ettt ettt sttt e be et e e s e esbessa e baesbeesbeessesssessnesseesseenseenns 13
1.7.3. Alimentacion provisional de energia ...........cccooereriereiiieece e 14
1.7.4. Plantacion de plantas e instalacion de captadores de mimbre. .........cccoeeeeiiiecieienienienenne. 17
1.7.5. Suministro e instalacion de cierre perimetral mediante postes de madera. ............cceeeee.e.. 18
1.7.6. Suministro e instalacion de carteles de madera...........coceverererienienienininenceeeceee 19
1.7.7. Suministro ¢ instalacion de pasarela peatonal de madera. .........c.cocceeevevienieviiecienienieneenne. 20
1.7.8. DeSbroce del tBITENO. ......eeueiuiiuiiiiieiesieet ettt sttt sttt ebt et ebe e 21
1.7.9. ESCAITTICAAO. «...euteiitete ettt ettt sttt et et e st e b e bt et ebe et e e e eenbeeae e 22
1.7.10. Zahorra natural procedente de Cantera ...........coeouereerieriieroierieseese e 24
1.7.11. Mezcla bituminosa en CalieNte. ........cceeiuirriirierieieeie ettt 25
1.7.12. Seflalizacion VETTICAL ........cc.couiririririnirieieecet ettt sttt 27
1.7.13. Pinturas hOTIZONLAIES. .......coiiieriiieierieerteet ettt sttt 28
1.8. Coordinacion de Actividades EmMpreSariales..................c.cocvoicioeiiiaeenieninesese e 29
1.8, 1. VISIEAS @ ODIA....cueiiiieiti ettt ettt ettt st b e ee e es et e b e besbeebeseeeseeneenseseneeebeeee 29
1.9. Identificacion de los riesgos y medidas preventivas segun Maquinaria a utilizar ...................... 30

Pagina 1 de 85

1.9.1. Retroexcavadora sobre orugas y/o ruedas con ¢ sin martillo ...........ccceeevvevenveneenieneennnne. 30
1.9.2. Pala cargadora sobre orugas 0 NEUMALICOS. .....cc.eeverreerververiereerreesseeseesseeseesseesseesessessnesees 33
1.9.3. CamiOn DASCUIANLE ......c.eeueriiiiiiiiiiitiictet ettt 35
1.9.4. Camion ONAOLA .......cccuiiiiiieie ettt ettt 36
1.9.5. Camion ria COM O SIM CESTA...eecuieuieieeuietietietieete et eteetesteseeesaeeste e e eneeeseesseeseeneeeneesneeenes 37
1.9.6. CamiOn NOTMIZOMNETA. .......cc.eervieiieieeieeiietieieetesteesteebeesesaesseesseesseenseenseessessnesseesseesesnnesnes 39
1.9.7. CamiOn trANSPOTLE .......eeivverreereereiresttesseesseesseeseesseesseessesssesssesseesseesseessenssesssesseessesssesssessessses 40
1.9.8. Carretilla levadora ........c.coecveiriiieinieiiicce e e 41
1.9.9. Compactador autoproPUISAdO........ceeecvieeiieiiiieieeiie et e e seeetee e seaeetaeesaeeetaeeaneenes 42
1.9.10. COMPIESOT ......eueeeietieteeete ettt te et et et st e et eeb e e bt e seeneeeneeeatessee st eneeenseeneeeneesseenseensesneeens 43
1.9.11. Cortadora de material CErAMICO ........cceruirrerirrineriieieeetetentee ettt ettt sre e eaeennens 44
1.9.12. Cortadora de asfalto ..........cccceruieieiriiieiicice e 46
1.9.13. MINIAUINIPET ....ccuvieiiieiieiiiesieeieete et et esteesseesseetaeste e teessesssessaesseesseesseesseessesssessaessanssenssesssesses 47
1.9.14. Gria autoProPUISAAA ......ccueevuieiieeiieieeiieeee ettt ettt b e e sbeeeb e et e ste e e esseessessaenes 48
1.9.15. GIUPO ClECLIOZENO .......eueeeieiit ettt ettt ettt ettt sae bt se et et et e sbesbeeaeeneeneennans 49
1.9.16. HOrmigonera €lECLIICA . .......cvuiiruieiieiieiiet ettt ettt e 51
1.9.17. Manipulador telescOpico (IManitom) .........cecueeueriereeiieeie ettt 52
1.9.18. Martillo DEUMALICO .......c.eruiieiiiiieiiicieeeteee et 53
1.9.19. Mesa de SIEITa CITCULAT ......ccveuiruiieiiriiictiiciet ettt 54
1.9.20. Mixta con 0 SIn MATtIIlO ....cc.ceruiieiriiieincirceceeee e 55
1.9.21. MOtONIVEIAAOTA ...ttt 57
1.9.22. Pequefia compactadora, pisén, rodillo pequemio .........cceoevveerierierierieeeeeeeee e 59
1.9.23. RAAIAL ...ttt bbb 60
1.9.24. Rodillo compactador de grandes dimensiones, de neumaticos y/o rodillo liso.................. 61
1.9.25. Taladro ElECITICO .....euevieuiruiieiiriiieiirie ettt 62
1.9.26. Vibrador eléctrico 0 NEUMALICOS ....c..euvevirreurrririeuiriiteitetinteseeteeresteiesreseesesreeeresreseenesreneeneene 62
1.9.27. Martillo Perforador.........ccviiuiiiiiiieieeie ettt ettt as et te e beesbeesseeraeees 64
1.9.28. BAITEAOTA. ....cuveiiieieiieiieiietetetc sttt ettt et a e sttt ettt sa b sae bt et eanennens 65
1.9.29. EXEENAEAOTA ......coutimiiniiiiniiieiiceeeet ettt ettt ettt se bbbt nnen 65
P De la extendedora de productos BituminOSOS ................ccoccvcieiiioicoiriniiiiiisteeeteeee e 66
1.9.30. Camion de rieg0 DItUMINOSO .....cc.eueruiieuiriiieiinieiieiitetetentee ettt sttt ne 67
1.9.31. Maquinaria de uso N0 PIeVISIDIE ..........cceviieirieirinieiiineiereeeseee e e 68



NUEVO PUERTO DEPORTIVO
DE SAN VICENTE DE LA BARQUERA.

MEDIDAS COMPENSATORIAS. OPCION 1.

ingeconsul, s.1.
ANEJO N°12:
SEGURIDAD Y SALUD. MEMORIA.

1.10. Identificacion de los riesgos y medidas preventivas segun los medios auxiliares a utilizar...... 68
1.10.1. Cangilote o cubilete de hOrMIZON .........ccvveriieiiiieiieiieie ettt ene 68
1.10.2. Escalera de mano madera y/0 MEtaliCas. .........ccueruerireieeiieieieieie e 69
1.10.3. Elementos de izado; cabos, cadenas, ganchos, eslingas y estrobos...........ccccceceereeneeneennee. 70
O R T (<) T PR 71
1.10.5. Medios auxiliares de USO NO PIrEVISLO. ..cc.eerverreriieriieriieeeeieeteseeesreesieeseeeesaesaesseesseenseenes 72

1.11. Identificacion de los riesgos y medidas preventivas de herramientas manuales y eléctricas.... 72

1.11.1. Herramientas mManuales ...........ccceeeriririririirieieieieie sttt sttt et 72
1.11.2. Herramientas @lECIIICAS ... .couerverueruereeetieteeieeteeiteit et ste sttt e et e st e see bt et ese et eneesenseeae e 73
1.12. Identificacion de los riesgos y medidas preventivas segun tipos de soldadura a realizar......... 74
1.12.1. Soldadura por arco eléctrico (soldadura eléctrica).........coccerveerierierienieieeceee e 74
1.12.2. Soldadura 0Xiacetilénica — OXICOTLE ....c..erueruereeierieriinierieeienieeit ettt sttt 76
1.13. Manejo Manual de CArgas ................ccueevieuiiceieieiieeeiieieeie ettt et sre s ene s 78
1.13.1. Identificacion de RICSZOS .......cceivirierieeriieieiieste sttt et ettt e te e e e beessessaesseesneesseenseenns 78
1.13.2. Medidas PrEVENTIVAS ......cecveeiiieeiiieeieeeieesieeste ettt esreesaeessseessseesseessseesssessseesseessseesseesnses 78
1.14. Senalizacion General de Seguridad y Salud......................ccocooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e, 79
L.14.1. AcCCSO0S @ 18 ODIA ...eiiiiieiiiiie ettt ettt e ettt e 79
1.14.2. Circulacion por interior d€ ODIA.........ccuevieriierierierieii ettt ee s 79
1.14.3. Circulaciones VETLICAIES .......c..coeruertiriiriiriietieiceiieteteste sttt sttt 79
1.14.4. Lugares de trabajo (18J0S).....cccveerrerrierierreerierieseesteesseeseesseassessaesseesseessessessesseesseessessseenes 79
1.15. Medidas de actuacion en caso de emergenci...................cccoccuuceueeneeneeniieieseeee e 80
1.15.1. Actuacion en caso de ACCidentados ........oecueeeeriierierieeie e 80
1.15.2. Accidente 1aboral ..........ooeiiiiiiiiiieeee e 83
1.15.3. Actuaciones AdMINISLIATIVAS .....cc.eeuerrerieieienieititertene sttt ettt st ae e sbe e 83
1.15.4. Actuaciones en caso de EMEergencia .........ccceeievvivieriieniieiieieeiesiesieere e see e seee e ens 84
1.16. Programa de Trabajos de las 0bras proyectadas...................c.cceceevueeveesieeneeneeeieensensanseeneens 84
1.17. Informacion y Formacion sobre Seguridad y Salud a los Trabajadores...................ccccce...... 85

Pagina 2 de 85



ingeconsul, s.1.

NUEVO PUERTO DEPORTIVO
DE SAN VICENTE DE LA BARQUERA.

MEDIDAS COMPENSATORIAS. OPCION 1.

ANEJO N°12:
SEGURIDAD Y SALUD. MEMORIA.

1. MEMORIA

1.1. Objeto del Estudio de Seguridad y Salud

Este Estudio de Seguridad y Salud establece las previsiones respecto a prevencion de
riesgo de accidentes y enfermedades profesionales, como consecuencia de los trabajos de
la obra de NUEVO PUERTO DEPORTIVO EN SAN VICENTE DE LA BARQUERA.
MEDIDAS COMPLENSATORIAS, OPCION 1

Este documento marcara las directrices basicas para la redaccion del “Plan de Seguridad y
Salud” para la ejecucién de las obras, aplicando particularmente a los sistemas, maquinas
y equipos utilizados para la ejecucion de los trabajos por la empresa constructora

adjudicataria, y por las Empresas y/o Trabajadores auténomos por él subcontratados.

El contenido del presente estudio se basa en la identificacion de las unidades constructivas
en las que se divide la obra, servicios afectados y maquinas equipos auxiliares y
herramientas a utilizar, segun el proceso constructivo a utilizar, identificandose todos los
riesgos asociados a ellas, evaluandolos y definiendo las medidas preventivas de aplicacion
en cada caso, asi como la proteccién colectiva e individual a utilizar y la sefializacion de

seguridad a colocar.

Dicho Estudio de Seguridad y Salud tendra en cuenta las previsiones respecto a la
prevencién, de accidentes y enfermedades profesionales, asi como, los derivados de
conservacién de las instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los operarios.
Asimismo se toma en consideracion los principios generales de prevencidén en materia de
Seguridad y Salud previstos en la Ley 31/95 de 8 de noviembre sobre Prevencién de

Riesgos Laborales y toda la reglamentacion de aplicacion.

No deben tomarse como inamovibles o definitivas las soluciones que aqui se apuntan, ya
que una obra es algo vivo y cambiante, por lo cual antes de iniciarse cualquier unidad
constructiva, deberan analizarse los nuevos riesgos y su prevencién, comparandolos con
los previstos, por si las soluciones fuesen susceptibles de alguna modificacion, pero
siempre con la aprobacion expresa de la Administracion que haya adjudicado la obra, a la
que sera elevado con el correspondiente informe del coordinador de seguridad y salud
durante la ejecucion de la obra, como contempla el apartado 4 del articulo 7 del Real
Decreto 1627/97.
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Caracteristicas de la Obra

Titulo del Proyecto

Promotor de las Obras
Tipologia de Obra

Autores del Proyecto

Plazo de Ejecucion de la Obra

Presupuesto de la Obra

Presupuesto de Seguridad y
Salud

Personal Previsto

Autor del Estudio de Seguridad y
Salud

NUEVO PUERTO DEPORTIVO EN SAN
VICENTE DE LA BARQUERA. MEDIDAS
COMPLENSATORIAS, OPCION 1

Direccion General de Obras Pubilcas
Maritima

Rubén Fernandez Rozas y José maria Gonzalez

Pifiuela
Seis (6) meses

El Presupuesto de Ejecucion Material asciende a
la cantidad de 401.738,02 €.

El presupuesto de Ejecucion Material destinado a
Seguridad y Salud es de 6.000,00 €

Se prevé un numero de personas medio inferior a

diez (10) trabajadores.

Rubén Ferndndez Rozas y José maria Gonzalez

Pifuela
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IV. Observatorio aves marisma Rubin
1.2. Descripcién de las Obras
v Desbroce y limpieza del terreno
Se proyecta la recuperacién ambiental de espacios naturales y la posibilidad de su

observacién parte del viandante, mediante la regeneracion de las Dunas del Rosa, la v Escarificado y preparacion de plataforma

mejora de la senda faro-barra, la creacion de un observatorio de aves en Rubin y la v Suministro e instalacion de observatorio para aves de madera

creacion de la senda interpretativa del estuario de Oyambre. . : - . .
v Suministro e instalaciéon de panel interpretativo

v Suministro e instalacion de postes de madera
1.3. Unidades Constructivas que componen la Obra.
v Suministro e instalacion de cartel indicativo

I. Trabajos previos

v Delimitacién ,sefializacion de la zona de trabajo y trabajos previos
V. Senda interpertativa estuario Oyambre
v Replanteos (topografia)
v Limpieza de margen de plataforma.
v Alimentacion provisional de energia
v Desbroce y limpieza del terreno

ll. Recuperacion sistema dunar del Rosal
v Excavacién de la explanacion y préstamos

v Suministro y colocacion de captadores de mimbre
v Zahorra natural procedente de cantera

<

Plantacion de plantas de Elymus farctus y Ammophila arenaria
v Emulsiéon C50BF5 IMP en riego de imprimacion.

<

Suministro e instalacion de cierre perimetral
v Mezcla bituminosa en caliente, en capa de rodadura AC16 surf D

<

Suministro e instalacion de carteles informativos
v Betdn de cualquier penetracion tipo B 50/70

<

Suministro e instalacién de pasarela peatonal
v Tratamiento superficial de pintura acrilica.

v Suministro e instalacién de pasarela peatonal

lll. Senda faro-barra
v Suministro e instalacién de panel interpretativo

v Desbroce y limpieza del terreno o . B
v Suministro e instalacion de postes de madera

v Escarificado y preparacion de plataforma o . B .
v Suministro e instalacion de observatorio para aves de madera

v Zahorra natural procedente de cantera . .
v Suministro y colocacién de papelera de madera

v Suministro e instalacién de panel interpretativo
v Senal vertical de circulacion triangular tipos Py R

v Suministro e instalacién de postes de madera

v Peldano de traviesa de ferrocarril

v Barandilla de estaca de castafio
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1.4. Prevencion comun a las diversas unidades de obra

1.4.1. Formacién

Todo el personal debe recibir, al ingresar en la obra, la exposicién de los métodos de
trabajo y los riesgos que éstos pudieran entrafar, juntamente con las medidas de

seguridad que debera cumplir.

1.4.2. Instalaciones de Higiene y Bienestar.

Los locales y servicios para higiene y bienestar de los trabajadores que vengan obligados
por las disposiciones vigentes sobre la materia deberan ubicarse en la propia obra, seran
para uso exclusivo del personal adscrito a la misma, se instalaran antes del comienzo de
los trabajos y deberan permanecer en la obra hasta su total terminacién y cumplir con la

legislacién vigente
Se prevera la colocacién de las siguientes instalaciones:
e Comedor (en funcion de los trabajos de la obra)
e Vestuarios y aseos
1.4.2.1. Comedor
Los comedores estaran dotados con bancos y mesas, se mantendra en perfecto estado de
limpieza.

Las instalaciones estaran ubicadas en casetas prefabricadas proximas a la zona de

trabajo, adecuadamente acondicionada y equipada para dichos usos.
La superficie interior no sera inferior a 1 m?/persona

1.4.2.2. Vestuarios y aseos

La empresa constructora dispondra en el centro de trabajo de cuartos de vestuarios y

aseos para uso personal.

Estaran provistos de asientos y de armarios metalicos 0 de madera, individuales para que

los trabajadores puedan cambiarse y dejar ademas sus efectos personales.

Cercanos a estos locales estaran los aseos que dispondran de las siguientes dotaciones:
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Lavabos

El numero de grifos sera, por lo menos, de uno para cada 10 trabajadores.
Retretes

El numero de retretes sera de uno por cada 25 trabajadores

Duchas

El numero de duchas sera de una ducha por cada 10 trabajadores y sera de agua fria y

caliente.

Los suelos, paredes y techos de estas dependencias seran lisos e impermeables y con
materiales que permitan el lavado con liquidos desinfectantes o antisépticos con la

frecuencia necesaria.

La superficie sumada a la correspondiente a aseos y servicios higiénicos no dara un

resultado inferior a 2 m2/trabajador, en maxima afluencia.

1.4.2.3. Botiquines.

Se dispondra de un botiquin, conteniendo el material especificado en la legislacion vigente

y se ubicara en la caseta oficina.

1.4.3. Medicina preventiva y primeros auxilios.

1.4.3.1. Asistencia accidentados.

Se debera informar a los trabajadores de la obra del emplazamiento de los diferentes

Centros Médicos (servicios propios, Mutuas Patronales, Mutualidades Laborales,
Ambulatorios, etc.), donde debe trasladarse a los accidentados para su mas rapido y

efectivo tratamiento.

En todas las instalaciones provisionales de la empresa constructora, se colocara un cartel
adhesivo con los TELEFONOS DE EMERGENCIA de la zona que corresponda.

Como norma general en caso de accidente grave se avisa al 112 de emergencias , y en
caso de accidente leve se avisa a la mutua y se esperan instrucciones, ya que en muchas
ocasiones el traslado al centro concertado por la mutua agiliza los tramites médicos para

los trabajadores, evitando traslados posteriores.
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Los teléfonos y direcciones de interés para accidentes con dafios personales graves son

los siguientes:

AMBULANCIA TELEFONO 112
BOMBEROS TELEFONO 080

Hospital Comarcal de Sierrallana

‘ HOSPITALES Barrio Ganzo, S/N, 39300

Torrelavega. TIf. 942 638 500
EMERGENCIAS 112
CRUZ ROJA TFNO 942 671 064 , Av. Miramar/N-634

1. Dirigete hacia el sureste en Av. Miramar/N-634 hacia Travesia Carlos
MUTUA DE ACCIDENTES DE Centro Asistencial de xxxxxxxxx \Vj
TRABAJO DE LA EMPRESA DIERCCION: XXXXXXXXX o En | . | da <alic . A543 220 m
. En la rotonda, toma la segunda salida en direccion -
CONSTRUCTORA TFNO: XXXXXXX Pasa una rotonda
1,9 km

3. En la rotonda, toma la segunda salida E-70/A-8 en direccion Cabezén

Para los casos menos graves existen en las proximidades Centros de Atencion Primaria:

Centro Salud San Vicente de la Barquera
Calle Arenal, 2

San Vicente de la Barquera

TIF.942 71 24 50

Ademas existen los nimeros de teléfono 061 y 112 para la coordinaciéon de urgencias

médicas y teléfono de emergencias respectivamente.

A continuacidon exponemos la ruta al hospital Comarcal

de la Sal/Santander

400 m
4. Incorpérate a E-70/A-8
30,7
km
5. Toma la salida 232 hacia N-634, en direccion Torrelavega
250 m
6. En la rotonda, toma la tercera salida en direccion Ctra. Tramo de
Unioén
280 m
7. Continua por Barrio Ganzo.
Pasa una rotonda
El destino esta a la izquierda.
600 m

,Lugar Barrio Ganzo, 0 S/N, 39300 Ganzo

1.4.3.2. Reconocimiento médico.
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Al ingresar en la empresa constructora todo trabajador habra sido sometido a la practica de
un reconocimiento médico el cual se repetira con la periodicidad que considere adecuada
el Servicio Médico o el Personal sanitario que efectud el reconocimiento. El reconocimiento
médico sera especifico de cada puesto de trabajo; si el trabajador posee algun tipo de

limitacion se adaptara su puesto de trabajo y a las caracteristicas del mismo.

La empresa constructora definird qué empresa realizara la vigilancia de la salud.

1.4.4. Servicio de prevencion y Organigrama de Prevencién

La empresa constructora definira el Servicio de Prevencion y el Organigrama de
Prevencion de la Obra, a modo de ejemplo se muestra uno tipo a

continuacion:

EMPRESA
CONSTRUCTORA
| | | |
MEDIOS AJENOS MEDIOS PROPIOS
| | | | | | | | | |
ISERVICIO DE MUTUA JEFE DE OBRA Recurso Preventivo* Dpto Seguridad de
PREVENCION AJENO. Higiene, seguridad y EMPRESA- Tecnico de
ergonomia Prevencion

SEGUIMIENTO

DEL PLAN EN I
OBRA

Antes del comienzo de los trabajos la Empresa Constructora debera nombrar un

recurso preventivo * y dar copia al Coordinador de Seguridad de su nombramiento.

A continuaciones enumeramos las funciones de cada uno del puesto indicados en el

organigrama preventivo de obra.

Jefe de Obra
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Sera el maximo responsable del Contratista en obra.

Consensuar el contenido del Plan de Seguridad y Salud elaborado por el Técnico de

Prevencioén de la obra.

Definir con el Técnico de Prevencioén adscrito a la obra, las situaciones criticas de la misma
y los periodos aproximados en que se van a producir, estableciendo los medios y

previniendo las acciones.

Facilitar a sus colaboradores los medios necesarios para la puesta en practica y

seguimiento de las medidas de seguridad que en cada caso se hagan necesarias.

Tomar las decisiones necesarias para la eficaz coordinacion y puesta en funcionamiento
de las medidas de seguridad de la obra entre personal propio y de empresas

subcontratadas y/o trabajadores auténomos y temporales, en cualquier caso.

Colaborar en el desarrollo de los Planes de Formacion facilitando la asistencia a los cursos

al personal de obra.

Facilitar al Servicio de Prevencién y Técnico de Prevencion los datos que solicite y

colaborar y analisis de los accidentes que pudieran ocurrir.
Encargados de Obra

El encargado sera el responsable de vigilar que los operarios a ellos designados cumplan

fielmente con las normas y medidas de seguridad.

Requerir la presencia del Técnico de Prevencién adscrito a la obra cuando éste ultimo no
se encuentre en la zona de afeccidn y cuando exista cualquier duda en cuanto al

cumplimiento de las normas o medidas de prevencion estudiadas y previstas.

Requerir la asistencia sanitaria o evacuacion del posible accidentado/s que pudiera

acaecer en su zona asignada.

Colaborar con el Servicio de Prevencion de la Obra en cuanto al cumplimiento de las

medidas y/o normas de prevencion previstas.

Participar en toda accién preventiva que sea necesaria organizar para el buen

funcionamiento del Centro de Trabajo, en materia de Seguridad y Salud.
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Entregar a cada empresa subcontratada o trabajador auténomo presente en el centro de
trabajo una copia de la parte del Plan de Seguridad y Salud correspondiente a su unidad

de actuacion.
Servicio de prevencion

Este servicio tendra como puntos mas resefables durante la ejecucion de la obra los

siguientes:
v Asesoramiento, en materia de seguridad y salud, a la obra.

v Colaboracion con los responsables de la obra en la investigacion de los

accidentes que pudieran ocurrir.

v Colaboracion con el Técnico de Prevencién adscrito a la obra, en la puesta

en marcha del Plan Formativo para el Centro de Trabajo.

Los servicios de prevencién deberan estar en condiciones de proporcionar a la empresa el
asesoramiento y apoyo que precise en funcion de los tipos de riesgo en ella existentes y en

lo referente a:
v Disenar y aplicar los planes y programas de actuacién preventiva.

v Evaluar los factores de riesgo que puedan afectar a la salud e integridad

fisica de los trabajadores.

v Determinar las prioridades en la adopcion de las medidas preventivas

adecuadas y la vigilancia de su eficacia.
v La asistencia para la correcta informacién y formacién de los trabajadores.
v Asegurar la prestacion de los primeros auxilios y planes de emergencia.

v Vigilar la salud de los trabajadores respecto de los riesgos derivados del

trabajo.

El servicio de prevencion tendra caracter interdisciplinar, debiendo sus medios ser
apropiados para cumplir sus funciones. Para ello, el personal de estos servicios, en cuanto
a su formacion, especialidad, capacitaciéon, dedicaciéon y numero, asi como los recursos
técnicos, debera ser suficiente y adecuado a las actividades preventivas a desarrollar en
funcién del tamafio de la empresa, tipos de riesgo a los que puedan enfrentarse los

trabajadores y distribucidén de riesgos en la obra.
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Sera conforme a las disposiciones legales vigentes al respecto, Ley de Prevencién de
Riesgos Laborales, Ley 31/1995, de 8 de Noviembre; BOE del 10 de Noviembre de 1995.

Recurso preventivo

Vigilar el cumplimiento de las medidas incluidas en el Plan de Seguridad y Salud en el
Trabajo y comprobar su eficacia, debiendo permanecer a pie de obra para la efectividad de

su objetivo.

Dicha vigilancia incluira la comprobacion de la eficacia de las actividades preventivas
previstas en la planificacion, asi como de la adecuacion de tales actividades a los riesgos
que pretenden prevenirse o0 a la aparicion de riesgos no previstos y derivados de la

situacién que determina la necesidad de la presencia de los recursos preventivos.

Cuando, como resultado de la vigilancia, se observe un deficiente cumplimiento de las

actividades preventivas, las personas a las que se asigne la presencia:

1. Haran las indicaciones necesarias para el correcto e inmediato cumplimiento de las

actividades preventivas.

2. Deberan poner tales circunstancias en conocimiento del empresario para que éste
adopte las medidas necesarias para corregir las deficiencias observadas si éstas no

hubieran sido aun subsanadas.

Cuando, como resultado de la vigilancia, se observe ausencia, insuficiencia o falta de
adecuacién de las medidas preventivas, las personas a las que se asigne la presencia
deberan poner tales circunstancias en conocimiento del empresario, que procedera de
manera inmediata a la adopcidn de las medidas necesarias para corregir las deficiencias y
a la modificacion de la planificacion de la actividad preventiva y, en su caso, de la

evaluacion de riesgos laborales

Es necesaria la presencia del Recurso Preventivo en los casos que se enumeran a

continuacion:

¢ Cuando los riesgos de un proceso o actividad se puedan ver agravados o
modificados por concurrir operaciones sucesivas o simultaneas que precisen de
un control de la correcta aplicacion de los métodos de trabajo previamente

elaborados.

e Cuando se realicen actividades que conlleven riesgos especiales como son:
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= Trabajos con riesgos especialmente graves de caida desde

altura

= Trabajos con riesgos especialmente graves de sepultamiento,

hundimiento o caida de altura, por las particulares
caracteristicas de la actividad desarrollada, los procedimientos

aplicados, o el entorno del puesto de trabajo.
» Trabajos en espacios confinados
= Trabajos con riesgo de ahogamiento por inmersién

= Trabajos en los que la exposicibn a agentes quimicos o
biolégicos suponga un riesgo de especial gravedad, o para los
que la vigilancia especifica de la salud de los trabajadores sea

legalmente exigible.

= Trabajos con exposicion a radiaciones ionizantes para los que
la normativa especifica obliga a la delimitacién de zonas

controladas o vigiladas.
= Trabajos en la proximidad de lineas eléctricas de alta tension.

= Obras de excavacién de tuneles, pozos y otros trabajos que

supongan movimientos de tierra subterraneos.
= Trabajos realizados en inmersiéon con equipo subacuatico.
= Trabajos realizados en cajones de aire comprimido.
= Trabajos que impliquen el uso de explosivos.

» Trabajos que requieran montar o desmontar elementos

prefabricados pesados

e Cuando lo requiera la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social a causa de las

circunstancias de las condiciones de trabajo detectadas

Los recursos preventivos deberan tener la capacidad suficiente, disponer de los medios
necesarios y ser suficientes en nimero para vigilar el cumplimiento de las actividades
preventivas, debiendo permanecer en el centro de trabajo durante el tiempo en que se

mantenga la situacién que determine su presencia.
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Técnico de Prevencion
Elaboracién del Plan de Seguridad y Salud de la Obra.

Enviar el Plan de Seguridad y Salud al Coordinador de Seguridad con el fin de que éste

proceda a emitir el correspondiente informe a la administracién publica.

Enviar el Plan de Seguridad a la autoridad laboral para cumplimentar el tramite de

comunicacion de apertura de Centro de Trabajo.

El Técnico de Prevencién sera el encargado de actualizar el Plan de Seguridad y Salud

cuando corresponda.

El Técnico de Prevencién en coordinacion con el Jefe de Obra sera el encargado de
revisar y actualizar, cuando proceda, la evaluacién inicial de riesgos. Estas personas
estableceran, una vez comenzada la obra un seguimiento y control periddico de las fases y

prioridades del desarrollo del Plan.

El Jefe de Seguridad de la Obra, con la colaboraciéon de la Jefatura de Obra, concretara y
decidira, antes de la apertura de un nuevo tajo, las medidas de seguridad a adoptar en el
mismo, realizando para ello un informe de ello y el procedimiento a seguir para su buena

ejecucion en materia de Seguridad y Salud.

Asimismo, y segun lo expuesto, conforme vayan concretandose de forma exacta los
métodos constructivos especificos que se van a seguir en cada tajo, se actualizara el Plan

de Seguridad y Salud.

El Técnico de Prevencion de la obra establecera el programa anual de actividades, tanto
formativas como informativas, dirigido a todo el personal presente en el centro de trabajo.
Se procedera a reciclar al personal a través de los oportunos cursillos solo en el caso de
cambio sustancial de las funciones del trabajador o de los equipos de trabajo o de

tecnologias (lo que no es de esperar que suceda en la obra de referencia)

El Técnico de Prevencién de la obra vigilara junto con el Encargado de Obra que todo
material de seguridad a incorporar en obra esté debidamente homologado segun articulo

41 de la Ley de Prevenciéon de Riesgos Laborales.

El Jefe de Seguridad de la obra estara facultado para ordenar la paralizacion inmediata de
aquellos trabajos que se realicen sin las medidas de seguridad procedentes y que

supongan un riesgo grave o inminente para la integridad fisica y/o la salud de los
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trabajadores. Ademas, el resto de personal con funciones de mando tiene expresamente
reconocida esta facultad que a la vez implica la obligacion de su ejercicio por mandato de

la gerencia.

1.4.5. Teléfono de Guardia civil y Policia Municipal
Guardia Civil

Padre Antonio, S/N
942710007

Policia Local

Alta, 10
666428116

1.5. Accesos, trafico rodado y servicios afectados

El acceso a la obra de los transportes de materia prima no presenta dificultades, debido al
trafico rodado de las calles donde se encuentra ubicada la misma, se realizara por la Calle
Miramar. Cuando las operaciones de salida y/o entrada a Puerto asi lo requieran (por
dificultan de maniobra, exceso de trafico, etc.), se dispondra de un senalista en la Calle del
Miramar de manera que facilite la entrada/salida de los vehiculos a obra y avise a los

viandantes a fin de evitar accidentes.

Si el transito de vehiculos es continuo (sobre todo en la etapa de movimiento de tierras), la

calle del puerto se senalizara conforme a la Norma de Carretera 8.3-IC.

La zona de las obras posee a unos 25 m junto al vial existente las acometidas para el

abastecimiento de agua, suministro eléctrico, evacuacion de agua.

La principal interferencia serd la derivada de la circulacion trabajadores del Puerto

contemplandose la sefializacion en obra asi como cierre perimetral de los trabajos.

El espacio de las obras es de nueva creacion, asi como, toda la superficie del nuevo puerto
de Laredo, por ello, segun la informacion facilitada por Puertos de Cantabria, no existen
servicios afectados en la zona de actuacion. No obstante deberan solicitarse mediante
escrito los servicios afectados a; EON ESPANA, GAS NATURAL Y TELEFONICA.
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La actuacion de la empresa contratista sobre las redes de empresas privadas, se limitara al
destape de las mismas, dejando totalmente su manipulacién a las propias empresas, que

como es habitual desplazaran sus propios técnicos especializados para su manipulacion.

Asimismo si aparece cualquier tipo de conduccién no especificada en este apartado la
empresa constructora debera realizar una planificacion de los trabajos, identificando los

riesgos , definiendo medidas preventivas y protecciones a utilizar.

Del mismo modo, en el caso de encontrarse tuberias o elementos perceptibles de contener
amianto y sea necesario proceder a su manipulacién, se avisara a una empresa autorizada
por el R. E. R. A, prohibiéndose la manipulacion al contratista o a cualquier empresa no
acreditada. En este momento se paralizara el tajo. Los trabajos futuros a realizar cumpliran
con lo establecidos en el R.D 396/2006.

1.6. Acopios

Se delimitara y acondicionara una zona de almacenamiento y depdsito de los distintos

materiales. Se seguiran las siguientes premisas
En el acopio de perfileria metalica y ferralla :

o El material se depositara sobre unos tablones de reparto, por cada capa de
acopio; sera mas facil su manipulacion. Con esta accién se eliminan los riesgos

por atrapamiento y golpes.
e Se estableceran capas hasta una altura no superior a 1,50 m.
e El acopio se realizara ordenadamente sobre una superficie horizontal y estable.

e En los casos que se deba transportar y manipular material pesado, se puede
solicitar al Encargado que le entregue un cinturdn contra los sobreesfuerzos con

el fin de evitar las lumbalgias.

e Se organizara el acopio de modo que estos materiales no interrumpan las zonas

de paso.

e Los prefabricados y carpinteria metalica se descargaran de los camiones y la

zona de acopio sera proxima a los lugares destinados al efecto.

Los acopios de carpinteria se situaran en lugares cubiertos para evitar su deterioro por el

contacto con el exterior.
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Se prohibe expresamente tras el desencofrado el amontonamiento irregular tableros y

tablas.
En el acopio de tuberia:

e Los tubos se acopiaran en lugares alejados de las zanjas, y se acuiaran para

evitar su desplazamiento.

e Los tubos se acopiaran en posicion horizontal sobre durmientes dispuestos por

capas.

Las pinturas, barnices y disolventes se almacenaran en lugar seguro, correctamente
cerrados y en lugar bien ventilado para evitar riesgos de incendio e intoxicaciones,

acopiados sobre tablones de reparto de cargas para evitar las sobrecargas innecesarias

Cuando el material esté acopiado ha de estar envuelto para protegerlo se quitara la

proteccién cuando se tenga que utilizar.
En el acopio de sustancias peligrosas

e Las sustancias y/o los preparados se recibiran en la obra etiquetados de forma

clara, indeleble y como minimo con el texto en idioma espafiol.

e Se debera poseer de ficha de seguridad del material y/o la sustancia peligrosa,

antes o en el momento de la primera entrega.

e Las condiciones basicas de almacenamiento, apilamiento y manipulacién de

estos materiales y/o sustancias peligrosas partiran de las siguientes premisas:

e Los productos, tales como disolventes, pinturas, barnices, adhesivos, etc. y otros
productos de riesgo se almacenaran en lugares ventilados con los envases
cerrados debidamente en locales limpios, alejados de focos de ignicion vy
debidamente senalizados. El caracter especifico y la toxicidad de cada producto

peligroso estara indicado por la sefial de peligro caracteristica.

e En el uso de gasolinas, se utilizardn garrafas homologadas, debidamente
etiquetadas, quedando prohibido el transporte o almacenaje de dicha sustancia

en garrafas que no estén homologadas.
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e Para el almacenaje de la gasolina, se efectuara en un lugar separado de
cualquier tipo de comburente, y de modo general al menos 1 metro de otro tipo

de sustancias.

e Para su vertido se utilizara el adaptable anti-derrame que se ajusta a la boquilla,

evitando derrames incontrolados o impregnacion de la ropa del operario.
Comburentes, extremadamente inflamables y facilmente inflamables

Almacenamiento en lugar bien ventilado. Estara adecuadamente sefalizada la

presencia de comburentes y la prohibicion de fumar.
Estaran separados los productos inflamables de los comburentes.

El posible punto de ignicion mas proximo estara suficientemente alejado de la zona

de apilamiento.

Toéxicos, muy toxicos, nocivos, carcindgenos, mutagénicos, toxicos para la

reproduccion
Estara adecuadamente sefnalizada su presencia y dispondra de ventilacion eficaz.

Se manipulard con Equipos de Proteccion Individual adecuados que aseguren la

estanqueidad del usuario, en prevision de contactos con la piel.
Corrosivos, Irritantes, sensibilizantes
Estara adecuadamente sefializada su presencia.

Se manipularan con Equipos de Proteccion Individual adecuados (especialmente
guantes, gafas y mascara de respiracion) que aseguren la estanqueidad del usuario,

en prevision de contactos con la piel y las mucosas de las vias respiratorias.

1.7. Identificacién de los riesgos y medidas preventivas segun los trabajos a realizar

1.7.1. Delimitacién, sefalizacién de la zona de trabajo y trabajos previos

Sera necesario sefalizar y delimitar, destacando de manera claramente visible e
identificable, las zonas de la obra que puedan implicar riesgos para terceras personas

ajenas a las obras.

Se procedera a acotar la zona de trabajos mediante vallas de pie de hormigén, delimitando

la nave con un espacio suficiente para maniobras de maquinaria y/o vehiculos. En el
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vallado se delimitaran dos entradas de acceso independiente para vehiculos y para el

personal de la obra.

Las vallas a colocar constan de unos pies de hormigén, en donde su ubicara la malla

metalica. Estos trabajos se realizaran manualmente.

El siguiente paso a realizar sera la colocacion de las casetas de obra. Las mismas seran
recibidas con camién pluma, no permaneciendo ninguin operario en la zona de actuacién
de la descarga. Cuando la instalacion modular esté cerca del suelo y la maniobra
totalmente controlada, un operario con sumo cuidado, procedera a la recepcion de la
misma en el suelo. Posteriormente se procedera a la retirada de los cables de sujecidon con

ayuda de una escalera de mano homologada.

Se procedera a colocar la sefalizacion de obra, dicha sefializacién se colocara atada al

cerramiento de obra. Debera presentar como minimo la sefalizacion de:

v Obligatoriedad del uso del casco, ropa de trabajo adecuada reflectante y
calzado de seguridad en el recinto de la obra. Su ubicacién sera en la zona

de entrada de la obra.

v Prohibicion de entrada a toda persona ajena a la obra. Se ubicara en lugares

alternos al cerramiento asi como en la entrada de la obra.
v Cartel de obra.

Si el transito de vehiculos es continuo, la calle del Puerto se senalizara conforme a la

Norma de Carretera 8.3-IC.

Cuando las operaciones de salida y/o entrada a Puerto asi lo requieran (por dificultan de
maniobra, exceso de trafico, etc.), se dispondra de un senalista en la Calle del Puerto de
manera que facilite la entrada/salida de los vehiculos a obra y avise a los viandantes a fin

de evitar accidentes.

NOTA:

Los riesgos de este apartado se complementan con capitulos posteriores, donde

analizamos los riesgos de la maquinaria interviniente en su ejecucion:

v Herramientas manuales y eléctricas.
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v Elevacion de cargas

v Andamios tubulares
1.7.1.1. Identificacion de los riesgos

v Atropellos.

v Golpes y colisiones

v Caida de objetos o residuos

v Golpes y heridas

v Proyeccion de particulas

v Aplastamientos y atrapamientos

v Ruido.

v Polvo.

v Caidas al mismo nivel

v Los riesgos a terceros, derivados de la intromisién descontrolada de los

mismos en la obra, durante las horas dedicadas a produccion o a descanso.
1.7.1.2. Medidas preventivas
Ordenar el trafico interno de la obra

Todos los vehiculos de obra deberan llevar sefalizacién acustica que se pondra en

funcionamiento cuando circule marcha atras en obra

Cuando los vehiculos de obra tengan que realizar maniobras de marcha atras y existan
obreros en las inmediaciones, todos los conductores seran ayudados por una persona que

les dirigira desde fuera

Todas las personas que accedan a la obra lo haran provistas de chaleco reflectante para

evitar atropellos con la maquinaria de la obra.

Los trabajadores permaneceran siempre en el radio de visién del maquinista indicandole

previamente cualquier movimiento o desplazamiento que deban efectuar por la zona.
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Antes de realizar desplazamientos por la zona de trabajo, los trabajadores se aseguraran
que el maquinista se ha percatado de dicha maniobra, no efectuando el desplazamiento si

se tienen dudas de que el maquinista se ha percatado de nuestras indicaciones.
Difusion de normativa sobre manera adecuada del manejo de materiales.
Maquinaria con protecciones adecuadas.

Zona de trabajo limpia y ordenada.

Herramientas manuales en buen estado y con las protecciones adecuadas.

Pequefio material eléctrico (prolongadores-portatiles, terminales, etc.) normalizado y

adecuado a las instalaciones de obra.
Los utiles de trabajo estaran en buen estado de uso y se emplearan adecuadamente.

Cuando la sefnalizacion y/o carteleria del cerramiento se encuentre deteriorado se sustituira

se arreglara o limpiaran.

La proteccién perimetral se encontrara cerrada (a excepcion de la zona de entrada), y asi
se mantendra cuando se acabe la jornada de trabajo. Cuando la jornada laboral termine 6
bien no se ejecuten trabajos en obra se verificara que queda totalmente cerrada dicha

proteccién incluso la zona de entrada.

Existira un control para evitar el acceso de personas ajenas a la obra.
Preferiblemente se ataran las vallas unas a otras con alambre.

Se regaran peridédicamente los tajos con manguera para evitar las polvaredas.

Prohibicion de permanencia de operarios junto a maquinaria en movimiento o en su radio

de accion.

1.7.1.3. Equipos de proteccion individual necesarios para estos trabajos

v Casco de seguridad

AN

Botas de seguridad.

AN

Botas para el agua con puntera y suela de seguridad

AN

Ropa de trabajo adecuada

Chaleco reflectante

AN
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<

Guantes de trabajo

<

Traje de agua

<

Gafas antiproyecciones.
v Proteccion auditiva
v Mascarilla antipolvo
1.7.1.4. Equipos de proteccion colectiva

v Senalizacién y balizamiento

1.7.2. Topografia

Consisten en trabajos de establecer y mantener las cotas de replanteo. Estos trabajos se

realizaran a lo largo de toda la obra.
1.7.2.1. Identificacion de los riesgos
v Atropellos
v Caidas al mismo nivel.
v Caidas a distinto nivel.
v Ambiente pulvigeno.
v Ruido.
v Aplastamientos y atrapamientos
v Pisadas sobre objetos cortantes y/o punzantes.
v Cortes y Golpes
v Proyeccion de particulas y/o salpicaduras
v Sobreesfuerzos.
1.7.2.2. Medidas preventivas

Todos los operarios poseeran los equipos de proteccion individual reglamentarios. Las

zonas de trabajo deberan estar acotadas y senalizadas.
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Debe evitarse la estancia, durante los replanteos, en zonas que puedan caer objetos, por
lo que se avisaran a los equipos de trabajo para que eviten acciones con herramientas

hasta que se haya abandonado la zona.

Permaneceran siempre en el radio de vision del maquinista indicandole previamente

cualquier movimiento o desplazamiento que deban efectuar por la zona.

Todos los trabajadores del equipo de replanteos deberan estar provistos de chaleco

reflectante para evitar atropellos con la maquinaria de la obra.

Se comprobaran antes de realizar los replanteos la existencia de cables eléctricos y demas

servicios afectados, para evitar contactos directos o indirectos con los mismos.

Todo el personal llevara ropa adecuada, entre otros, botas de seguridad con plantillas y
punteras metalicas, proteccion de la cabeza, etc., asi como equipos adecuados a la zona o
actividad donde se encuentren y atenderan a las medidas preventivas y protecciones

colectivas.
1.7.2.3. Equipos de proteccion individual necesarios para estos trabajos
v Cascos de seguridad
v Guantes protectores
v Proteccion auditiva
v Chaleco reflectante
v Ropa de trabajo adecuada
v Traje impermeable para posibles lluvias
v Botas de seguridad
v Mascarilla antipolvo
v Gafas anti-impactos
v Botas para el agua con puntera y suela de seguridad
1.7.2.4. Equipos de proteccion colectiva

v Sefalizacién y balizamiento

1.7.3. Alimentacion provisional de energia
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Al inicio de la obra de procedera a colocar la instalacion que proporcione la energia
necesaria para la realizacion de los trabajos durante la obra. Esta instalacién sera colocada

por empresas especializadas en estos trabajos.

Posiblemente durante la obra sera necesaria la colocacion de grupos electrégenos que

complementen la energia suministrada por la instalacion.

Los riesgos y medidas preventivas de los grupos electrogenos vienen especificados en el

apartado de maquinaria de obra.

La acometida, realizada por la Empresa suministradora, dispondra de un armario de
proteccion y medida directa, realizado en material aislante, con proteccion intemperie y
entrada y salida de cables por la parte inferior; la puerta dispondra de cerradura de

resbalén con llave de triangulo con posibilidad de poner candado.

A continuacion se situara el cuadro general de mando y proteccion dotado de seccionador
general de corte automatico, interruptor omnipolar y proteccion contra las faltas a tierra y
sobrecargas y cortocircuitos mediante interruptores magneto-térmicos y diferencial de 300
mA. El cuadro estara construido de forma que impida el contacto con los elementos bajo

tension.

De este cuadro saldran circuitos secundarios de alimentacién a los cuadros secundarios
para alimentacion a los distintos receptores de obra, dotados de interruptor omnipolar,
interruptor general magneto-térmico, estando las salidas protegidas por interruptor

magneto-térmico y diferencial de 30 mA.

Por ultimo, del cuadro general saldra un circuito de alimentacion para los cuadros
secundarios, donde se conectaran las herramientas portatiles. Estos cuadros seran de
instalacion movil, segun las necesidades de la obra y cumpliran las condiciones exigidas
para instalaciones de intemperie, estando colocados estratégicamente, a fin de disminuir

en lo posible el numero de lineas y su longitud.

El armario de proteccion y medida se situara en el limite del solar, con la conformidad de la
Empresa suministradora. Este se dispondra y colocara en obra de forma manual con ayuda
de herramienta manual y eléctrica. El armario se cargara entre uno 6 dos operarios en

funcién del peso.

Todos los conductores empleados en la instalacién estaran aislados para una tension de
1.000 V.
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1.7.3.1. Identificacion de los riesgos

v

<

<

AN

Descargas eléctricas de origen directo o indirecto.
Caidas al mismo nivel.
Incendios

Golpes y cortes

1.7.3.2. Medidas preventivas

Cualquier parte en la instalacion, se considerara bajo tension mientras no se

compruebe lo contrario con aparatos destinados al efecto.

El tramo aéreo entre el cuadro general de proteccion y los cuadros para
maquinas, sera tensado con piezas especiales sobre apoyos; si los
conductores no pueden soportar la tensibn mecanica que producen, se
emplearan cables fiables con una resistencia de rotura de 800 Kgs., fijando

a éstos el conductor con abrazaderas.

Los conductores si van por el suelo, no seran pisados, ni se colocaran
materiales sobre ellos; al atravesar zonas de paso estaran protegidos

adecuadamente con plataformas.
En la instalacién de alumbrado estaran separados los circuitos.

Los aparatos portatiles, que sea necesario emplear, seran estancos al agua

y estaran convenientemente aislados.

Las derivaciones de conexion a maquinas se realizaran con terminales de

presion, disponiendo las mismas de mando de marcha y parada.

Estas derivaciones, al ser portatiles, no estaran sometidas a traccion

mecanica que origine su rotura.

Las Lamparas para alumbrado general y sus accesorios, se situaran a una
distancia minima de 2,50 metros del piso o suelo; las que se pueden

alcanzar con facilidad estaran protegidas por una cubierta resistente.

Existira una senalizacion sencilla y clara a la vez, prohibiendo la entrada a

personas no autorizadas a los locales donde esté instalado el equipo
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eléctrico, asi como el manejo de aparatos eléctricos a personas no

autorizadas para ello.

Se sustituiran inmediatamente, las mangueras , enchufes, clavijas, que
presenten algun deterioro sobretodo cuanto éste sea en la capa aislante de

proteccion.

La desconexiéon de las herramientas 6 equipos, no se hara con un tirén

brusco.

v Se daran instrucciones sobre las medidas a adoptar en caso de incendio o

accidentes de origen mecanico.

1.7.3.3. Normas de seguridad en instalaciones eléctricas provisionales de obra.
DISTRIBUCION Y SUMINISTRO DE ENERGIA ELECTRICA

v El suministro de energia eléctrica de las obras se podra realizar a través de

grupos generadores de corriente o por enganche directo de las lineas de la
compafiia suministradora en el ambito de la zona donde se vayan a

desarrollar los trabajos.

Los cuadros de distribucion iran provistos de proteccion magneto-térmica y
de relé diferencial con base de enchufe y clavija de conexion. Seran de
chapa metalica, estancos a la proyeccion de agua y polvo y cerrados
mediante puerta con llave, se mantendran sobre pies derechos o
eventualmente colgados de muros o tabiques, pero siempre con suficiente

estabilidad y solo seran manipulados por el personal especializado.

CUADROS ELECTRICOS

Los enlaces se haran con conductores cuyas dimensiones estén

determinadas por el valor de la corriente que deben conducir.

Debido a las condiciones meteorolégicas desfavorables de una obra, se
aconseja que los conductores lleven aislantes de neopreno por las ventajas
que representan en sus cualidades mecanicas y eléctricas sobre los

tradicionales con aislamiento de P.V.C.
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v Un cable deteriorado no debe forrarse con esparadrapo, cinta aislante ni
plastico, sino con la auto-vulcanizante, cuyo poder de aislamiento es muy

superior a las anteriores.

v Todos los enlaces se haran mediante manguera de 3 o 4 conductores con
toma de corriente en sus extremos con enclavamiento del tipo 2P+ T o bien
3P+ T , quedando asi aseguradas las tomas de tierra y los enlaces

equipotenciales.

v Toda maquinaria conexionada a un cuadro principal o auxiliar dispondra de

manguera con hilo de tierra.
PROTECCION ELECTRICA

Proteccion contra contactos directos
v Alejamiento de las partes activas de la instalacion, para evitar un contacto

fortuito con las manos o por manipulacién de objetos.
v Interposicion de obstaculos que impidan el contacto accidental.

v Recubrimiento de las partes activas de la instalacion por medio de
aislamiento apropiado que conserve sus propiedades con el paso del tiempo

y que limite la corriente de contacto a un valor no superior a 1 mA.
Proteccién contra contactos indirectos
Se tendra en cuenta:
v Instalaciones con tensién hasta 250 V. con relacion a la tierra.

o0 Con tensiones hasta 50 V. en medios secos y no conductores, 0 24 V.
en medios humedos o mojados, no sera necesario sistema de

proteccion alguna.

o Con tensiones superiores a 50 V., si sera necesario sistema de

proteccion.
v Instalaciones con tensiones superiores a 250 V. con relacién a la tierra.

o0 En todos los casos sera necesario sistemas de proteccién, cualquiera

que sea el medio o naturaleza.

PUESTA A TIERRA DE LAS MASAS
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La puesta a tierra la definimos como toda ligazén metélica directa sin fusible
ni dispositivo de corte alguno, con objeto de conseguir que en el conjunto de
instalaciones no haya diferencia de potencial peligrosa y que al mismo
tiempo permita el paso a tierra de corrientes de defecto o las descargas de

origen atmosférico.

En cada caso se calculard la resistencia apropiada, que segun la

Reglamentacion Espafiola no excedera de 20 ohmios.

Segun las caracteristicas del terreno se usara el electrodo apropiado de los

tres tipos sancionados por la practica.

Se mantendra una vigilancia y comprobacién constantes de las puestas a

tierra.

SENALIZACION ELECTRICA

v Se colocaran en lugares apropiados uno o varios avisos en los que:

0 Se prohibe la entrada a las personas no autorizadas a los locales

donde esta instalado el equipo eléctrico.

0 Se prohibe a las personas no autorizadas el manejo de los aparatos

eléctricos.

0 Se den instrucciones sobre las medidas que han de tomarse en caso

de incendio.

0 Se den instrucciones para salvar a las personas que estén en contacto
con conductores bajo tension y para reanimar a los que hayan sufrido

un choque eléctrico.

INSTRUCCIONES DE USO PARA HERRAMIENTAS ELECTRICAS

v Las condiciones de utilizacién de cada material, se ajustaran exactamente a

lo indicado por el fabricante en la placa de caracteristica, o en su defecto, a
las indicaciones de tension, intensidad, etc., que facilite el mismo, ya que la
proteccion contra contactos indirectos puede no ser suficiente para
cualquier tipo de condiciones ambientales, si no se utiliza el material dentro

de los margenes para los que ha sido proyectado.

v Se verificara el aislamiento y protecciones que recubren a los conductores.
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Las tomas de corriente, prolongadores y conectores se dispondran de tal
forma que las piezas desnudas bajo tension no sean nunca accesibles

durante la utilizacién del aparato.

Solo se utilizaran lamparas portatiles manuales que estén en perfecto
estado y hayan sido concebidas a este efecto, segun normas del
Reglamento Electronico para baja tensién. El mango y el cesto protector de
la lampara seran de material aislante, y el cable flexible de alimentacion

garantizara el suficiente aislamiento contra contactos eléctricos.

Las herramientas eléctricas portatiles como esmeriladores, taladradoras,

remachadoras, sierras, etc. llevaran un aislamiento de clase II.

Estds maquinas llevan en su placa de caracteristicas dos cuadros

concéntricos o inscritos uno en el otro y no deben ser puestas a tierra.

Todas las herramientas eléctricas, estaran dotadas de doble aislamiento de

seguridad.

El personal que utilice estas herramientas ha de conocer las instrucciones

de uso.

Las herramientas seran revisadas periédicamente, de manera que se

cumplan las instrucciones de conservacion del fabricante.
La desconexion de las herramientas, no se hara con un tiréon brusco.

No se usara una herramienta eléctrica sin enchufe; si hubiera necesidad de
emplear mangueras de extension, éstas se haran de la herramienta al

enchufe y nunca a la inversa.

Los trabajos con estas herramientas se realizardan siempre en posicion

estable.

OTRAS MEDIDAS PREVENTIVAS

v Se extremaran las medidas de seguridad en los emplazamientos cuya

humedad relativa alcance o supere el 70% y en locales mojados o con

ambientes corrosivos.

v Todo conmutador, seccionador, interruptor, etc., debera estar protegido

mediante carcasas, cajas metalicas, etc.

v

v

v

Cuando se produzca un incendio en una instalacion eléctrica, lo primero que

debera hacerse es dejarla sin tension.

En caso de reparacion de cualquier parte de la instalacién, se avisara a los

trabajadores, para que sepan que esta prohibido meter la tension.

Siempre que sea posible, se enterraran las lineas de conduccién,
protegiéndolas adecuadamente por medio de tubos que posean una

resistencia, tanto eléctrica como mecanica, probada.

1.7.3.4. Equipos de proteccion individual necesarios para estos trabajos

v

AN

v

Casco de seguridad

Ropa de trabajo adecuada

Botas aislantes de la electricidad
Guantes aislantes de la electricidad
Trajes de agua

Banqueta aislante de la electricidad
Alfombrilla aislante de la electricidad
Comprobadores de tension

Chaleco de alta visibilidad

Botas para el agua con puntera y suela de seguridad

1.7.3.5. Equipos de proteccion colectiva

v

Senalizacion y balizamiento

Mantenimiento periédico de las mangueras, tomas de tierra, enchufes,
cuadros distribuidores, etc., comprobando que se encuentren en buen

estado de conservacion y reponiendo lo que sea necesario.
Tener al dia la revisidon de los extintores

Toma de tierra

1.7.4. Plantacién de plantas e instalacion de captadores de mimbre.
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Consiste en las operaciones la plantacion de plantas en el terreno
1.7.4.1. Identificacion de los riesgos
v Atropellos, colisiones, vuelcos.
v Accidentes de trafico
v Torceduras y lesiones en las articulaciones.
v Caidas de personal al mismo nivel y a distinto nivel
v Golpes por objetos durante maniobra con cargas suspendidas
v Polvos.
v Ruidos.

1.7.4.2. Medidas preventivas

Se preparara la sefalizacion necesaria con arreglo a norma 8.3. I.C.

- En todo momento se evitara que las cargas suspendidas pasen por encima de
personas, situese siempre en lugares visibles para quien maneja dichas cargas, para lo

que es conveniente la formacion y adiestramiento de los operarios encargados
- Se respetara las senales de circulacién en todo momento.

- Actue segun las normas de comportamiento adecuadas a la actividad que se esta
realizando (procedimiento de trabajo). Ante una duda a la hora de realizar las

correspondientes maniobras consulte a los mandos.

- Se evitara el acopio de materiales en las zonas de trabajo.

1.7.4.3. Equipos de proteccion individual necesarios para estos trabajos

v Calzado de seguridad

<

Gafas antiimpacto

<

Batas de goma

<

Guantes de goma

<

Guantes de trabajos varios
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<

Gafas de seguridad

<

Trajes de agua

<

Arnés de seguridad

Chaleco de Alta Visibilidad

<

1.7.4.4. Protecciones colectivas necesarias para estos trabajos

v SeRalizacién: cintas, banderolas, malla naranja tipo “stopper”,etc.

1.7.5. Suministro e instalacién de cierre perimetral mediante postes de madera.

Consiste en hincar en el terreno pilares de madera de pequefio tamafio y elementos

horizontales entre ellos.

Los riesgos de las obras de demolicion se complementan con capitulos posteriores, donde

analizamos los riesgos de la maquinaria interviniente en su ejecucion:.
v Mixta
v Herramientas manuales
v Camién de transporte

1.7.5.1. Identificacion de los riesgos

v Caidas al mismo nivel

AN

Proyeccion violenta de particulas

Sobreesfuerzos

AN

Polvo ambiental

<

v Corte por manejo de materiales y herramientas
v Vibraciones
1.7.5.2. Medidas preventivas
Queda prohibido el desarrollo de actividades en el radio de accion de las maquinas.

Durante la fase de la obra se balizara con cinta de sefalizacién de color rojo-blanco a una

distancia de seguridad de 0,5 m de esta al borde de la excavacion.
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En aquellos tramos donde las obras puedan estar abiertas durante mas de 48 horas, se

procedera a su cierre con vallas de proteccidn contra terceros, homologadas.

Si durante el desarrollo de la actividad se produjeran importantes cantidades de polvo, los

trabajadores utilizaran mascarillas de proteccion.

Si los trabajos requieren iluminacién se efectuara mediante torretas aisladas con toma a
tierra, en las que se instalaran proyectores de intemperie, alimentados a través de un

cuadro eléctrico general de obra.

Si los trabajos requieren iluminacion portatil, la alimentacion de las lamparas se efectuara a
24 V., los portatiles estaran provistos de rejilla protectora y de carcasa-mango aislados

eléctricamente.

Completando esta medida, se hara una inspeccion continuada del comportamiento de la

proteccidn, en especial, tras alteraciones climaticas o meteoroldgicas.

Se fijaran o anclaran en sus apoyos para evitar su desplazamiento o deslizamiento (las

plataformas estaran arriostradas entre si).
1.7.5.3. Equipos de proteccion individual necesarios para estos trabajos
v Casco de seguridad.
v Ropa adecuada
v Gafas antipolvo.
v Guantes de cuero.
v Botas de seguridad y botas de goma.
v Traje para ambientes humedos o lluviosos.
v Protectores auditivos.
v Chaleco de Alta Visibilidad
1.7.5.4. Equipos de proteccion colectiva necesarios para estos trabajos
v Sistemas de balizamiento (cinta, malla naranja, etc.)

v Vallas metalicas de proteccion en las excavaciones abiertas tras la jornada

laboral
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1.7.6. Suministro e instalacion de carteles de madera

Consiste en instalar los carteles mediante el hincado de sus postes al terreno.

Los riesgos de las obras de demolicién se complementan con capitulos posteriores, donde

analizamos los riesgos de la maquinaria interviniente en su ejecucion:.
v Mixta
v Herramientas manuales
v Camién de transporte

1.7.6.1. Identificacion de los riesgos

v Caidas al mismo nivel

AN

Proyeccion violenta de particulas

Sobreesfuerzos

AN

AN

Polvo ambiental

AN

Corte por manejo de materiales y herramientas

Vibraciones

AN

1.7.6.2. Medidas preventivas
Queda prohibido el desarrollo de actividades en el radio de accion de las maquinas.

Durante la fase de la obra se balizara con cinta de sefalizacién de color rojo-blanco a una

distancia de seguridad de 0,5 m de esta al borde de la excavacion.

En aquellos tramos donde las obras puedan estar abiertas durante mas de 48 horas, se

procedera a su cierre con vallas de proteccion contra terceros, homologadas.

Si durante el desarrollo de la actividad se produjeran importantes cantidades de polvo, los

trabajadores utilizardn mascarillas de proteccion.

Si los trabajos requieren iluminacion se efectuara mediante torretas aisladas con toma a
tierra, en las que se instalaran proyectores de intemperie, alimentados a través de un

cuadro eléctrico general de obra.
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Si los trabajos requieren iluminacién portatil, la alimentacion de las lamparas se efectuara a
24 V., los portétiles estaran provistos de rejilla protectora y de carcasa-mango aislados

eléctricamente.

Completando esta medida, se hara una inspeccion continuada del comportamiento de la

proteccién, en especial, tras alteraciones climaticas o meteorolégicas.

Se fijaran o anclaran en sus apoyos para evitar su desplazamiento o deslizamiento (las

plataformas estaran arriostradas entre si).
1.7.6.3. Equipos de proteccion individual necesarios para estos trabajos
v Casco de seguridad.
v Ropa adecuada
v Gafas antipolvo.
v Guantes de cuero.
v Botas de seguridad y botas de goma.
v Traje para ambientes humedos o lluviosos.
v Protectores auditivos.
v Chaleco de Alta Visibilidad
1.7.6.4. Equipos de proteccion colectiva necesarios para estos trabajos
v Sistemas de balizamiento (cinta, malla naranja, etc.)

Vallas metalicas de proteccion en las excavaciones abiertas tras la jornada laboral

1.7.7. Suministro e instalacién de pasarela peatonal de madera.

Consiste en colocar las pasarelas suministradas mediante al apoyo en el terreno de sus

pilares de madera de pequefio tamano.

Los riesgos de las obras de demolicién se complementan con capitulos posteriores, donde

analizamos los riesgos de la maquinaria interviniente en su ejecucion:.

v Mixta
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v Herramientas manuales
v Camién de transporte
1.7.7.1. Identificacion de los riesgos

v Caidas al mismo nivel

<

Proyeccion violenta de particulas

Sobreesfuerzos

<

Polvo ambiental

<

<

Corte por manejo de materiales y herramientas

Vibraciones

<

1.7.7.2. Medidas preventivas
Queda prohibido el desarrollo de actividades en el radio de accion de las maquinas.

Durante la fase de la obra se balizara con cinta de sefalizacion de color rojo-blanco a una

distancia de seguridad de 0,5 m de esta al borde de la excavacion.

En aquellos tramos donde las obras puedan estar abiertas durante mas de 48 horas, se

procedera a su cierre con vallas de proteccidn contra terceros, homologadas.

Si durante el desarrollo de la actividad se produjeran importantes cantidades de polvo, los

trabajadores utilizaran mascarillas de proteccion.

Si los trabajos requieren iluminacion se efectuara mediante torretas aisladas con toma a
tierra, en las que se instalaran proyectores de intemperie, alimentados a través de un

cuadro eléctrico general de obra.

Si los trabajos requieren iluminacién portatil, la alimentacion de las lamparas se efectuara a
24 V., los portatiles estaran provistos de rejilla protectora y de carcasa-mango aislados

eléctricamente.

Completando esta medida, se hara una inspeccion continuada del comportamiento de la

proteccién, en especial, tras alteraciones climaticas o meteorolégicas.

Se fijaran o anclaran en sus apoyos para evitar su desplazamiento o deslizamiento (las

plataformas estaran arriostradas entre si).
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1.7.7.3. Equipos de proteccion individual necesarios para estos trabajos
v Casco de seguridad.
v Ropa adecuada
v Gafas antipolvo.
v Guantes de cuero.
v Botas de seguridad y botas de goma.
v Traje para ambientes humedos o lluviosos.
v Protectores auditivos.
v Chaleco de Alta Visibilidad
1.7.7.4. Equipos de proteccion colectiva necesarios para estos trabajos
v Sistemas de balizamiento (cinta, malla naranja, etc.)

v Vallas metalicas de proteccion tras la jornada laboral

1.7.8. Desbroce del terreno.

Se procedera a la retirada de la capa vegetal existente mediante el uso de maquinaria de

excavacion, con arranque Yy posterior acopio de la cobertura.

Los riesgos de las obras de demolicion se complementan con capitulos posteriores, donde

analizamos los riesgos de la maquinaria interviniente en su ejecucion:.
v Maquina retroexcavadora
v Mixta
v Minidumper
v Herramientas manuales
v Camiodn de transporte
1.7.8.1. Identificacion de los riesgos

v Caidas al mismo nivel
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v Proyeccion violenta de particulas
v Sobreesfuerzos
v Ruido
v Polvo ambiental
v Corte por manejo de materiales y herramientas
v Vibraciones
1.7.8.2. Medidas preventivas
Queda prohibido el desarrollo de actividades en el radio de accion de las maquinas.

Durante la fase de la obra se balizara con cinta de sefalizacién de color rojo-blanco a una

distancia de seguridad de 0,5 m de esta al borde de la excavacion.

En aquellos tramos donde las obras puedan estar abiertas durante mas de 48 horas, se

procedera a su cierre con vallas de proteccidn contra terceros, homologadas.

Si durante el desarrollo de la actividad se produjeran importantes cantidades de polvo, los

trabajadores utilizaran mascarillas de proteccion.

Quedan prohibidos los acopios (tierras, materiales, etc.) a una distancia inferior a los 2

metros del borde de una zanja.

La circulacion y estacionamiento de vehiculos al borde de la excavacion se realizara
aplicando una distancia de seguridad. En casos en los que haya que disminuir la distancia
de seguridad , una vez comprobada la resistencia del terreno, se procedera a colocar topes

de recorrido siempre con la ayuda de un sefalista.

Si los trabajos requieren iluminacion se efectuara mediante torretas aisladas con toma a
tierra, en las que se instalaran proyectores de intemperie, alimentados a través de un

cuadro eléctrico general de obra.

Si los trabajos requieren iluminacién portatil, la alimentacion de las lamparas se efectuara a
24 V., los portatiles estaran provistos de rejilla protectora y de carcasa-mango aislados

eléctricamente.

Completando esta medida, se hara una inspeccion continuada del comportamiento de la

proteccién, en especial, tras alteraciones climaticas o meteorolégicas.
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En régimen de lluvias, es imprescindible la revision minuciosa y detallada antes de

reanudar los trabajos, asi como el achique inmediato del agua mediante bombas de

achique.
La anchura de las pasarelas sera superior o igual a 60 cm.

Se fijaran o anclaran en sus apoyos para evitar su desplazamiento o deslizamiento (las

plataformas estaran arriostradas entre si).
La plataforma y sus accesos deberan estar libres de obstaculos.

Las plataformas deberan poseer resistencia y estabilidad suficiente y deberan poseer un

piso unido.
1.7.8.3. Equipos de proteccion individual necesarios para estos trabajos
v Casco de seguridad.
v Ropa adecuada
v Gafas antipolvo.
v Guantes de cuero.
v Botas de seguridad y botas de goma.
v Traje para ambientes humedos o lluviosos.
v Protectores auditivos.
v Chaleco de Alta Visibilidad
1.7.8.4. Equipos de proteccion colectiva necesarios para estos trabajos
v Topes de final de recorrido
v Sistemas de balizamiento (cinta, malla naranja, etc.)

v Vallas metélicas de proteccion en las excavaciones abiertas tras la jornada

laboral

v Pasarelas

1.7.9. Escarificado.
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Comprende esta actividad la excavacién para la preparacion del suelo. Los trabajos se
realizaran mecanicamente con pala mixta y/o pala retroexcavadora.

Se ejecutara la excavacion por medios mecanicos mediante retroexcavadora o pala mixta.
En el caso de tener que ejecutar zanjas de mayor tamano se utilizara entibado o se abriran
los taludes hasta conseguir un talud estable.

Los riesgos de las obras de excavacién complementan con capitulos posteriores, donde

analizamos los riesgos de la maquinaria interviniente en su ejecucion:.
v Maquina retroexcavadora
v Mixta
v Minidumper
v Herramientas manuales
v Camién de transporte
v Bomba de achique
v Pasarelas
v Servicios afectados

1.7.9.1. Identificacion de los riesgos
v Desprendimiento de tierras.
v Caida de personas al mismo nivel.
v Caidas de personas a distinto nivel.
v Atrapamiento y aplastamientos
v Inundacion.
v Golpes , cortes y heridas
v Sobreesfuerzos
v Caidas de objetos.
v Polvo
v Ruidos.

v Vuelcos y colisiones
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1.7.9.2. Medidas preventivas
Queda prohibido el desarrollo de actividades en el radio de accion de las maquinas.

Como norma general debido a la profundidad de las unidades expuestas se excavara con
un talud que sea estable, en principio no se entibara, a menos que se detecte una
inestabilidad manifiesta en el terreno y no sea posible suavizar la pendiente de las paredes
de la excavacion.

Durante la fase de la obra se balizara con cinta de sefalizacién de color rojo-blanco a una

distancia de seguridad de 0,5 m de esta al borde de la excavacion.

En aquellos tramos donde las excavaciones puedan estar abiertas durante mas de 48

horas, se procedera a su cierre con vallas de proteccion contra terceros, homologadas.

Si durante el desarrollo de la actividad se produjeran importantes cantidades de polvo, los

trabajadores utilizaran mascarillas de proteccién.

El personal que debe trabajar en el interior de las zanjas conocera los riesgos a los que

puede estar sometido.

El acceso y salida de una excavacion se efectuara mediante una escalera sélida, anclada
en el borde superior de la excavacion y apoyada sobre una superficie sélida. La escalera

sobrepasara en 1 metro, el borde de la excavacion.

Quedan prohibidos los acopios (tierras, materiales, etc.) a una distancia inferior a los 2

metros del borde de una excavacion.

La circulacion y estacionamiento de vehiculos al borde de la excavacion se realizara
aplicando una distancia de seguridad. En casos en los que haya que disminuir la distancia
de seguridad , una vez comprobada la resistencia del terreno, se procedera a colocar topes

de recorrido siempre con la ayuda de un sefalista.

Si los trabajos requieren iluminacién se efectuara mediante torretas aisladas con toma a
tierra, en las que se instalaran proyectores de intemperie, alimentados a través de un

cuadro eléctrico general de obra.

Si los trabajos requieren iluminacién portatil, la alimentacion de las lamparas se efectuara a
24 V., los portatiles estaran provistos de rejilla protectora y de carcasa-mango aislados

eléctricamente.
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Completando esta medida, se hara una inspeccion continuada del comportamiento de la

proteccién, en especial, tras alteraciones climaticas o meteorolégicas.

En régimen de lluvias y encharcamiento de las excavaciones, es imprescindible la revision
minuciosa y detallada antes de reanudar los trabajos, asi como el achique inmediato del

agua mediante bombas de achique.

Antes de comenzar las operaciones la maquinaria en el interior de la excavacién, debera

comprobarse la no presencia de personal en el interior de las excavaciones.
La anchura de las pasarelas sera superior o igual a 60 cm.

Las plataformas situadas a mas de 2 metros de altura sobre el suelo o piso, deberan
disponer de barandillas reglamentarias de minimo 90 cm de altura (recomendable 1 metro)
que deberan disponer de liston superior o pasamanos, liston intermedio y rodapié de 15, 20

cm de altura.

Se fijaran o anclaran en sus apoyos para evitar su desplazamiento o deslizamiento (las

plataformas estaran arriostradas entre si).
La plataforma y sus accesos deberan estar libres de obstaculos.

Las plataformas deberan poseer resistencia y estabilidad suficiente y deberan poseer un

piso unido.
Se regara la zona para evitar la formacion de polvo.
1.7.9.3. Equipos de proteccion individual necesarios para estos trabajos
v Casco de seguridad.
v Ropa adecuada
v Gafas antipolvo.
v Guantes de cuero.
v Botas de seguridad y botas de goma.
v Traje para ambientes humedos o lluviosos.
v Protectores auditivos.

v Chaleco de Alta Visibilidad
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1.7.9.4. Equipos de proteccion colectiva necesarios para estos trabajos
v Topes de final de recorrido
v Sistemas de balizamiento (cinta, malla naranja, etc.)

v Vallas metélicas de proteccion en las excavaciones abiertas tras la jornada

laboral

v Pasarelas

1.7.10. Zahorra natural procedente de cantera

Aqui se engloban los trabajos necesarios para la extensién y compactacion de zahorra de

bases de caminos.

El aporte de material sera efectuado en camiones, extendido por retros y compactado por
rodillos vibrantes en caso de rellenos grandes y en caso de relleno de excavaciones se

realizara con rodillos manuales pequefos
Estas actividades se desarrollaran de forma mecanica.

Los riesgos de las obras de rellenos y compactacion se complementan con capitulos

posteriores, donde analizamos los riesgos de la maquinaria interviniente en su ejecucion:.
v Maquina retroexcavadora
v Mixta
v Minidumper
v Camién de transporte
v Camion basculante
v Rodillo compactador.
v Pisoén neumatico
1.7.10.1. Identificacion de los riesgos
v Caidas de material
v Caidas a distinto y mismo nivel

v Interferencias entre vehiculos

Pagina 24 de 85

v Atropello de personas.
v Vuelco de vehiculos.
v Vibraciones sobre las personas.
v Ruido ambiental.
v Polvo
v Colisiones
v Aplastamientos y atrapamientos.
v Golpes y heridas
1.7.10.2. Medidas preventivas

Todo el personal que maneje los camiones, dumper (maquinas para estos trabajos) sera
especialista en el manejo de estos vehiculos, estando en posesién de la documentacion de
capacitacion acreditativa y de una certificacion por parte de su empresa que lo autorice

para el uso de esa maquinaria.

Todo el personal que maneje esta maquinaria debera acreditar una formacién en

Prevencion de Riesgos Laborales especifica para dicha maquinaria.

Todos los vehiculos seran revisados peridodicamente, en especial en los érganos de
accionamiento neumatico, frenos y demas elementos de seguridad, quedando reflejadas

las revisiones en el libro de mantenimiento.

Se prohibe sobrecargar los vehiculos por encima de la carga maxima admisible, que

llevaran siempre escrita de forma legible.

Todos los vehiculos de transporte de materiales empleados especificaran claramente la

“Tara” y la “Carga maxima”.

Se prohibe el transporte de personal fuera de la cabina de conduccién y/o en numero

superior a los asientos existentes en el interior.

Los operarios que manejen la maquinaria miraran continuamente en la direcciéon de la

marcha.

Cada equipo de carga para rellenos sera dirigido por el encargado que coordinara las

maniobras.
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Se regaran periédicamente los tajos, las cargas y cajas de camion, para evitar las

polvaredas.

Se sefializaran los accesos y recorrido de los vehiculos en el interior de la obra para evitar

las interferencias.

La circulacién y estacionamiento de vehiculos al borde de la excavacion se realizara

aplicando una distancia de seguridad. En casos en los que haya que disminuir la distancia
de seguridad , una vez comprobada la resistencia del terreno, se procedera a colocar topes

de recorrido siempre con la ayuda de un sefalista.
Todas las maniobras de vertidos en retroceso seran dirigidas por un trabajador.

Se prohibe la permanencia de personas en el radio de accion de las maquinas, en torno a
los camiones hormigonera, las compactadoras y apisonadoras en funcionamiento. (La

visibilidad para el maquinista es inferior a la deseable dentro del entorno sefalado).

Todos los vehiculos empleados en esta obra, para las operaciones del relleno seran

dotados de bocina automatica de marcha hacia atras.

Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada, quedan obligados a
utilizar el casco de seguridad, botas de seguridad y chaleco reflectante para abandonar la

cabina en el interior de la obra.

Nunca se utilizara el rodillo compactador en condiciones de baja visibilidad o condiciones

metereologicas extremas que disminuyan la visibilidad.

El rodillo compactador debera mantenerse como a una distancia de seguridad de los

bordes de excavacion y/o zanjas.
Se evitara compactar en sentido perpendicular a las zanjas 6 traza de excavacion.

Comprobar antes de su utilizacion que la luz de marcha atras y el rotativo funcionan
correctamente, en caso de que esto no sea asi quedara terminantemente prohibido su uso

hasta que no se proceda a su reparacion.

1.7.10.3. Equipos de proteccion individual necesarios para estos trabajos
v Casco de seguridad.
v Botas de seguridad.

v Botas para el agua con puntera y suela de seguridad
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v Mascarillas antipolvo con filtro mecanico recambiable.
v Guantes de cuero.
v Cinturén antivibratorio.
v Ropa de trabajo adecuada.
v Protectores auditivos.
v Chaleco de Alta visibilidad
1.7.10.4. Equipos de proteccion colectiva necesarios para estos trabajos
v Topes de final de recorrido .

v Balizamiento de desniveles o zonas de trabajo mediante cinta de balizar

blanca y roja o malla sttopper naranja tipo tenis.

v Vallas metalicas de proteccion en las excavaciones abiertas tras la jornada

laboral

1.7.11. Mezcla bituminosa en caliente.

En esta unidad de obra se incluyen las siguientes operaciones:

e Preparacion de la superficie existente: se llevara a cabo un barrido y un tratamiento de
la superficie mediante riego de adherencia o de imprimacion, de forma que se elimine el
material suelto o degradado existente, para asegurar una mejor adherencia posterior.

e Transporte desde la central de fabricacion, y descarga de la mezcla bituminosa en
caliente mediante camiones volquete, provistos de lonas de protecciéon de la carga frente a
viento, polvo o agua.

e Extension y precompactacion de la mezcla bituminosa en caliente mediante
extendedora. Se materializara un capa uniforme y continua mediante movimientos
vibratorios efectuados por la maestra.

e Compactacion de la mezcla bituminosa en caliente.

Identificacion y evaluacién de riesgos con la valoracion de la eficacia de la

prevencién adoptada y aplicada en esta unidad de obra
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Riesgo Probabilida | Consecuenci | Calificacio | Estado
d as n

- Caida de personas a distinto nivel. Baja Extremadame | Moderado Evitado
nte dafino

- Caida de personas al mismo nivel. Baja Dariino Tolerable Evitado

- Pisadas sobre objetos. Baja Danino Tolerable Evitado

- Choques y golpes contra objetos | Baja Danino Tolerable Evitado

inmoviles.

- Proyeccién de fragmentos o | Baja Ligeramente Trivial Evitado

particulas. dafino

- Atrapamiento o aplastamiento por | Baja Extremadame | Moderado Evitado

vuelco de maquinas o vehiculos. nte dafino

- Sobreesfuerzos, posturas forzadas | Baja Dafiino Tolerable Evitado

0 movimientos repetitivos.

- Exposicion a  temperaturas | Media Ligeramente Tolerable Evitado

ambientales extremas. dafiino

- Contactos térmicos. Media Dafiino Moderado Evitado

- Exposicion a sustancias nocivas o | Media Extremadame | Importante | No

téxicas. nte dafino eliminado

- Incendio. Baja Extremadame | Moderado Evitado
nte dafino

- Atropellos o golpes con vehiculos. Baja Extremadame | Moderado Evitado
nte dafino

- Exposicién al ruido. Media Ligeramente Tolerable Evitado

dafino

Medidas preventivas y protecciones técnicas

reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la

realizacion de las tareas.

adoptadas, tendentes a controlar y
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Todos los vehiculos seran revisados periédicamente, quedando todas las revisiones
indicadas en el libro de mantenimiento.

Se prohibira la permanencia de personal en el radio de accién de la maquinaria.

Habiendo operarios en el pie del talud no se trabajara en el borde superior.

Los maquinistas conoceran perfectamente el tipo de conduccién, sus riesgos y las
distancias a las que tienen que suspender los trabajos.

La maquinaria dispondra de senalizacion acustica de marcha atras.

Los vehiculos utilizados estan dotados de la podliza de seguro con responsabilidad civil
ilimitada.

Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada quedan obligados a
utilizar el casco de seguridad para abandonar la cabina en el interior de la obra.

La disposicion de las maquinas cuando estén trabajando sera tal que evite todo tipo de
interferencias de unas zonas a otras.

Se sefalizaran los accesos y recorrido de los vehiculos en el interior de la obra para evitar
las interferencias, tal como se ha disefiado en los planos de este Estudio.

Todo el personal que maneje la maquinaria de extension del riego, sera especialista en el
manejo de la misma, y poseera la documentacion de capacitacion acreditativa.

Los bordes de la extendedora estaran sefalizados a bandas negras y amarillas.

Se vigilara la existencia de extintores de incendios adecuados a bordo de la maquina, y se
conservaran en estado de funcionamiento.

No se permitira la presencia en la extendedora de cualquier otra persona que no sea el
conductor de la misma.

Se prohibira la aproximacién de operarios a la regla vibrante durante las operaciones de
extendido.

El esparcidor para aplicar la capa de ligante debera mantenerse limpio de residuos
asfalticos; los quemadores y el sistema e circulacién se comprobara para asegurar la no
existencia de obstrucciones ni fugas.

Las mezcladoras de asfaltos dispondran de dispositivos de control de humos y polvo.
Deberan emplearse los equipos de proteccion respiratoria cuando sean necesarios.

Se prohibira dejar material de desecho sobre el esparcidor para evitar el riesgo de
combustion espontanea.

Durante el extendido de la mezcla bituminosa, el personal utilizara unica y exclusivamente

las plataformas dispuestas en la maquinaria. Se mantendran en perfecto estado las
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barandillas y demas protecciones que impiden el contacto con el tornillo sin fin de reparto
de la mezcla bituminosa.

Las operaciones de descarga de aridos mediante camiones volquete con maniobras de
marcha atras presentaran especial peligro debido a las malas condiciones de visibilidad del
conductor. Para evitar posibles dichas situaciones de peligro, dichas maniobras estaran
dirigidas por un especialista. El resto de trabajadores presentes en el tajo permaneceran
alejados de los volquetes hidraulicos.

Si en algun tajo fuera necesario trabajar en horas nocturnas, se dispondra de iluminacion
suficiente, mas intensa en los puntos que se consideren mas peligrosos.

Se regaran peridédicamente los tajos de forma que se eviten ambientes pulvigenos.

Se senalizaran las zonas recién tratadas para evitar accidentes.

En los lugares de transito de personas se acotaran con cuerda de banderolas las
superficies recientemente tratadas, con el fin de evitar accidentes por caidas.

El personal dedicado de forma continua a los trabajos de riego asfaltico sera relevado
periddicamente cada cuatro horas.

En caso de que el riego asfaltico toque la piel ésta debera enfriarse inmediatamente con
agua fria.

Todo el personal que maneje los equipos de compactacion, sera especialista en el manejo
de los mismos, y poseera la documentacion de capacitacion acreditativa.

Se prohibe la permanencia de personas en un radio no inferior a los 5m entorno a las
compactadoras y apisonadoras en funcionamiento.

Los vehiculos de compactacién y apisonado iran provistos de cabina de seguridad de
proteccién en caso de vuelco.

Todos los vehiculos empleados en esta obra, para las operaciones de compactacion
estaran dotados de bocina automatica de marcha hacia atras.

Se suspenderan los trabajos en condiciones climatolégicas adversas.

Debera mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza.

Equipos de proteccion individual

Relacion de EPIs necesarios en esta unidad de obra, y cuya eficacia ha sido evaluada:
- Casco de seguridad.

- Guantes de P.V.C. o de goma.

- Guantes de cuero.

- Calzado de seguridad.
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- Ropa de trabajo.

- Gafas de seguridad antiproyecciones.

- Ropa impermeable para tiempo lluvioso.
- Mascarilla de proteccion.

- Chaleco reflectante.

- Faja elastica de sujecion de cintura.

- Rodilleras impermeables almohadilladas.

1.7.12. Seiializacion vertical.

En esta unidad de obra se consideran incluidas las placas de sefializacion, semaforos,etc., que
tienen como finalidad sefializar o dar a conocer de antemano determinados peligros.

Cuando las dimensiones de la placa lo requieran, se utilizard un camion-griua para descargarla y
manipularla durante su fijacién.

En tal caso, durante el montaje se dejara libre y acotada una zona de igual radio a la altura de la
misma mas 5m.

En los trabajos de senalizacién la zona de trabajo quedara debidamente sefalizada con una valla y
luces rojas durante la noche.

La instalacion eléctrica se hara sin tension en la linea.

Se consideran incluidas dentro de esta unidad de obra las operaciones de izado, fijacion y
nivelacion.

Identificacién y evaluacién de riesgos con la valoraciéon de la eficacia de la prevencién

adoptada y aplicada en esta unidad de obra

Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion Estado
- Caidas a distinto nivel. Media Dafiino Moderado Evitado
- Caidas al mismo nivel. Media Ligeramente Tolerable Evitado

dafino
- Golpes o cortes por manejo de herramientas | Media Dafino Moderado Evitado
manuales.
- Golpes o cortes por manejo de chapas | Media Dafiino Moderado Evitado
metalicas.
- Pisadas sobre objetos. Baja Dafiino Tolerable Evitado
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Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los
riesgos anteriores

Medidas preventivas

La sefalizacion se llevara a cabo de acuerdo con los principios profesionales de las técnicas y del
conocimiento del comportamiento de las personas a quienes va dirigida la sefalizacién y siguiendo
las especificaciones del proyecto, y especialmente, se basara en los fundamentos de los codigos de
sefales, como son:

1) Que la sefial sea de facil percepcion, visible, llamativa, para que llegue al interesado (supone que
hay que anunciar los peligros que trata de prevenir).

2) Que las personas que la perciben, vean lo que significa. Letreros como PELIGRO, CUIDADO,
ALTO, una vez leidos, cumplen bien con el mensaje de sefializacion, porque de todos es conocido
su significado (consiste en que las personas perciban el mensaje o sefal, lo que supone una
educacion preventiva 6 de conocimiento del significado de esas senales).

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizacion de
las tareas.

El acopio de materiales nunca obstaculizara las zonas de paso, para evitar tropiezos.

Se retirara las sobras de materiales, herramientas y restos de obra no colocados como piezas rotas,
envoltorios, palets, etc.

La colocacion de cada uno de los servicios lo realizara personal especializado en el mismo.

La herramientas a utilizar por los instaladores electricistas estaran protegidas contra contactos
eléctricos con material aislante normalizado. Las herramientas con aislante en mal estado o
defectuoso seran sustituidas de inmediato por otras que estén en buen estado.

Antes de que las instalaciones entren en carga, se revisaran perfectamente las conexiones de
mecanismos, protecciones y pasos por arquetas.

Los instaladores iran equipados con calzado de seguridad, guantes aislantes, casco, botas aislantes
de seguridad, ropa de trabajo, protectores auditivos, protectores de la vista, comprobadores de
tension y herramientas aislantes.

En lugares en donde existan instalaciones en servicio, se tomaran medidas adicionales de
prevencion y con el equipo necesario, descrito en el punto anterior.

Se suspenderan los trabajos en condiciones climatoldgicas adversas.

Debera mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza.

Equipos de proteccion individual

Relacion de EPIs necesarios en esta unidad de obra, y cuya eficacia ha sido evaluada:
- Casco de seguridad.

- Calzado de seguridad.

- Guantes de cuero.

- Ropa de trabajo.

- Chaleco reflectante.
- Cinturén porta-herramientas.
1.7.13. Pinturas horizontales.

Procedimiento

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se considerara como sefializacion horizontal la realizacion de marcas viales,
esto es pintura de lineas, pinturas superficiales sobre cualquier otro elemento que forme parte de la
via. La instalacién de esta sefializacion horizontal tendra como finalidad regular el tréfico, tanto de
vehiculos como de peatones. Quedara incluida también en esta unidad de obra la pintura al
clorocaucho de color, en isletas y glorietas.
Para la ejecucién de las marcas viales se desarrollaran las siguientes operaciones:

e Preparacion de la superficie donde se vayan a aplicar las marcas.

¢ Pintura de las marcas viales.
Identificacién y evaluacién de riesgos con la valoraciéon de la eficacia de la prevencién

adoptada y aplicada en esta unidad de obra

Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion Estado

- Caida de personas al mismo nivel Media Ligeramente Tolerable Evitado
dafiino

- Choques y golpes contra objetos inmoviles Baja Dafiino Tolerable Evitado

- Golpes y cortes por objetos o herramientas Baja Dafino Tolerable Evitado

- Sobreesfuerzos, posturas forzadas o Media Dafino Moderado Evitado

movimientos repetitivos

- Exposicion a sustancias nocivas o toxicas Media Extremadamente Importante No eliminado
dafiino

- Incendio. Baja Extremadamente Moderado Evitado
dafino

- Explosién. Baja Extremadamente Moderado Evitado
dafino

- Atropellos o golpes con vehiculos. Baja Extremadamente Moderado Evitado
dafino
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Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los
riesgos anteriores

Medidas preventivas
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Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizaciéon de
las tareas.

Se procurara evitar el contacto de cualquier tipo de pintura con la piel.

Se advertira al personal encargado de manejar la pintura de la necesidad de una profunda higiene
personal, antes de realizar cualquier tipo de ingesta.

Se prohibira realizar trabajos de soldadura y oxicorte en lugares préoximos a los tajos en los que se
empleen pinturas inflamables, para evitar el riesgo de explosion (o de incendio).

Se prohibe realizar "pruebas de funcionamiento" de las instalaciones, durante los trabajos de pintura
de sefializacion.

Debera senalizarse debidamente la zona de acopios.

Se suspenderan los trabajos en condiciones climatoldgicas adversas.

Debera mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza.

Equipos de proteccién individual

Relacién de EPIs necesarios en esta unidad de obra, y cuya eficacia ha sido evaluada:
- Casco de seguridad.
- Guantes de P.V.C. o de goma.
- Guantes de cuero.
- Calzado de seguridad.
- Ropa de trabajo.
- Trajes para tiempo lluvioso.
- Mascarilla de proteccion.

- Chaleco reflectante

1.8. Coordinacion de Actividades Empresariales

1.8.1. Visitas a obra.

Son las visitas que realizan las personas relacionadas con la obra pero que no son
trabajadores de produccion de la misma. Engloba al personal de la Direccion de Obra,

Propiedad, Coordinacién de Seguridad etc.

Estas visitas provocan el acceso y circulacidon de personas por la obra, que debe estar

controlada y planificada.
1.8.1.1. Identificacion de los riesgos
v Atropellos.

v Golpes y colisiones
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v Caida de objetos o residuos

v Golpes y heridas

v Proyeccion de particulas

v Aplastamientos y atrapamientos

v Ruido.

v Polvo.

v Caidas al mismo y distinto nivel.
1.8.1.2. Medidas preventivas

Todo personal que acceda a la obra debera ir provisto de los EPI's necesarios y debera
estar informado de los riesgos a los que esta expuesto y de las medidas a adoptar en su

caso

Todas las personas que accedan a la obra lo haran provistas de chaleco reflectante para

evitar atropellos con la maquinaria de la obra.

Todas las personas que accedan a la obra lo haran provistas de casco para evitar golpes y

colisiones.
Ordenar el trafico interno y de acceso de la obra

Todos los vehiculos de obra deberan llevar sefalizacién acustica que se pondra en

funcionamiento cuando circule marcha atras en obra

Cuando los vehiculos de obra tengan que realizar maniobras de marcha atras y existan
obreros en las inmediaciones, todos los conductores seran ayudados por una persona que

les dirigira desde fuera

Los visitantes permaneceran siempre en el radio de visién del maquinista indicandole

previamente cualquier movimiento o desplazamiento que deban efectuar por la zona.

Antes de realizar desplazamientos por la zona de trabajo, los visitantes se aseguraran que
el maquinista se ha percatado de dicha maniobra, no efectuando el desplazamiento si se

tienen dudas de que el maquinista se ha percatado de nuestras indicaciones.
Difusion de normativa sobre manera adecuada de circulacion y movimiento por la obra.

Maquinaria con protecciones adecuadas.
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Zona de trabajo limpia y ordenada.

Cuando la sefnalizacién y/o carteleria del cerramiento se encuentre deteriorado se sustituira

se arreglara o limpiaran.

La proteccidn perimetral se encontrara cerrada (a excepcion de la zona de entrada), y asi
se mantendra cuando se acabe la jornada de trabajo. Cuando la jornada laboral termine 6
bien no se ejecuten trabajos en obra se verificard que queda totalmente cerrada dicha

proteccioén incluso la zona de entrada.

Existira un control para evitar el acceso de personas ajenas a la obra.
Preferiblemente se ataran las vallas unas a otras con alambre.

Se regaran periédicamente los tajos con manguera para evitar las polvaredas.

Prohibicion de permanencia de personas junto a maquinaria en movimiento o en su radio

de accion.
1.8.1.3. Equipos de proteccion individual necesarios
v Casco de seguridad
v Botas de seguridad.
v Botas para el agua con puntera y suela de seguridad
v Ropa de trabajo adecuada
v Chaleco reflectante
v Traje de agua
v Gafas antiproyecciones.
v Proteccion auditiva
1.8.1.4. Equipos de proteccion colectiva

v Senalizacion y balizamiento

1.9. Identificacién de los riesgos y medidas preventivas segun Maquinaria a utilizar

1.9.1. Retroexcavadora sobre orugas y/o ruedas con 6 sin martillo

1.9.1.1. Identificacion de los riesgos
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v Atropello y/o colisiones

v Vuelco de la maquina

v Choques

v Contacto con lineas eléctricas aéreas o enterradas.

v Incendio.

v Quemaduras

v Atrapamiento

v Proyeccion de objetos.

v Caidas distinto nivel

v Golpes.

v Ruido

v Vibraciones.

v Contacto con lineas eléctricas aéreas o enterradas.
1.9.1.2. Medidas preventivas

Se verificara que el maquinista posea formacién especifica de la maquinaria en materia de

prevencion de riesgos laborales.

Para subir o bajar de la "retro", se utilizaran los peldafos y asideros dispuestos para tal

menester.

No se accederd a la maquina encaramandose a través de las llantas, cubiertas (o

cadenas), y guardabarros.

Se subird y bajara de la maquina de forma frontal (mirando hacia ella), asiéndose con

ambas manos.
No se saltara nunca directamente al suelo si no es por peligro inminente para la persona.

No se permitira el acceso de la "retro", a personas no autorizadas puede provocar

accidentes.

No se trabajara con la "retro" en situaciones de semiaveria (con fallos esporadicos).
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Para evitar lesiones durante las operaciones de mantenimiento, se apoyara primero la
cuchara en el suelo, se parard el motor, se pondra en servicio el freno de mano y se
bloqueara la maquina. A continuacion, se realizaran las operaciones de servicio que

necesite.
No se guardara combustible ni trapos grasientos en la "retro", pueden incendiarse.

No se levantara en caliente la tapa del radiador. Los gases desprendidos de forma

incontrolada pueden causar quemaduras.

Se protegeran con guantes si por alguna causa debe tocar el liquido anticorrosion.

Utilizaran ademas gafas antiproyecciones.
Se cambiara el aceite del motor y del sistema hidraulico en frio para evitar quemaduras.

Los liquidos de la bateria desprenden gases inflamables. Si se debe manipularlos, no se

fume ni se acercara fuego.

Si se debe tocar el electrolito (liquido de la bateria), se hara protegido con guantes.

Recuérdese que es corrosivo.

Si desea manipular en el sistema eléctrico, desconéctese la maquina y extraigase primero

la llave de contacto.

Antes de soldar tuberias del sistema hidraulico, se las vaciard y limpiara de aceite.

Recuérdese que el aceite hidraulico es inflamable.

No liberaran los frenos de la maquina en posicion de parada, si antes no ha instalado los

tacos de inmovilizacion de las ruedas.

Si debe arrancar la maquina, mediante la bateria de otra, se tomaran precauciones para

evitar chisporroteos de los cables.

Se vigilara la presion de los neumaticos y se trabajara con el inflado a la presion

recomendada por el fabricante de su retroexcavadora.

Durante el relleno del aire de las ruedas, el operario se situara tras la banda de rodadura,
apartado del punto de conexion. El reventon de la manguera de suministro o la rotura de la

boquilla, pueden hacerla actuar como un latigo.

Antes de iniciar cada turno de trabajo, se comprobara que funcionan los mandos

correctamente.
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Se ajustara el asiento para que el maquinista pueda alcanzar los controles sin dificultad.

Todas las operaciones de control del buen funcionamiento de los mandos se haran con

marchas sumamente lentas.

Si se topa con cables eléctricos, se saldra de la maquina una vez que se haya interrumpido
el contacto y alejando la "retro" del lugar. La salida se realizara de un salto, sin tocar a un

tiempo el terreno y la maquina.
Se informara a los maquinistas de los caminos de circulacion interna de la obra.

Se prohibe la realizaciéon de trabajos o la permanencia de personas en el radio de accion

de la maquina.

Los caminos de circulacion interna de la obra, se cuidaran para evitar blandones y

barrizales que mermen la seguridad de la circulacion.

No se admitiran retroexcavadoras desprovistas de cabinas antivuelco (pértico de seguridad

antivuelco y anti-impactos).

Se revisaran peridodicamente todos los puntos de escape del motor para evitar que en la

cabina se reciban gases nocivos.

Las retroexcavadoras a utilizar en esta obra cumpliran todos los requisitos para que

puedan autodesplazarse por carretera si es que fuera necesario que circulen por ella.

Se prohibe que los conductores abandonen la "retro" con el motor en marcha, para evitar

riesgo de atropello.

Se prohibe que los conductores abandonen la "retro" sin haber antes depositado la

cuchara en el suelo.

Se prohibe desplazar la "retro", si antes no se ha apoyado sobre la maquina la cuchara, en

evitacion de balanceos.
Los ascensos o descensos de las cuchara durante la carga se realizaran lentamente.
Se prohibe el transporte de personas sobre la "retro", en prevencion de caidas, golpes, etc.

Se prohibe utilizar el brazo articulado o las cucharas para izar personas y acceder a

trabajos puntuales.

Se prohibe acceder a la cabina de mandos de las "retro", utilizando vestimentas sin cefiir y

cadenas, relojes, anillos etc., que puedan engancharse en los salientes y los controles.
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Se prohibe realizar maniobras de movimiento de tierras sin antes haber puesto en servicio

los apoyos hidraulicos de inmovilizacion.

Se prohibe el manejo de grandes cargas (cuchara a pleno llenado) bajo el régimen de

fuertes vientos.
Si se decide que la "retro" se utilice como grua, tomar las siguientes precauciones ( 0
similares):

v La cuchara tendrd en su parte exterior trasera una argolla soldada
expresamente, para efectuar cuelgues (preferible que el equipo venga

montado desde fabrica).

v El cuelgue se efectuara mediante ganchos o mosqueton de seguridad

incorporado al balancin o aparejo indeformabile.

v El tubo se suspendera de los extremos (dos puntos), en posicion paralela al
eje de la zanja, con la maquina puesta en direccion de la misma y sobre su

directriz (puede utilizarse una "uia de montaje directo").
v La carga sera guiada por cabos manejados por dos operarios.
v La maniobra sera dirigida por un especialista.

v Jamas se transportara material colgado de los dientes del cazo, para ello se

utilizara un gancho homologado

En caso de inseguridad de los paramentos de la zanja, se paralizaran inmediatamente los

trabajos.
Se prohibe realizar esfuerzos por encima del limite de carga util de la retroexcavadora.

El cambio de posicion de la "retro", se efectuara situando el brazo en el sentido de la

marcha (salvo en distancias muy cortas.

El cambio de posicién de la "retro", en trabajos a media ladera, se efectuara situando el
brazo hacia la parte alta de la pendiente con el fin de aumentar en lo posible la estabilidad

de la maquina.

Se prohibe estacionar la "retro" a menos de tres metros (como norma general), del borde
de barrancos, pozos, zanjas y asimilables, para evitar riesgo de vuelcos por fatiga del

terreno.
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Se prohibe realizar trabajos en el interior de las trincheras (o zanjas), en la zona de

alcance del brazo de la retro.

Se prohibe verter los productos de la excavacion con la retro a menos de 2 m.(como norma
general), del borde de corte superior de una zanja o trinchera, para evitar los riesgos por

sobrecarga del terreno .

Las palas retroexcavadora estaran dotadas de rotativo luminosos y pitido de marcha atras
Cuando el maquinista abandone la cabina debera ponerse el chaleco reflectante

Se evitara que cuando se transporte material con el cazo, éste sobresalga del mismo.

Se evitara que cuando se trabaje con el pica pica la cabina esté abierta la cabina.

Se trabajara a una velocidad adecuada y sin realizar giros pronunciados cuando se trabaje

en pendientes.

Estara prohibido que el martillo se situe sobre las personas.

Sera preciso regar la zona de trabajo si tiene demasiado polvo para asi mejorar la
visibilidad.

Si la maquina empieza a inclinarse hacia adelante, se bajara el martillo neumatico

rapidamente para volverla a equilibrar.
Sera obligatorio mover la maquina siempre con el martillo recogido.

No estd permitido utilizar martillos y accesorios mas grandes de lo que permite el

fabricante.

Una vez se han finalizado los trabajos, se dejara el martillo en el suelo aplicando una ligera

presion hacia abajo

1.9.1.3. Equipos de proteccion individual necesarios

<

Gafas antiproyecciones.

<

Casco de seguridad

Cinturdn elastico antivibratorio.

<

<

Ropa de trabajo adecuada.

<

Guantes protectores
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v

v Chaleco reflectante (cuando permanezca fuera de la maquina)

v

Calzado de seguridad

Protector auditivo para picado con martillo.

1.9.1.4. Protecciones colectivas

- Extintor

- Rotativos si procede

- Sefiales acusticas

- Pitido de marcha atras

1.9.2. Pala cargadora sobre orugas o neuméticos.

1.9.2.1. Identificacion de los riesgos

v

v

Atropello y/o colisiones
Vuelco de la maquina

Choques

Contacto con lineas eléctricas aéreas o enterradas.

Incendio.
Quemaduras
Atrapamiento
Proyeccion de objetos.
Caidas distinto nivel
Golpes.

Ruido

Vibraciones.

Contacto con lineas eléctricas aéreas o enterradas.

1.9.2.2. Medidas preventivas
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Se verificara que el maquinista posea formacion especifica de la maquinaria en materia de

prevencién de riesgos laborales.

Para subir o bajar de la maquina, se utilizaran los peldafios y asideros dispuestos para tal

menester.

No se accedera a la maquina encaramandose a través de las llantas, cubiertas (o

cadenas), y guardabarros.

Se subird y bajara de la maquina de forma frontal (mirando hacia ella), asiéndose con

ambas manos.
No se saltara nunca directamente al suelo si no es por peligro inminente para la persona.

No se permitird el acceso a la maquina, a personas no autorizadas puede provocar

accidentes.
No se trabajara con en situaciones de semiaveria (con fallos esporadicos).

Para evitar lesiones durante las operaciones de mantenimiento, se apoyara primero la
cuchara en el suelo, se parara el motor, se pondra en servicio el freno de mano y se
bloqueara la maquina. A continuacion, se realizaran las operaciones de servicio que

necesite.
No se guardara combustible ni trapos grasientos en la maquina, pueden incendiarse.

No se levantara en caliente la tapa del radiador. Los gases desprendidos de forma

incontrolada pueden causar quemaduras.

Se protegeran con guantes si por alguna causa debe tocar el liquido anticorrosion.

Utilizaran ademas gafas antiproyecciones.
Se cambiara el aceite del motor y del sistema hidraulico en frio para evitar quemaduras.

Los liquidos de la bateria desprenden gases inflamables. Si se debe manipularlos, no se

fume ni se acercara fuego.

Si se debe tocar el electrolito (liquido de la bateria), se hard protegido con guantes.

Recuérdese que es corrosivo.

Si desea manipular en el sistema eléctrico, desconéctese la maquina y extraigase primero

la llave de contacto.
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Antes de soldar tuberias del sistema hidraulico, se las vaciara y limpiara de aceite.

Recuérdese que el aceite hidraulico es inflamable.

No liberaran los frenos de la maquina en posicion de parada, si antes no ha instalado los

tacos de inmovilizacion de las ruedas.

Si debe arrancar la maquina, mediante la bateria de otra, se tomaran precauciones para

evitar chisporroteos de los cables.

Se vigilara la presion de los neumaticos y se trabajara con el inflado a la presion

recomendada por el fabricante.

Durante el relleno del aire de las ruedas, el operario se situara tras la banda de rodadura,
apartado del punto de conexion. El reventon de la manguera de suministro o la rotura de la

boquilla, pueden hacerla actuar como un latigo.

Antes de iniciar cada turno de trabajo, se comprobara que funcionan los mandos

correctamente.
Se ajustara el asiento para que el maquinista pueda alcanzar los controles sin dificultad.

Todas las operaciones de control del buen funcionamiento de los mandos se haran con

marchas sumamente lentas.

Si se topa con cables eléctricos, se saldra de la maquina una vez que se haya interrumpido
el contacto y alejando la maquina del lugar. La salida se realizara de un salto, sin tocar a

un tiempo el terreno y la maquina.
Se informara a los maquinistas de los caminos de circulacion interna de la obra.

Se prohibe la realizacion de trabajos o la permanencia de personas en el radio de accion

de la maquina.

Los caminos de circulacion interna de la obra, se cuidaran para evitar blandones y

barrizales que mermen la seguridad de la circulacién.

No se admitiran palas desprovistas de cabinas antivuelco (pértico de seguridad antivuelco

y anti-impactos).

Se revisaran periddicamente todos los puntos de escape del motor para evitar que en la

cabina se reciban gases nocivos.
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Las maquinas a utilizar en esta obra cumpliran todos los requisitos para que puedan

autodesplazarse por carretera si es que fuera necesario que circulen por ella.

Se prohibe que los conductores abandonen la "pala" con el motor en marcha, para evitar

riesgo de atropello.

Se prohibe que los conductores abandonen la "pala" sin haber antes depositado la cuchara

en el suelo.

Se prohibe desplazar la "pala", si antes no se ha apoyado sobre la maquina la cuchara, en

evitacion de balanceos.
Los ascensos o descensos de las cuchara durante la carga se realizaran lentamente.
Se prohibe el transporte de personas sobre la "pala”, en prevencién de caidas, golpes, etc.

Se prohibe utilizar el brazo articulado o las cucharas para izar personas y acceder a

trabajos puntuales.

Se prohibe acceder a la cabina de mandos de las "pala”, utilizando vestimentas sin cefiir y

cadenas, relojes, anillos etc., que puedan engancharse en los salientes y los controles.

Se prohibe realizar maniobras de movimiento de tierras sin antes haber puesto en servicio

los apoyos hidraulicos de inmovilizacion.

Se prohibe el manejo de grandes cargas (cuchara a pleno llenado) bajo el régimen de

fuertes vientos.
Si se decide que la "pala" se utilice como grua, tomar las siguientes precauciones ( 0
similares):

v La cuchara tendrd en su parte exterior trasera una argolla soldada
expresamente, para efectuar cuelgues (preferible que el equipo venga

montado desde fabrica).

v El cuelgue se efectuara mediante ganchos o mosquetén de seguridad

incorporado al balancin o aparejo indeformable.

v El tubo se suspendera de los extremos (dos puntos), en posicion paralela al
eje de la zanja, con