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Proyecto de Real Decreto por el que se regulan las emisiones de contaminantes
atmosféricos procedentes del motor de los vehiculos

La mejora de la calidad del aire se considera una linea fundamental en la politica
ambiental del Gobierno, por los efectos que la contaminacion atmosférica puede
producir sobre la salud humana y los ecosistemas. Durante los ultimos afios se han
realizado importantes esfuerzos para reducir las emisiones de contaminantes a la
atmosfera, pero aun existen retos en materia de la calidad del aire que deben formar
parte de las prioridades en la agenda politica de las administraciones publicas.

Tras el analisis de la situacion actual de la calidad del aire en Espafia se pone de
manifiesto, sobre todo en ambientes urbanos, la necesidad de reducir la concentracion
de particulas y dioxido de nitrégeno. La principal fuente de emision de ambos
contaminantes es el trafico de vehiculos que se concentra principalmente en las
grandes ciudades.

Las emisiones de contaminantes procedentes del motor de los vehiculos se
controlan desde la puesta en el mercado del vehiculo, mediante la normativa
correspondiente que regula su homologacion. De igual modo, el vehiculo debe
someterse a un control para su adecuado uso y mantenimiento de acuerdo con lo
previsto en la normativa que lo regula.

Respecto al uso y mantenimiento del vehiculo, la inspeccién técnica de vehiculos
se encuentra regulada mediante el Real Decreto 2042/1994, de 14 de octubre, por el
que se regula la inspeccion técnica de vehiculos. Sin embargo, la inspeccion técnica de
vehiculos puede no ser suficiente desde el punto de vista de la calidad del aire, ya que
un vehiculo con un motor desajustado puede estar circulando un tiempo considerable
hasta la fecha en la que deba someterse a la inspeccion técnica de vehiculos.

Por otro lado en cuanto a las normas para la circulacion de los vehiculos el Real
Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el texto articulado
de la Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial prohibe la
circulaciébn de vehiculos con emisiones que superen unos limites establecidos
reglamentariamente.

En concreto, se establece que para emisiones y humos debera cumplirse lo
dispuesto en el Real Decreto 2028/1986, de 6 de junio, por el que se establecen las
normas para la aplicacion de las Directivas comunitarias relativas a la homologacién de
tipos de vehiculos, remolques, semirremolques y sus partes y piezas y, con alcance
mas general, en el Decreto 3025/1974, de 9 de agosto, sobre limitacion de la
contaminacion atmosfeérica producida por los vehiculos automoviles.

El Decreto 3025/1974, de 9 de agosto, sobre limitacibn de la contaminacion
atmosférica producida por los vehiculos automdviles, dictado en desarrollo de la Ley
38/1972, de 22 de diciembre, de proteccion del ambiente atmosférico, es una norma en
la que muchos de sus preceptos se entienden tacitamente derogados o bien se
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encuentran en desuso, impidiendo que pueda servir de base para un adecuado control
de las emisiones de los vehiculos a motor.

Todo ello hace necesario un nuevo real decreto que establezca el marco normativo
para una adecuada inspeccion de las emisiones de vehiculos, y se derogue el Decreto
3025/1974, de 9 de agosto.

Los niveles de emision de contaminantes provenientes del motor de la inmensa
mayoria de vehiculos del parque circulante se sitian dentro de un intervalo estrecho de
concentracion. Sin embargo, las emisiones de un nimero muy reducido de vehiculos,
que oscila entre el 1 y el 3 % del parque circulante, en funcién del contaminante, son
muy superiores a los valores medios de emisién del resto de vehiculos. Esto puede
deberse a diversas circunstancias, como a un deficiente mantenimiento del vehiculo o a
alteraciones del motor o de los sistemas de depuracién de los gases de salida.

Aungue el porcentaje de vehiculos que responden a estas elevadas emisiones es
muy bajo, la aportaciébn de contaminantes a la atmdosfera, en relacion con la cantidad
total emitida por el parque de vehiculos, es muy considerable. Este hecho hace que
resulte conveniente detectar e identificar a estos vehiculos altamente contaminadores
mediante sistemas automaticos de medicion, con el objetivo final de evitar su circulacion
en tales condiciones.

Por esta razdn, en este real decreto se establece la posibilidad de que el control de
emisiones se realice, no sélo por medio de agentes de la autoridad encargados de la
vigilancia del trafico, sino también mediante equipos de medicion remota. Esto supone
la posibilidad de automatizar el control de las emisiones de contaminantes procedentes
de los motores de los vehiculos, algo ya previsto para los vehiculos industriales que
circulan en territorio espafiol. Como desarrollo de este control de emisiones, este real
decreto establece unos valores para la identificacion de vehiculos altamente
contaminadores, que han sido calculados de tal forma que, si se superan, indicarian
que la emision de contaminantes del vehiculo son mucho mas elevadas que las
legalmente establecidas, lo cual puede deberse a un deficiente mantenimiento del
vehiculo, a alteraciones del motor o de los sistemas de depuracion de los gases de
salida.

Este real decreto contribuye al objetivo ultimo de reducir las emisiones
contaminantes del trafico, y complementa otras disposiciones que regulan la emisién de
contaminantes de los motores de los vehiculos, como es la prohibicion de circular con
un vehiculo cuya fabricacion no haya sido homologada o la relativa a la prohibicion de
circular con un vehiculo que no haya superado la correspondiente inspeccion técnica de
vehiculos.

Este real decreto se dicta de conformidad con la disposicion final novena, apartado
primero, de la Ley 34/2007 de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la
atmosfera, que habilita al Gobierno para que apruebe cuantas disposiciones sean
necesarias para la aplicacion, ejecucion y desarrollo de los establecido en la ley, asi
como con el articulo 12.1, que determina que el Gobierno, con la participacion de las
comunidades autonomas, podra establecer mediante real decreto valores limite de
emision para los contaminantes, en particular para los enumerados en el anexo | y para
las actividades potencialmente contaminadoras de la atmdsfera enumeradas en el
anexo IV de esta ley.

Este real decreto también se enmarca en lo previsto en el articulo 10.5 y 6 del
texto articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad
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Vial aprobado por Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, y en el articulo
7.1 y 3 del Reglamento General de Circulaciéon aprobado mediante el Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Circulacion.

La elaboracion de este real decreto ha sido realizada con la participacion y
consulta a las comunidades autonomas y al Consejo Asesor de Medio Ambiente,
habiendo sido consultados los sectores afectados, y con la informacién y participacion
del publico por medios telematicos.

En su virtud, a propuesta del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente, del Ministerio de Industria, Energia y Turismo y del Ministerio del Interior, de
acuerdo con el Consejo de Estado y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su
reunion del dia  de de 2014,

DISPONGO:

Articulo 1. Objeto y ambito de aplicacion.

1. Este real decreto tiene por objeto regular y controlar la emision de contaminantes
atmosféricos procedentes del motor de los vehiculos que circulen por las vias y terrenos
previstos en el articulo 2 Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que
se aprueba el texto articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial.

2. Quedan excluidos del ambito de aplicacion de este real decreto:

a) Las emisiones de los vehiculos histéricos regulados en Real Decreto 1247/1995,
de 14 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Vehiculos Histéricos.

b) Las emisiones de los vehiculos industriales reguladas en el Real Decreto
957/2002, de 13 de septiembre, por el que se regulan las inspecciones técnicas en
carretera de los vehiculos industriales que circulan en territorio espafiol.

c) Las emisiones que se controlan durante la inspeccion técnica de vehiculos
contemplada en el Real Decreto 2042/1994, de 14 de octubre, por el que se regula la
inspeccidn técnica de vehiculos.

d) Las emisiones que se controlan durante la homologacién de vehiculos prevista
en el Real Decreto 2028/1986, de 6 de junio, por el que se dictan normas para la
aplicacién de determinadas Directivas de la CEE, relativas a la homologacién de tipos
de vehiculos automoviles, remolques y semirremolques, asi como de partes y piezas de
dichos vehiculos; y en el Real Decreto 750/2010, de 4 de junio, de 4 de junio, por el que
se regulan los procedimientos de homologacién de vehiculos de motor y sus remolques,
maquinas autopropulsadas o remolcadas, vehiculos agricolas, asi como de sistemas,
partes y piezas de dichos vehiculos.

Articulo 2. Definiciones.
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A los efectos de lo dispuesto en este real decreto se entendera por:

1. «Inspeccion de emisiones»: aquella inspeccién a cargo de los agentes de la
autoridad encargados de la vigilancia del trafico, en adelante agentes, para comprobar y
medir las emisiones contaminantes que provienen del motor de los vehiculos cuando
circulan por las vias publicas.

2. «Equipo de medicion remota»: el instrumento utilizado para la medicién a
distancia de las emisiones procedentes del motor de los vehiculos que circulan por las
vias publicas.

Articulo 3. Control de las emisiones.

1. El control de las emisiones de contaminantes atmosféricos procedentes del motor
de los vehiculos podra realizarse por los agentes, mediante una inspeccion de
emisiones, o0 por equipos de medicion remota.

2. Si el control de las emisiones se realiza por los agentes debera efectuarse de
acuerdo con el procedimiento descrito en el anexo I, segun la categoria y tipo de motor
del vehiculo que vaya a ser inspeccionado. En todo caso, concluida la inspeccion de
emisiones se entregara al conductor del vehiculo un informe con el resultado del control
realizado.

3. Cuando el control se realice por equipos de medicibn remota y detecten un
vehiculo que supere alguno de los valores establecidos en el anexo Il, se notificara
dicho incumplimiento al titular del vehiculo o al arrendatario a largo plazo en el supuesto
de que constase en el Registro de Vehiculos previsto en el Real Decreto Legislativo
339/1990, de 2 de marzo, de acuerdo con el procedimiento reglamentario que se
establezca.

Articulo 4. Actuaciones complementarias.

1. Si como consecuencia de un control de emisiones, ya sea realizado por los
agentes o por un equipo de medicidon remota, se detecta que se superan los limites
establecidos en este real decreto, el 6rgano competente en materia de trafico requerira
al titular del vehiculo o al arrendatario a largo plazo, en el supuesto de que constase en
el Registro de Vehiculos previsto en el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de
marzo, para gue en un plazo de 15 dias subsane esta deficiencia.

2. Subsanada la deficiencia debera presentar el vehiculo en una estacion de
inspeccion técnica de vehiculos, en adelante estacion de ITV, para que compruebe sus
emisiones. El informe con el resultado del control debera ser comunicado al Registro de
Vehiculos segun lo establecido en la normativa aplicable.

Articulo 5. Régimen sancionador.

1. La circulacion de un vehiculo con un nivel de emisiones superior al establecido en
este real decreto se considerara una infraccion grave de acuerdo con lo establecido en
el articulo 65.4 o) del texto articulado de la Ley sobre Tréafico, Circulacion de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial, y se sancionara segun el procedimiento establecido en dicho
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texto articulado. Si el incumplimiento afecta gravemente a la seguridad vial se
considerara infraccion muy grave de acuerdo con lo establecido en el articulo 65.5 II) del
mencionado texto articulado.

2. El responsable de la infraccidn serd el titular del vehiculo o el arrendatario a largo
plazo en el supuesto de que constase en el Registro de Vehiculos.

Disposicion adicional uUnica. Revision de los valores de identificacion de vehiculos
altamente contaminadores medidos con equipos de medicion remota.

Los valores de identificacion de vehiculos altamente contaminadores medidos con
equipos de medicién remota, previstos en el anexo I, se revisaran al menos cada cinco
anos.

Disposicion transitoria primera. Comprobacion de las emisiones en las estaciones de
ITV.

La obligacion recogida en el articulo 4.2 solo sera de aplicacion si el procedimiento
de comprobacion de las emisiones aplicado en la estacion de ITV prevé el control de
emision del contaminante para el cual se ha detectado la superacion.

Disposicion transitoria segunda. Control de las emisiones por equipos de medicién
remota.

En tanto no se desarrolle reglamentariamente el control metrologico del Estado de
los equipos de medicidn remota a que se refiere el articulo 3, el érgano competente en
materia de trafico notificara al titular del vehiculo o al arrendatario a largo plazo, en el
supuesto de que constase en el Registro de Vehiculos, que se supera alguno de los
limites establecidos en el anexo Il, indicando las actuaciones necesarias que debe
realizar para cumplir con lo establecido en la normativa sobre emisiones de vehiculos, y
no sera de aplicacion el régimen sancionador previsto en el articulo 5.

Disposicion derogatoria Unica. Derogacion normativa.

Quedan derogadas todas las disposiciones de igual o inferior rango que se opongan,
contradigan o resulten incompatibles con lo dispuesto en este real decreto, y en
particular el Decreto 3025/1974, de 9 de agosto, sobre limitacién de la contaminacién
atmosférica producida por los vehiculos automdviles.

Disposicion final primera. Habilitacién para el desarrollo normativo.

1. Se autoriza al Ministro de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, al Ministro
del Interior y al Ministro de Industria Energia y Turismo, en el &mbito de sus respectivas
competencias, para dictar las normas que resulten necesarias desarrollar y aplicar este
real decreto.

2. Se faculta al Ministro de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, al Ministro
del Interior y al Ministro de Industria Energia y Turismo, en el ambito de sus respectivas
competencias, para introducir en este real decreto y, en particular, en sus anexos,
cuantas modificaciones de caracter técnico fuesen precisas para mantenerlo adaptado
a las innovaciones técnicas que se produzcan.
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Disposicion final segunda. Control metrolégico del Estado.

La regulacion de los equipos de medicion remota previstos en el articulo 5 se
realizar4 mediante una orden ministerial en el plazo de xxxx

Disposicion final tercera. Titulos competenciales.

Este real decreto se dicta al amparo de lo establecido en el articulo 149.1.212 que
atribuye la competencia exclusiva al Estado sobre tréfico y circulacion de vehiculos a
motor, y en el articulo 149.1.232 que atribuye al Estado la legislacion basica sobre
proteccion del medio ambiente, de la Constitucion Espafiola.

Disposicion final cuarta. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el ....de... 201...
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Presidencia
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ANEXO |
Procedimiento para la inspeccion de emisiones y val ores limite

La inspeccidon de emisiones se realizara para cada tipo de vehiculo y motor conforme a
lo recogido en el presente anexo. La calificacion de los defectos detectados en la
inspeccidn de emisiones sera la siguiente:

- DL: Defectos leves.
- DG: Defectos graves.
- DMG: Defectos muy graves.

Defectos leves (DL):

Defectos que no tienen un efecto significativo en la seguridad del vehiculo o proteccion
del medio ambiente y con los que el vehiculo puede circular temporalmente.

Son defectos que deberan repararse lo antes posible. No exigen una nueva inspeccion
para comprobar que han sido subsanados, salvo que el vehiculo tenga que volver a ser
inspeccionado por haber sido calificada la inspeccion como desfavorable o negativa.

Defectos graves (DG):

Defectos que disminuyen las condiciones de seguridad del vehiculo, ponen en riesgo a
otros usuarios de las vias publicas o a la proteccion del medio ambiente.

Defectos muy graves (DMG):

Defectos que constituyen un riesgo directo e inmediato para la seguridad vial.

Todo vehiculo con defectos que correspondan a mas de una categoria debe clasificarse
con arreglo al defecto mas grave. Todo vehiculo que presente varios defectos de la
misma categoria puede clasificarse en la categoria mas grave si sus efectos
combinados convierten al vehiculo en mas peligroso.

Para los defectos que puedan clasificarse en mas de una categoria, correspondera al
inspector que efectle la prueba clasificar los defectos segun su gravedad de acuerdo
con la legislacion nacional.

Durante la evaluacion del defecto deben tenerse en cuenta los requisitos de
homologacién en el momento de su primera matriculacion o primera puesta en
circulacion. No obstante, a algunos elementos les seran aplicables los requisitos sobre
adaptacion.

Una vez subsanados los defectos, el vehiculo debera ser inspeccionado de nuevo en
una estacion ITV para comprobacion de que los defectos detectados en la primera han
sido subsanados.

l.- INSPECCIONES DE EMISIONES DE VEHICULOS DE CATEGORIAS My N
1.- VEHICULOS CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA
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a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

El procedimiento de inspeccion se aplicara a los vehiculos equipados con motor de
encendido por chispa matriculados a partir del 01/01/67, cuyas emisiones estén 0 no
reguladas por un sistema avanzado de control de emisiones (catalizador controlado por
sonda lambda, por ejemplo).

b.- METODO

b.1) Vehiculos cuyas emisiones no estén reguladas por un sistema avanzado de control
de emisiones.

- Inspeccion visual del sistema de escape a fin de comprobar que esta completo y
en estado satisfactorio y que no presenta fugas.

- Después de un periodo razonable de calentamiento (que tenga en cuenta las
prescripciones del fabricante del vehiculo) se medira el contenido de monoxido
de carbono (CO) en los gases de escape con el motor al ralenti (en vacio).

- El contenido maximo autorizado de CO en los gases de escape sera el siguiente:
» para los vehiculos matriculados hasta el 01/10/1986: CO-5 % vol

» para los vehiculos matriculados después del 01/10/1986: CO-3,5 %
vol

Caso de superase estos valores en una primera medicion, se realizara una segunda
medicion.

b.2) Vehiculos cuyas emisiones estén reguladas por un sistema avanzado de control de
emisiones, como un catalizador de circuito cerrado de tres vias controlado por sonda
lambda, por ejemplo.

Condiciones del vehiculo:

- En los ensayos que se realicen se utilizara el combustible comercial que lleve el
vehiculo.

- Se realizard una inspeccion visual del sistema de escape a fin de comprobar que
esta completo y en estado satisfactorio y que no presenta fugas.

- Se realizara una inspeccion visual del equipo de control de emisiones a fin de
comprobar que esta completo y en estado satisfactorio y que no presenta fugas.

- Si el vehiculo esta provisto de escape con salidas multiples se procedera a hacer
la prueba en cada una de las salidas, no debiéndose superar el valor maximo en
ninguna de ellas.

- Para los vehiculos con caja de velocidades con mando manual o0 semiautomatico
el ensayo se realizara con la palanca en punto muerto y el motor embragado.
Para los vehiculos con caja de velocidades automatica el ensayo se realizara con
el selector en la posicion N o P.

Condiciones de medida:
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- El motor debe estar caliente, cumpliéndose ademas con las prescripciones
especificas del fabricante del vehiculo si las hubiere.

- Antes de comenzar las mediciones se mantendra el motor a un régimen de 2.500
a 3.000 r.p.m. durante un minuto aproximadamente a los efectos de conseguir
una temperatura optima del catalizador.

- En el caso de vehiculos hibridos se utilizara el protocolo de encendido del motor
de combustion establecido por el fabricante.

Procedimiento de ensayo:

- La sonda de toma de muestras de gases se introducira todo lo posible en el tubo
de escape ya sea en el propio tubo o en el tubo colector acoplado al primero.

- Se determina la eficacia del dispositivo de control de emisiones midiendo el valor
de lambda y el contenido de mondxido de carbono (CO) en los gases de escape.

- Emisiones del tubo de escape:

La medicion del contenido de CO se realizara mediante el método de ralenti y
ralenti acelerado, el valor del coeficiente Lambda (A) s6lo mediante el método de
ralenti acelerado:

Mediciéon con el motor al ralenti:

La caja de cambios estard en punto muerto y el motor embragado girando en
régimen de ralenti.

Esta posicién se mantiene hasta que el valor de la medicién se estabilice.

En los vehiculos equipados con sistemas de diagnostico a bordo con arreglo a la
Directiva 98/69/CE, adicionalmente a esta prueba, se podra optar por comprobar
el funcionamiento correcto del sistema de emision a través de la lectura
adecuada del mecanismo DAB y del control simultaneo del funcionamiento
adecuado del sistema DAB.

Medicion al ralenti acelerado:

Con la caja de cambios en punto muerto y el motor embragado se acciona el
acelerador hasta obtener un régimen estabilizado del motor segun las
prescripciones del fabricante o, en su defecto, superior a 2.000 r.p.m. al menos
durante 30 segundos. La medicibn se realizard inmediatamente después,
manteniendo la posicidon hasta que el valor de la medicion se estabilice.

- En ambas mediciones se anotaran el valor de CO. El valor del coeficiente A en la
prueba del ralenti acelerado.

Valores limite:

- Medicion con el motor al ralenti: ElI contenido maximo autorizado de CO en los
gases de escape, sera el declarado por el fabricante del vehiculo. Cuando no se
disponga de este dato no se superara el limite de 0,5 % en volumen de CO o, en
el caso de vehiculos matriculados por primera vez a partir del 01/07/2002, 0,3 %
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en volumen de CO. En ningun caso, los valores declarados por el fabricante
podran ser superiores a los anteriores.

- Medicion con el motor al ralenti acelerado: El contenido maximo autorizado de
CO en los gases de escape, sera el declarado por el fabricante del vehiculo.
Cuando no se disponga de este dato no se superara el limite de 0,3 % en
volumen de CO o, en el caso de vehiculos matriculados por primera vez a partir
del 01/07/2002, 0,2 % en volumen de CO. En ningan caso, los valores
declarados por el fabricante podran ser superiores a los anteriores.

- Valor del coeficiente Lambda (A): el valor de este coeficiente, medido de acuerdo
con la férmula de Brettschneider, debe estar de acuerdo con las especificaciones
del fabricante. Si este valor no se conoce, el valor debera estar comprendido en
el intervalo: A =1 £ 0,03.

- En caso de que no se cumpla alguna de las condiciones anteriores, se realizara
otra segunda serie de medidas. Si el vehiculo no cumple sera rechazado.

- A fin de evitar ensayos innecesarios, no obstante lo dispuesto en el parrafo
anterior, se podran rechazar

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion DL | DG | DMG
Condiciones del vehiculo inadecuadas para el ensayo X

El ve_hiculo presenta emisiones con concentracion de CO X
superior a lo permitido en la primera y segunda prueba

El vehiculo presenta emisiones con valor de lambda fuera X

del intervalo permitido en la primera y segunda prueba

En su caso, la lectura de codigos de error del sistema DAB
indica disfunciones significativas

2.- VEHICULOS CON MOTOR DE ENCENDIDO POR COMPRESION
a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

El procedimiento de inspeccion se aplicard a vehiculos equipados con motor de
encendido por compresion (ciclo Diesel), matriculados a partir del 01/01/80. Los
vehiculos matriculados con anterioridad a esta fecha estan exentos del cumplimiento de
los requisitos que se describen en este punto.

b.- METODO
Condiciones del vehiculo:

- En los ensayos que se realicen se utilizara el combustible comercial que lleve el
vehiculo.
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- Se comprobard mediante inspeccion visual el sistema de escape a fin de
comprobar que esta completo y en estado satisfactorio y que no presenta fugas.

- Cuando sea posible, se realizara una inspeccion visual del equipo de control de
emisiones a fin de comprobar que esta completo y en estado satisfactorio y que
no presenta fugas.

- Se comprobara que el motor esté caliente y en condiciones mecanicas
adecuadas, comprobables visualmente.

- Todos los equipos que consuman energia (aire acondicionado, luces, etc.)
estaran desactivados.

- En el caso de vehiculos hibridos se utilizara el protocolo de encendido del motor
de combustion establecido por el fabricante.

Preacondicionamiento del vehiculo:
- Los vehiculos podran ser sometidos a ensayo sin preacondicionamiento.

- No se rechazara ningun vehiculo a menos que haya sido preacondicionado de
conformidad con los requisitos que se detallan a continuacion:

= EIl motor debe estar totalmente caliente, por ejemplo la temperatura del
aceite del motor medida mediante sonda introducida en la boquilla de la
varilla de nivel de aceite del motor debe ser como minimo de 80°C, o a la
temperatura normal de funcionamiento si es inferior, o la temperatura del
carter del motor medida por el nivel de radiacion infrarroja debe ser como
minimo equivalente. Si, debido a la configuracion del vehiculo, tal
medicion es impracticable, la temperatura normal de funcionamiento del
motor podra ser determinada por otros medios, por ejemplo mediante el
funcionamiento del ventilador del motor.

» El tubo de escape debera ser purgado mediante tres ciclos de aceleracion
en vacio, comprobandose que la velocidad de desconexion no sea
anormalmente baja o sobrepasa el limite de la zona de peligro indicado en
el taquimetro del vehiculo o los valores establecidos por el fabricante.

Procedimiento de ensayo:

- La medicion de la opacidad de los humos de escape de los vehiculos provistos
de motor de encendido por compresion, se realizard mediante el método de
aceleracion libre (motor desembragado y pasando de la velocidad de ralenti a la
velocidad de desconexién), que se expone en los apartados siguientes.

- El motor, y cualquier turbocompresor incorporado, debe estar al ralenti antes de
gue comience cada ciclo de aceleracion en vacio. En el caso de motores diesel
de gran potencia, esto significa esperar al menos 10 segundos después de soltar
el acelerador.

- Para comenzar cada ciclo de aceleracion en vacio, el pedal del acelerador debe
ser accionado a fondo con rapidez y continuidad (esto es, en menos de 1
segundo), aunque no con violencia, a fin de obtener el maximo de la bomba de
inyeccion.
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Durante cada ciclo de aceleracion en vacio, el motor debe alcanzar la velocidad
de desconexidn o, en los vehiculos de transmision automatica, la velocidad
especificada por el fabricante o, deno disponer de tal informacion, 2/3 de la
velocidad de desconexion antes de soltar el acelerador. Esto puede
comprobarse, por ejemplo, controlando la velocidad del motor o dejando pasar
un tiempo suficiente entre el momento en que se acciona el acelerador y el
momento en que se suelta, que en los autobuses, autocares y vehiculos de
mercancias de MMA>3500 kg debe ser de al menos 2 segundos.

La sonda para la toma de muestras debera situarse centrada en el tubo de
escape 0, en su caso, en su prolongacién, y en una seccién donde la distribucion
del humo sea aproximadamente uniforme. Para cumplir esta condicion, la sonda
debera situarse en el tubo de escape lo mas atras posible o, si fuera necesario,
en un tubo prolongador.

Valores limite:

No deberan superarse los valores limite del coeficiente maximo de absorcion
para:

» Vehiculos con motor diesel de aspiracion natural matriculados por primera
vez antes del 01/07/2008: 2,5 m™.

» Vehiculos con motor diesel sobrealimentados matriculados por primera
vez antes del 01/07/2008: 3,0 m™.

= Vehiculos matriculados después del 01/07/2008: 1,5 m™.

Los vehiculos deberan ser rechazados uUnicamente en el caso que la media
aritmética de al menos los tres ultimos ciclos de aceleraciébn en vacio sea
superior al valor limite. Para efectuar tal calculo, se podra ignorar toda medicion
gue se desvie sustancialmente de la media; o cuando el resultado de cualquier
otro calculo estadistico que tenga en cuenta la dispersion de las medidas, sea
superior al valor limite. El nimero maximo de ciclos a realizar sera de ocho.

A fin de evitar ensayos innecesarios, no obstante lo dispuesto en el parrafo
anterior, se podran rechazar vehiculos que hayan presentado valores
sustancialmente superiores a los valores limite después de menos de tres ciclos
de aceleracion en vacio o durante los ciclos de purga.

Igualmente, para evitar ensayos innecesarios, se podran aceptar vehiculos con
valores inferiores a los valores limites durante los ciclos de purga o después de
menos de tres ciclos de aceleracion en vacio.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion DL | DG | DMG
Condiciones del vehiculo inadecuadas para el ensayo X

El vehiculo presenta emisiones con nivel de coeficiente de X
absorcion superior a lo permitido
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Il.- INSPECCIONES DE VEHICULOS DE DOS, TRES RUEDAS, CUADRICICLOS Y
QUADS

1.- VEHICULOS CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA
a.- ESPECIFICACIONES GENERALES
Se medira el contenido de mono6xido de carbono (CO) en los gases de escape.

El procedimiento de inspeccion se aplicard a todas las motocicletas de dos, tres ruedas
y los cuadriciclos (no ligeros), con motor de encendido por chispa de cuatro tiempos y
homologacién europea.

Igualmente se aplicard a todos los vehiculos Quad-ATV (66.xx) y a los vehiculos
similares (61.xx 6 64.xx), con independencia de su fecha de matriculacion, sometidos a
procedimiento de certificacion nacional, con motor de encendido por chispa de 4
tiempos.

b.- METODO
Condiciones del vehiculo:

- En los ensayos que se realicen se utilizara el combustible comercial que lleve el
vehiculo.

- Se realizard una inspeccion visual del sistema de escape a fin de comprobar que
estad completo y en estado satisfactorio y que no presenta fugas.

- En su caso, se realizara una inspeccion visual del equipo de control de emisiones
a fin de comprobar que esta completo y en estado satisfactorio y que no presenta
fugas.

- Si el vehiculo esta provisto de escape con salidas multiples se procedera a hacer
la prueba en una de ellas.

- Para los vehiculos con caja de velocidades con mando manual 0 semiautomatico
el ensayo se realizara con la palanca en punto muerto y el motor embragado.
Para los vehiculos con caja de velocidades automatica el ensayo se realizara con
el selector en la posicion N o P.

Condiciones de medida:

- El motor debe estar caliente, cumpliéndose ademas con las prescripciones
especificas del fabricante del vehiculo si las hubiere.

Procedimiento de ensayo:

- La sonda de toma de muestras de gases se introducira todo lo posible en el tubo
de escape ya sea en el propio tubo o en el tubo colector acoplado al primero.

- La medicion del contenido de CO se realizard con el motor al ralenti. Esta
posicién se mantiene hasta que el valor de la medicion se estabilice.
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- Se anotara el valor de CO.
Valores limite:

- El contenido maximo autorizado de CO en los gases de escape, sera el
declarado por el fabricante del vehiculo. Cuando no se disponga de este dato no
se superara el limite de:

» Vehiculos cuyas emisiones no estén reguladas por un sistema avanzado
de control de emisiones: 4,5% en volumen de CO.

= Vehiculos cuyas emisiones estén reguladas por un sistema avanzado de
control de emisiones, como por ejemplo, un catalizador de circuito cerrado
de tres vias controlado por sonda lambda: 0,5% en volumen de CO.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificacion DL | DG | DMG

Condiciones del vehiculo inadecuadas para el ensayo X

El vehiculo presenta emisiones con concentracion de CO
superior a lo permitido

2.- VEHICULOS CON MOTOR DE ENCENDIDO POR COMPRESION
a.- ESPECIFICACIONES GENERALES

El procedimiento de inspeccion se aplicara a los vehiculos de dos, tres ruedas y
cuadriciclos equipados con motor de encendido por compresién (ciclo Diesel), salvo los
vehiculos puestos en circulacion por primera vez o fabricados con anterioridad al
01/01/1995.

b.- METODO
Condiciones del vehiculo:

- En los ensayos que se realicen se utilizara el combustible comercial que lleve el
vehiculo.

- Se comprobard mediante inspeccion visual el sistema de escape a fin de
comprobar que esta completo y en estado satisfactorio y que no presenta fugas.

- Se comprobara que el motor esté caliente y en condiciones mecanicas
adecuadas, comprobables visualmente.

- Todos los equipos que consuman energia (aire acondicionado, luces, etc.)
estaran desactivados.

Preacondicionamiento del vehiculo:

- Los vehiculos podran ser sometidos a ensayo sin preacondicionamiento.
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- No se rechazara ningun vehiculo a menos que haya sido preacondicionado de
conformidad con los requisitos que se detallan a continuacion:

» El motor debe estar a la temperatura normal de funcionamiento.

» Eltubo de escape debera ser purgado mediante tres ciclos de aceleracion
en vacio, comprobandose que la velocidad de desconexion del motor no
sea anormalmente baja o sobrepasa el limite de la zona de peligro
indicado en el taquimetro del vehiculo o los valores establecidos por el
fabricante.

Procedimiento de ensayo:

- La medicion de la opacidad de los humos de escape de los vehiculos provistos
de motor de encendido por compresion, se realizara mediante el método de
aceleracion libre (motor desembragado y pasando de la velocidad de ralenti a la
velocidad de desconexion), que se expone en los apartados siguientes.

- La sonda para la toma de muestras debera situarse centrada en el tubo de
escape 0, en su caso, en su prolongacién, y en una seccién donde la distribucion
del humo sea aproximadamente uniforme. Para cumplir esta condicion, la sonda
debera situarse en el tubo de escape lo mas atras posible o, si fuera necesario,
en un tubo prolongador.

- El motor, y cualquier turbocompresor incorporado, debe estar al ralenti antes de
gue comience cada ciclo de aceleracién en vacio.

- Para comenzar cada ciclo de aceleracion en vacio, el pedal del acelerador debe
ser accionado a fondo con rapidez y continuidad (en menos de 1 segundo),
aungque no con violencia, a fin de obtener el maximo paso de la bomba de
inyeccion.

- Durante cada ciclo de aceleracién en vacio, el motor debe alcanzar la velocidad
de desconexion o, en los vehiculos de transmision automatica, la velocidad
especificada por el fabricante si se conoce.

Valores limite:

El nivel de opacidad no debera ser superior al registrado en la placa del
fabricante.

Cuando no se disponga de este dato, no deberan superarse los valores limite del
coeficiente maximo de absorcion para:

= Vehiculos con motor diesel de aspiracién natural: 2,5 m-*.
= Vehiculos con motor diesel sobrealimentados: 3,0 m™.

Los vehiculos deberan ser rechazados uUnicamente en el caso que la media
aritmética de al menos tres ciclos de aceleracion en vacio sea superior al valor
limite. Para efectuar tal calculo, se podra ignorar toda medicidon que se desvie
sustancialmente de la media o el resultado de cualquier otro calculo estadistico
gue tenga en cuenta la dispersion de las medidas, sea superior al valor limite. El
numero maximo de ciclos a realizar sera de ocho.
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A fin de evitar ensayos innecesarios, no obstante lo dispuesto en el parrafo
anterior, se podran rechazar vehiculos que hayan presentado valores superiores
en un 50% a los valores limite después de menos de tres ciclos de aceleraciéon

en vacio, tras los ciclos de purga.

Igualmente, para evitar ensayos innecesarios, se podran aceptar vehiculos con
valores inferiores a los valores limite durante los ciclos de purga o después de

menos de tres ciclos de aceleracion en vacio.

c.- INTERPRETACION DE DEFECTOS

Calificaciéon

absorcion superior a lo permitido

DL | DG | DMG
Condiciones del vehiculo inadecuadas para el ensayo X
El vehiculo presenta emisiones con nivel de coeficiente de X
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ANEXO I

Valores de identificacion de vehiculos altamente co

equipos de medicion remota

ntaminadores medidos con

Los valores de identificacion establecidos para cada tipologia de vehiculo son los

siguientes:
Tipologia Contaminante Valor!
de vehiculo (unidades)
CO/CO, (mol/mol) 0,94
L2 HC/CO, (10" mol/mol) 802,6
NO/CO, (10 mol/mol) 157,3
Opacidad (%) 14,3%
CO/CO, (mol/mol) 0,208
M1 HC/CO, (10" mol/mol) 72
NO/CO, (10 mol/mol) 146,4
Opacidad (%) 13,7%
CO/CO, (mol/mol) 0,048
M2.M3 HC/CO, (10" mol/mol) 72
NOJ/CO, (10 mol/mol) 235,7
Opacidad (%) 14,3%
CO/CO, (mol/mol) 0,35
N1 HC/CO, (10" mol/mol) 72
NO/CO, (10 mol/mol) 199,8
Opacidad (%) 14,3%
CO/CO, (mol/mol) 0,087
N2.N3 HC/CO, (10" mol/mol) 72
NO/CO, (10 mol/mol) 2174
Opacidad (%) 14,3%

(1) Las unidades para los limites son las indicadas en la columna

“contaminante”

(2) La tipologia de vehiculos “L” corresponde a vehiculos de categorias

L1, L2, L3, L4, L5, L6y L7

17

MINISTERIO
DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE



